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Wstep

Analiza potrzeb inwestycyjnych zwigzanych z podnoszeniem jakosci drég wojewddzkich w
Polsce, a szczegdlnie ich wyraz finansowy, przeprowadzona zostata gtdwnie w oparciu o
badania ankietowe w instytucjach wojewddzkich oraz czesci wiekszych miast na prawach
powiatu. Zrdéznicowana jako$¢ uzyskanych materiatéw pierwotnych spowodowata
uzupetnienie przedmiotowych rozwazan o eksperckie studia sytuacji poszczegdlnych
regionéw i jednostek osadniczych. W zakresie powigzan drég wojewddzkich z potgczeniami
magistralnymi o parametrach autostrad zapewniona zostata zgodnos¢ z ustaleniami
Ministerstwa Inwestycji i Rozwoju zawartymi we wczeséniejszych studiach®. Spdjnos¢ taka
potrzebna byta réwniez z programami inwestycyjnymi w sferze drég wojewddzkich
poszczegblnych jednostek administracyjnych obowigzujagcymi w obecnej perspektywie
finansowej Unii Europejskiej. Programy te zostaty uzyskane dla wszystkich wojewddztw?.

Metodologicznie w przypadku braku informacji na temat potrzeb inwestycyjnych w
zakresie drég wojewddzkich uzupetniano je dzieki analizie sytuacji infrastrukturalnej
poszczegdlnych regiondw, miast na prawach powiatu, sity ekonomicznej wojewddztw. Nie
wystgpita w tym przypadku koniecznos¢ stosowania metod wskaznikowych. Przyjeto, ze
zréznicowane inwestycje drogowe w regionach (np. obwodnice, mosty, wiadukty i in.) sg
odrebnymi, identyfikowalnymi projektami, a nie tak duza liczba wojewddztw i wiekszych
miast pozwala indywidualnie okreslaé potrzeby inwestycyjne, szczegdlnie finansowe, dla
regiondéw.

Niniejsza analiza pozwolita sformutowac na koncu opracowania radykalne wnioski oraz
rekomendacje. Badania wykazaty wage potaczen klasy wojewddzkiej w krajowym systemie
transportu. Dla zespotu autorskiego byto to pewnym zaskoczeniem, poniewaz do tej pory ze
zrozumiatych wzgleddw w narracji medialnej, ale tez badawczej, dominowaty lepiej widoczne

problemy rozbudowy drég magistralnych o parametrach autostradowych.

! Por.: J. Brdulak, E. Florczak, C. Krysiuk, P. Pawlak, B. Zakrzewski, Analiza wptywu zbudowanej infrastruktury

drogowej na poziom aktywnosci ekonomicznej w otaczajgcych jednostkach terytorialnych, Ministerstwo
Inwestycji i Rozwoju, Warszawa, 30 listopada 2017.

2 Informacje te zebrat dr J. Sierak z pomoca dr E. Florczak. Dane dla wojewddztwa wielkopolskiego byty
niezwykle pomocne przy ocenie potrzeb inwestycyjnych do 2027 roku. Poniewaz wojewddztwo jest w trakcie
opracowywania swojej strategii rozwoju drogownictwa ostateczne wyliczenia potrzeb finansowych w
przedmiotowym zakresie dokonane zostaty w oparciu o inne zZrédta informacji.
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Rozdziat 1 Drogi wojewddzkie w Polsce

1.1. Ogdlna charakterystyka istniejacego stanu drég

Drogi wojewoddzkie w Polsce stanowig gestg sie¢ powigzan drogowych uzupetniajgcych
siatke drég krajowych a posrednio rowniez drog magistralnych tzn. ekspresowych i
autostrad.

W Polsce drogi publiczne sg podzielone na klasy® (okreélajace zbiér wymagar
technicznych i uzytkowych) i kategorie® (wynikajace z funkcji drogi w sieci drogowej). Drogi
wojewddzkie nalezg do kategorii drég publicznych, o klasach GP — drogi gtéwne ruchu
przyspieszonego i G — drogi gtdwne. Do drég wojewddzkich zalicza sie drogi stanowigce
potgczenia miedzy miastami, majgce znaczenie dla wojewddztwa oraz drogi o znaczeniu
obronnym niezaliczone do drdg krajowych, takze taczace ze sobg poszczegdline drogi krajowe
badz istotne punkty (jak stacja kolejowa) z drogami o wiekszym znaczeniu dla lokalnego
transportu. Zaliczenie do kategorii drég wojewddzkich oraz ustalenie ich przebiegu nastepuje
w drodze uchwaty sejmiku wojewddztwa.” Na drogach wojewddzkich ruchem zarzadza
marszatek wojewddztwa, z wyjatkiem drég potozonych w miastach na prawach powiatu,
gdzie zarzadza nimi prezydent miasta.® Sejmiki wojewddztw powotaty jednostki
organizacyjne tzw. zarzad drég wojewddzkich, wykonujgce obowigzki zarzadcy drog
wojewddzkich na swoim terenie.

Zadania dotyczace budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drég
wojewddzkich oraz zarzadzania nimi finansowane s3 przez samorzad wojewddztwa. W

granicach miast na prawach powiatu zadania w zakresie finansowania, budowy,

3 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016 r. poz. 124) w celu
okreslenia wymagan technicznych i uzytkowych wprowadza nastepujace klasy drég oraz ich hierarchig,
zaczynajac od drogi o najwyzszych parametrach: autostrady (oznaczane symbolem A), drogi ekspresowe
(oznaczane symbolem S), drogi gtéwne ruchu przyspieszonego (oznaczane symbolem GP), drogi gtdwne
(oznaczane symbolem G), drogi zbiorcze (oznaczane symbolem Z), drogi lokalne (oznaczane symbolem L) oraz
drogi dojazdowe (oznaczane symbolem D).

* Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (Dz.U. z 2017 r. poz. 2222, ze zm.) dzieli drogi ze
wzgledu na ich funkcje w sieci drogowej na nastepujgce kategorie: drogi krajowe — klasy A, S, GP; drogi
wojewodzkie — klasy GP lub G; drogi powiatowe — klasy GP, G, Z; drogi gminne —klasy GP, G, Z, L, D. Ulice lezace
w ciggu ww. drdég nalezg do tej samej kategorii co te drogi. Drogi krajowe stanowig wtasnos¢ Skarbu Panstwa, a
drogi wojewddzkie, powiatowe i gminne stanowig wtasnos$¢ wtasciwego samorzadu wojewddztwa, powiatu lub
gminy.

> Art. 6 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2015 r. Nr 0, poz. 460, z pézn. zm.).

®Art. 10, ust. 4 i 6 ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2012 r. Nr O, poz. 1137, z
pozin. zm.).



przebudowy, remontu, utrzymania, ochrony i zarzgdzania drogami publicznymi, z wyjgtkiem
autostrad i drég ekspresowych, finansowane sg z budzetéw tych miast. Zadania w zakresie
budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drég zaktadowych oraz zarzadzania
nimi finansowane sg ze srodkéw podmiotéw zarzgdzajgcych tymi drogami.

Zgodnie z zatgcznikiem do zarzadzenia Nr 26 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i
Autostrad z dnia 2 sierpnia 2017 r. stanowigcego wykaz numeréw drég wojewddzkich, w
Polsce mamy wg nr od 100 do 993 drég, kazdemu numerowi drogi odpowiada jej przebieg’.

Wedtug dostepnych danych GUS, zestawionych w ponizszej tabl. 1.1.1 ogdlna dfugos¢
drég publicznych w koncu 2016 r. wyniosta 420 236,1 km, z czego ok. 7% stanowity drogi
wojewddzkie, tj. 28 920,4 km.

Tabl. 1. 1.1. Drogi publiczne ogétem i wedtug kategorii drég, w wybranych latach (w km)

Drogi publiczne (w km) .
Lata - — - - Ogoétem
krajowe wojewddzkie powiatowe gminne
(w km)
2016 19 388,10 28 920,40 124 944,60 246 983,00 420 236,10
2015 19 292,80 29 108,60 125 092,30 246 142,70 419 636,40
2010 18 607,90 28 461,10 126 172,70 232 880,40 406 122,10
2005 18 287,30 28 476,30 128 328,20 206 371,00 381 462,80
2000 18 030,00 28 274,00 128 323,00 198 350,00 372 977,00
Zrédto: opracowano na podstawie danych GUS
Tabl. 1.1.2. Udziat drég publicznych wg kategorii w drogach publicznych ogétem,
w wybranych latach (w %)
Lata : : Dr'ogi ;?ubliczne w % : Ogétem
krajowe wojewddzkie powiatowe gminne
2016 4,61 6,88 29,73 58,77 100,00
2015 4,60 6,94 29,81 58,66 100,00
2010 4,58 7,01 31,07 57,34 100,00
2005 4,79 7,47 33,64 54,10 100,00
2000 4,83 7,58 34,41 53,18 100,00

Zrédto: opracowano na podstawie danych GUS

Od roku 2000, a wiec jeszcze przed wstgpieniem Polski do Unii Europejskiej dtugosé drég
publicznych wojewddzkich zwiekszyta sie o 646,40 km (2000 r. - 28 274,00), w tym okresie
ogodlna dtugos¢ drog publicznych zwiekszyta sie 0 47 259,10 km.®

’ Wykaz numerdw drég i ich przebiegu zgodny z zatgcznikiem 26 znajduje sie na stornie internetowej GDDKIA
https://www.gddkia.gov.pl/userfiles/articles/r/rok-2017 26445/zlacznik_wykaz dw.pdf (pobrano 15.12.2017
r.).



https://www.gddkia.gov.pl/userfiles/articles/r/rok-2017_26445/zlacznik_wykaz_dw.pdf

Analizujgc dane statystyczne GUS, mozna zauwazyé, ze udziat drég wojewddzkich w
ogolnej dtugosci drég publicznych od roku 2000 do chwili obecnej praktycznie utrzymuje sie
na podobnym poziomie, nieznacznie sie zmniejszyt z 7,58% w roku 2000 do 6,88% w roku
2016. Wieksze zmiany udziatu drég w wybranych latach mozna zaobserwowaé w kategoriach
drég: powiatowych i gminnych, natomiast na podobnym poziomie utrzymuje sie on w
kategorii drég krajowych (4,83% w 2000 do 4,61% w 2016), praktycznie zmniejszyt sie
zaledwie 0 0,22% (tabl. 1.1.2).

Na rys. 1.1.1 zaprezentowane zostaty w ujeciu graficznym zmiany dtugosci drog
publicznych — wojewddzkich, w wybranych latach. Od roku 2000 obserwuje sie zwiekszenie
dtugosci tych drég do roku 2015 o 834,6 km, nastepnie pomiedzy 2015 i 2016 nastepuje

zmniejszenie sie dfugosci o0 188,2 km.

Rys. 1.1.1. Drogi publiczne wojewdédzkie w wybranych latach, w km
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Zrédto: opracowano na podstawie danych GUS

Biorgc pod uwage podziat drég wojewddzkich wedtug rodzaj nawierzchni: twardej9

(ulepszonej i nieulepszonej) i gruntowej, dane dotyczgce dtugosci km i ich zmian zawiera

ponizsza tabl. 1.1.3.

8 Szerzej na temat drog w: Brdulak J., Pawlak P., Krysiuk C., Rozwdj gafeziowy transportu w Europie -
priorytetowe osie sieci TEN-T, ITS, Warszawa 2012; Z. Kordel, Transport samochodowy w systemach
logistycznych, Wyd. Uniwersytetu Gdanskiego, Gdarisk 2000.

°w polskim Prawie o ruchu drogowym, zostata okreslona jako droga z jezdnig o nawierzchni bitumicznej,
betonowej, kostkowej, klinkierowej lub brukowcowej oraz z ptyt betonowych lub kamienno-betonowych, jezeli
dtugos¢ nawierzchni przekracza 20 m [Art. 2 pkt 2) Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz.U. z 2017 r. poz. 1260)]. Inne drogi sg drogami gruntowymi.
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Tabl. 1.1.3. Drogi publiczne wojewddzkie wg rodzajéw nawierzchni, w wybranych latach

(w km)
O nawierzchni twardej (0]

Lata Ogodtem . . . | nawierzchni

Razem ulepszonej | nieulepszonej .

gruntowej
2016 28 920,40 28 877,10 28 841,40 35,70 43,30
2015 29 108,60 29 056,60 29 010,20 46,40 52,00
2010 28 461,10 28 399,30 28 362,60 36,70 61,80
2005 28 476,30 28 405,50 28 363,70 41,80 70,80
2000 28 274,00 28 179,00 26 871,00 1 308,00 95,00

Zrédto: opracowano na podstawie danych GUS

Dtugos¢ drég wojewddzkich o nawierzchni twardej wyniosta 28 877,1 km (w tym
zdecydowana wiekszos¢ o nawierzchni ulepszonej 28 841,4 km, natomiast o nawierzchni
nieulepszonej 35,7 km), a tylko 43,3 km o nawierzchni gruntowej. Bioragc pod uwage
analizowane lata mozna zaobserwowaé nieznaczne zmiany dtugosci drdg poza rokiem 2000,
gdzie w stosunku do roku 2005 nastgpita widoczna zmiana w dtugosci drég, zwiekszyty sie
drogi o nawierzchni twardej ulepszonej o 1 492,70 km, gtownie w wyniku zmniejszenia sie
dtugosci drég o nawierzchni nieulepszone;j.

Biorgc pod uwage poszczegdlne wojewddztwa, najwiekszg dtugoscig drég publicznych
wojewddzkich w roku 2016 charakteryzowaty sie wojewddztwa mazowieckie (3 031,2 km) i
wielkopolskie (2 760 km), natomiast najmniejszg wojewddztwa opolskie (987,3 km) i
Swietokrzyskie (1 086,9 km), w latach 2000, 2005 i 2010 takze wojewddztwo tédzkie (tabl.
1.4).

Podobna sytuacja przedstawiata sie w pozostatych latach ujetych w analizowanej tabl. 1.4
Graficznie zmiany w dtugosci km analizowanych drég w poszczegdlnych wojewddztwach

przedstawia rys. 1.1.2.



Rys. 1.1.2. Drogi publiczne wojewddzkie ogdétem wg wojewddztw, w wybranych latach
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie tabl. nr 1.1.4

Tabl. 1.1.4. Drogi publiczne wojewddzkie ogétem wg wojewddztw, w wybranych latach

(w km)

Wojewddztwa 2000%*/ 2005*/ 2010 2015 2016
Dolnoslaskie 2412,10 2 416,51 2 362,40 2 403,00 2 359,70
Kujawsko-pomorskie 1729,81 1735,62 1767,50 1723,60 1770,60
Lubelskie 2224,47 2219,72 2214,70 2241,10 2 253,90
Lubuskie 1 605,39 1584,04 1 596,10 1 604,90 1 596,80
tédzkie 1 184,98 1 180,84 1178,60 1347,80 1318,90
Matopolskie 1403,72 1404,89 1411,20 1 444,40 1412,10
Mazowieckie 2 976,00 2977,40 2 996,10 3011,60 3 031,20
Opolskie 903,03 970,91 987,20 987,30 987,30
Podkarpackie 1632,49 1657,82 1672,70 1 700,00 1 697,80
Podlaskie 1220,10 1246,10 1240,30 1282,20 1242,90
Pomorskie 1 794,03 1 838,67 1 796,40 1 801,30 1 823,80
Slaskie 1 405,72 1422,14 1424,20 1517,70 1 530,60
Swietokrzyskie 1 067,59 1071,16 1 076,80 1 087,30 1 086,90
Warminsko-mazurskie 1911,42 1918,27 1911,80 1942,20 1914,80
Wielkopolskie 2 675,99 2711,94 2710,10 2 829,60 2 760,00
Zachodniopomorskie 2127,15 2 120,27 2 115,00 2 184,60 2 133,10
Razem: 28 274,00 28 476,30 28 461,10 29 108,60 28 920,40

*/ dla lat 2000 i 2005 — nie byto danych GUS, zostaty one obliczone za pomocag wskaznikéw, korzystajgc z
podanych danych dotyczacych nawierzchni drég
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Biorgc pod uwage drogi publiczne wojewddzkie o twardej nawierzchni w roku 2016

najwiekszg dtugoscig drég charakteryzowaty sie wojewddztwa: mazowieckie (3 020 km) i



wielkopolskie (2 743 km), natomiast najmniejszg wojewddztwa: opolskie (986 km) i
Swietokrzyskie (1 086,9 km) (tabl. 1.1.5). Graficznie udziat poszczegdlnych wojewddztw w
drogach publicznych wojewddzkich o twardej nawierzchni przedstawia rys. 1.3. Mozna na
nim uchwyci¢ zmiany w poszczegdlnych wojewddztwach dla wybranych lat, np. w
wojewddztwie mazowieckim obserwuje sie wzrost dtugosci analizowanych drég we
wszystkich latach, a udziat ich w kazdym z wybranych lat jest najwiekszy.

Rys. 1.1.3. Drogi publiczne wojewddzkie o twardej nawierzchni, w wybranych latach
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie tabl. 1.1.5.

Tabl. 1.1.5. Drogi publiczne wojewdédzkie o twardej nawierzchni, wg wojewddztw,
w wybranych latach (w km)

Wojewddztwa 2000 2005 2010 2015 2016
Dolnoslaskie 2 404,00 2 410,50 2 360,20 2 402,40 2 359,10
Kujawsko-pomorskie 1 724,00 1731,30 1757,30 1716,30 1764,20
Lubelskie 2217,00 2 214,20 2 208,10 2 239,20 2 252,00
Lubuskie 1 600,00 1 580,10 1 587,20 1 596,00 1 595,50
tédzkie 1181,00 1177,90 1178,60 1347,80 1318,90
Matopolskie 1 399,00 1 401,40 1411,20 1444,40 1412,10
Mazowieckie 2 966,00 2 970,00 2 984,80 3 000,40 3 020,00
Opolskie 900,00 968,50 987,20 986,40 986,40
Podkarpackie 1627,00 1653,70 1667,20 1 696,00 1 693,80
Podlaskie 1216,00 1243,00 1 240,30 1 282,20 1242,90
Pomorskie 1 788,00 1 834,10 1 796,40 1 801,30 1 823,80
Slaskie 1 401,00 1 418,60 1424,20 1517,60 1 530,60
Swietokrzyskie 1 064,00 1 068,50 1 076,80 1 087,30 1 086,90
Warminsko-mazurskie 1 905,00 1913,50 1911,80 1942,20 1914,80
Wielkopolskie 2 667,00 2 705,20 2 693,00 2 812,50 2 743,00
Zachodniopomorskie 2 120,00 2 115,00 2 115,00 2 184,60 2 133,10
Razem: 28 179,00 28 405,50 28 399,30 29 056,60 28 877,10
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Biorgc pod uwage drogi publiczne wojewddzkie miejskie o twardej nawierzchni
najwiekszg dtugoscig dréog w roku 2016 charakteryzowaty sie wojewddztwa: slgskie (612,7
km), dolnodlgskie (547,5 km) i mazowieckie (531,6 km), natomiast najmniejszg
wojewddztwa: opolskie (152,2 km) i Swietokrzyskie (160,1 km) (tabl. 1.1.6).

Tabl. 1.1.6. Drogi publiczne wojewddzkie miejskie o twardej nawierzchni, wg wojewddztw
w wybranych latach (w km)

Wojewddztwa 2000 2005 2010 2015 2016
Dolnoslaskie 478,00 484,40 486,70 500,90 547,50
Kujawsko-pomorskie 180,00 189,30 192,00 190,00 183,30
Lubelskie 216,00 223,90 230,70 239,50 241,20
Lubuskie 194,00 177,60 176,50 219,10 219,10
todzkie 146,00 148,00 149,40 192,50 240,60
Matopolskie 224,00 223,60 240,50 249,20 237,70
Mazowieckie 496,00 506,60 522,50 535,30 531,60
Opolskie 127,00 155,50 154,60 152,20 152,20
Podkarpackie 206,00 204,10 208,10 210,20 217,70
Podlaskie 168,00 174,80 175,80 188,70 179,00
Pomorskie 226,00 283,00 272,90 270,70 287,30
Slaskie 516,00 532,60 538,90 599,70 612,70
Swietokrzyskie 138,00 148,00 150,50 158,20 160,10
Warminsko-mazurskie 182,00 190,80 193,70 205,00 201,20
Wielkopolskie 368,00 385,10 371,20 413,70 395,70
Zachodniopomorskie 277,00 288,10 290,70 297,80 297,80
Razem: 4142,00 4 315,40 4 354,70 4 622,70 4704,70

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Rys. 1.1.4. Drogi publiczne wojewddzkie miejskie o twardej nawierzchni, wg wojewddztw,
w wybranych latach, w km
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie tabl. 1.1.6.
Powyzej przedstawiono graficznie udziat poszczegdlnych wojewddztw w drogach

publicznych wojewddzkich miejskich o twardej nawierzchni przedstawia rys. 1.4. Mozna na
nim uchwyci¢ zmiany w poszczegdlnych wojewddztwach dla wybranych lat, przyktadowo w
wojewddztwie $lgskim, dolnoslgskim i mazowieckim (poza okresem 2015/2016) obserwuje
sie wzrost dtugosci analizowanych drog we wszystkich latach, a udziat ich w kazdym z
wybranych lat jest wyzszy niz w pozostatych wojewddztwach.

Biorgc pod uwage drogi wojewoddzkie publiczne zamiejskie o twardej nawierzchni
najwiekszg dtugoscig drog w roku 2016 charakteryzowaty sie wojewddztwa: mazowieckie
(2 488,4 km), wielkopolskie (2 347,3 km), natomiast najmniejszg wojewddztwa: opolskie
(834,2 km), $wietokrzyskie (926,8 km) i $lgskie (917,9 km) (tabl. 1.1.7).

Tabl. 1.1.7. Drogi publiczne wojewddzkie zamiejskie o twardej nawierzchni, wg wojewddztw,
w wybranych latach (w km)

Wojewoddztwa 2000 2005 2010 2015 2016
Dolnoslaskie 1 926,00 1 926,10 1 873,50 1901,50 1 811,60
Kujawsko-pomorskie 1 544,00 1542,00 1 565,30 1526,30 1 580,90
Lubelskie 2 001,00 1990,30 1 977,40 1 999,70 2 010,80
Lubuskie 1 406,00 1 402,50 1410,70 1 376,90 1 376,40
todzkie 1 035,00 1 029,90 1 029,20 1 155,30 1 078,30
Matopolskie 1 175,00 1177,80 1170,70 1 195,20 1174,40
Mazowieckie 2 470,00 2 463,40 2 462,30 2 465,10 2 488,40
Opolskie 773,00 813,00 832,60 834,20 834,20
Podkarpackie 1421,00 1 449,60 1459,10 1 485,80 1476,10
Podlaskie 1 048,00 1 068,20 1 064,50 1 093,50 1 063,90
Pomorskie 1 562,00 1 551,10 1 523,50 1 530,60 1 536,50
Slaskie 885,00 886,00 885,30 917,90 917,90
Swietokrzyskie 926,00 920,50 926,30 929,10 926,80
Warminsko-mazurskie 1723,00 1722,70 1718,10 1737,20 1713,60
Wielkopolskie 2 299,00 2 320,10 2321,80 2 398,80 2 347,30
Zachodniopomorskie 1 843,00 1 826,90 1 824,30 1 886,80 1 835,30
Razem: 24 037,00 24 090,10 24 044,60 24 433,90 24 172,40

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Graficznie udziat poszczegdlnych wojewddztw w drogach publicznych wojewddzkich
zamiejskich o twardej nawierzchni przedstawia rys. 1.1.5. Na przedstawionym rysunku
mozna zaobserwowaé podobny uktad udziatu diugosci analizowanych w poszczegdlnych

wojewddztwach do dtugosci ogdétem we wszystkich wybranych latach.
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Rys. 1.1.5. Drogi publiczne wojewddzkie zamiejskie o twardej nawierzchni, wedtug
wojewddztw, w wybranych latach
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie tabl. 1.1.7

Bioragc pod uwage drogi wojewodzkie publiczne o twardej nawierzchni ulepszonej
najwiekszg dtugoscig drog w roku 2016 charakteryzowaty sie wojewddztwa: mazowieckie
(3018,9 km) i wielkopolskie (2 738,5 km), natomiast najmniejszg wojewddztwa: opolskie
(986,4 km), swietokrzyskie (1 086,9 km) i podlaskie (1 242,9 km) (tabl. 1.1.8). Wedtug danych
statystycznych w roku 2000 najmniejszg dtugoscia km charakteryzowato sie wojewddztwo
Slaskie (178 km).

Tabl. 1.1.8. Drogi publiczne wojewdédzkie o twardej nawierzchni ulepszonej,
wedtug wojewddztw, w wybranych latach (w km)

Wojewodztwa 2000 2005 2010 2015 2016
Dolnoslaskie 2 404,00 2 409,20 2 358,90 2 389,70 2 358,20
Kujawsko-pomorskie 1722,00 1727,20 1753,10 1712,30 1761,00
Lubelskie 2 217,00 2 213,70 2 207,60 2 238,60 2 251,40
Lubuskie 1 551,00 1 559,20 1 566,30 1 576,40 1 576,30
todzkie 1181,00 1177,90 1 178,60 1347,80 1 318,90
Matopolskie 1399,00 1401,40 1411,20 1 444,40 1412,10
Mazowieckie 2 963,00 2 966,40 2 983,70 2 999,30 3018,90
Opolskie 900,00 968,50 987,20 986,40 986,40
Podkarpackie 1 627,00 1 653,30 1 666,80 1 696,00 1 693,80
Podlaskie 1202,00 1242,30 1 240,00 1282,20 1242,90
Pomorskie 1 788,00 1 832,60 1795,30 1 800,30 1823,30
Slaskie 178,00 1418,10 1424,20 1 516,90 1 529,80
Swietokrzyskie 1 064,00 1 068,30 1 076,80 1 087,30 1 086,90

12



Warminsko-mazurskie 1 898,00 1911,60 1910,30 1940,20 1912,70
Wielkopolskie 2 659,00 2 700,20 2 688,60 2 808,10 2 738,50
Zachodniopomorskie 2 118,00 2113,80 2 114,00 2 184,30 2130,30
Razem: 24 037,00 24 090,10 24 044,60 24 433,90 24 172,40

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Graficznie udziat dtugosci drég poszczegdlnych wojewddztw w drogach publicznych
wojewddzkich o twardej nawierzchni ulepszonej przedstawia rys. 1.1.6. Na rysunku tym
mozna zaobserwowac tendencje zmian w dtugosci drég w poszczegdlnych wojewddztwach,
w wybranych latach.

Rys. 1.1.6. Drogi publiczne wojewddzkie o twardej nawierzchni ulepszonej, wg wojewddztw,
w wybranych latach
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie tabl. 1.1.8

Biorgc pod uwage drogi publiczne wojewddzkie miejskie o twardej nawierzchni
ulepszonej najwiekszg dtugoscig drég w roku 2016 charakteryzowaty sie wojewddztwa:
$laskie (611,9 km), dolnoslgskie (546,6 km) i mazowieckie (531,5 km), natomiast najmniejszg
wojewddztwa: opolskie 152,2 km) i Swietokrzyskie (160 km) (tabl. 1.1.9) - w latach 2000,
2005 i 2010 rowniez najmniejszg todzkie (analogicznie w tych latach dtugos drog wynosita
146 km, 148 km i 149,4 km).

Graficznie udziat dtugosci drég poszczegdlnych wojewddztw w drogach publicznych

wojewddzkich miejskich o twardej nawierzchni ulepszonej przedstawia rys. 1.1.7. Na rysunku
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tym mozna zaobserwowac tendencje zmian w diugosci

wojewddztwach, w wybranych latach.

drég w poszczegdlnych

Rys. 1.1.7. Drogi publiczne wojewddzkie miejskie o twardej nawierzchni ulepszonej,

wg wojewddztw, w wybranych latach
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie tabl. 1.1.9

Tabl. 1.1.9. Drogi publiczne wojewddzkie miejskie o twardej nawierzchni ulepszonej,

wg wojewddztw, w wybranych latach (w km)

Wojewddztwa 2000 2005 2010 2015 2016
Dolnoslaskie 478,00 483,40 485,70 499,90 546,60
Kujawsko-pomorskie 180,00 187,90 190,60 188,80 182,50
Lubelskie 216,00 223,90 230,70 239,50 241,20
Lubuskie 191,00 176,60 175,50 216,30 216,30
tédzkie 146,00 148,00 149,40 192,50 240,60
Matopolskie 224,00 223,60 240,50 249,20 237,70
Mazowieckie 496,00 506,50 522,30 535,20 531,50
Opolskie 127,00 155,50 154,60 152,20 152,20
Podkarpackie 206,00 204,10 208,10 210,20 217,70
Podlaskie 167,00 174,50 175,50 188,70 179,00
Pomorskie 226,00 282,90 272,60 270,50 287,20
Slaskie 178,00 532,10 538,90 599,00 611,90
Swietokrzyskie 138,00 147,80 150,50 158,20 160,10
Warminsko-mazurskie 181,00 190,80 193,70 205,00 201,20
Wielkopolskie 367,00 383,80 370,50 413,00 394,90
Zachodniopomorskie 277,00 287,80 290,70 297,80 297,80
Razem: 3 798,00 4 309,20 4 349,80 4 616,00 4 698,40

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Biorgc pod uwage drogi publiczne wojewoddzkie zamiejskie o twardej nawierzchni
ulepszonej najwiekszg dtugoscig dréog w roku 2016 charakteryzowaty sie wojewddztwa:
mazowieckie (2 487,4 km), wielkopolskie (2 343,6 km) i lubelskie (2 010,2 km), natomiast
najmniejszg wojewddztwa: opolskie (834,2 km), $lgskie (917,9 km) i Swietokrzyskie (926,8
km) (tabl. 1.1.10).

Rys. 1.1.8. Drogi publiczne wojewddzkie zamiejskie o twardej nawierzchni ulepszonej,
wg wojewddztw, w wybranych latach
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie tabl. 1.1.10

Graficznie udziat dtugosci drdg poszczegdlnych wojewddztw w drogach publicznych
wojewddzkich zamiejskich o twardej nawierzchni ulepszonej przedstawia rys. 1.1.8. Na
rysunku tym mozna zaobserwowac¢ tendencje zmian w dtugosci dréog w poszczegdinych

wojewddztwach, w wybranych latach.

Tabl. 1.1.10. Drogi publiczne wojewddzkie zamiejskie o twardej nawierzchni ulepszonej,
wg wojewddztw, w wybranych latach (w km)

Wojewddztwa 2000 2005 2010 2015 2016
Dolnoslaskie 1926,00 1 925,80 1873,20 1901,50 1811,60
Kujawsko-pomorskie 1 542,00 1539,30 1562,50 1526,30 1578,50
Lubelskie 2001,00 1 989,80 1976,90 1999,70 2 010,20
Lubuskie 1360,00 1 382,60 1 390,80 1376,90 1 360,00
todzkie 1035,00 1 029,90 1 029,20 1 155,30 1 078,30
Matopolskie 1175,00 1177,80 1170,70 1195,20 1174,40
Mazowieckie 2 467,00 2 459,90 2 461,40 2 465,10 2 487,40
Opolskie 773,00 813,00 832,60 834,20 834,20
Podkarpackie 1421,00 1 449,20 1 458,70 1 485,80 1476,10
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Podlaskie 1.035,00 1 067,80 1 064,50 1 093,50 1 063,90
Pomorskie 1562,00 1 549,70 1522,70 1 530,60 1 536,10
Slaskie 0,00 886,00 885,30 917,90 917,90
Swietokrzyskie 926,00 920,50 926,30 929,10 926,80
Warminsko-mazurskie 1717,00 1720,80 1716,60 1737,20 1711,50
Wielkopolskie 2292,00 2 316,40 2 318,10 2 398,80 2 343,60
Zachodniopomorskie 1 841,00 1 826,00 1823,30 1 886,80 1832,50
Razem: 23 073,00 24 054,50 24 012,80 24 433,90 24 143,00

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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1.2. Synteza  sytuacji  infrastrukturalnej drég w  poszczegdlnych
wojewodztwach Polski

Wojewoddztwo Dolnoslaskie

Wojewddztwo Dolnoslgskie charakteryzuje sie nizszg niz $rednia krajowa gestoscig drog
publicznych w Polsce wynoszacg 119,7 km/100km?>. Drogi wojewddzkie stanowig ok. 10%
wszystkich drég publicznych tego wojewddztwa, co stanowi ok. 2 359,7 km (rys. 1.2.1 i
1.2.2). Przez obszar wojewddztwa przebiegajg drogi ekspresowe 58,1 km oraz autostrady
201,6 km (wg stanu na koniec roku 2016). Powierzchnia wojewddztwa pod wzgledem
obszaru zajmuje 7 miejsce w Polsce i wynosi 1 994 674 ha.

Populacja wojewddztwa to 2002,1 tys. mieszkaicdw z najwiekszym miastem Wroctaw
(637,7 tys. mieszkancow).™

Rys. 1.2.1.1i1.2.2. Drogi publiczne w Wojewddztwie Dolnoslgskim,
wg stanu na 31.12.2016 r. (w km i %)

Wojewodzkie 2359,7

Krajowe 405,1

L.
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1% Rocznik Demograficzny 2017, GUS, Warszawa 2017 r., s. 88 i 89.
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Wojewddztwo Dolnoslaskie jest uprzywilejowane infrastrukturalnie, gdy chodzi o
drogownictwo. W najblizszych latach poszerzong miedzy Legnicg i Wroctawiem A4 uzupetni
potudnikowa S3 z Legnicy do Bolkowa i Jeleniej Géry i przez S5 do Lubawki na granicy z
Czechami. Do Bolkowa, ktéry stanie sie wainym weztem drogowym Dolnego Slaska
doprowadzona bedzie S5. W zwigzku z powyzszym istniejgce drogi wojewddzkie beda
taczone weztami drogowymi z kosécem autostradowym Dolnego Slaska. Generalnie sg one w
dobrym stanie technicznym. Zapewniajg niektopotliwg mozliwos¢ dotarcia do wszystkich
wazniejszych miejscowosci regionu. Pozwalajg takze obstugiwaé wysokotowarowg produkcje
rolng jednego z podstawowych regiondw rolnych kraju.

W miejscowosciach Jawor, Ztotoryja, Lwéwek Slaski i Sroda Slaska wiasciwe drogi
wojewddzkie umozliwiaja obstuge nowo powstajacych zaktadéw przemystowych.
Argumentem dla zagranicznych inwestoréw (w ramach tzw. BIZ) dobra infrastruktura
drogowa jest jednym z podstawowych czynnikéw lokalizowania przemystu motoryzacyjnego,
elektroniki uzytkowej i przetwdrczego w regionie. Przyktadem sg zaktady produkcji silnikow
Daimler-Benz w Jaworze, gdzie producent silnikow czterozaworowych dla Mercedesa
gotowy jest ,poczeka¢” na autostrade S3, wykorzystujgc obecne drogi, z wojewddzkimi

wigcznie (nr 363).

Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie

Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie charakteryzuje sie wyzszg niz sSrednia krajowa

gestoscia drég publicznych w Polsce wynoszaca 152,4 km/100km?2. Drogi wojewddzkie
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stanowig ok. 6% wszystkich drdg publicznych tego wojewddztwa, co stanowi ok. 1 770,6 km
(rys. 15 i 16). Przez obszar wojewddztwa przebiegajg drogi ekspresowe 30,8 km oraz
autostrady 165 km (wg stanu na koniec roku 2016). Powierzchnia wojewddztwa pod
wzgledem obszaru zajmuje 10 miejsce w Polsce i wynosi 1 797 134 ha.

Populacja wojewddztwa to 1 239,3 tys. mieszkancéw z najwiekszym miastem Bydgoszczg
(353,9 tys. mieszkancéw) i Toruniem (202,5 tys. mieszkacow).!’ Miasta te stanowia
Bydgosko-Torunski Obszar Metropolitalny (B-TOM), ktérego zamieszkuje 775 tys. ludnosci
(map. 1.2.1).

Rys. 1.2.3.i1.2.4. Drogi publiczne w Wojewddztwie Kujawsko-pomorskim,
wg stanu na 31.12.2016 r. (w km i %)
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" Rocznik Demograficzny 2017, GUS, Warszawa 2017 r., s. 88 i 90.
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Wojewddztwo Kujawsko-pomorskie dysponuje drogami wojewddzkimi, ktére stanowia
istotne uzupetnienie rozwinietej sieci drég wyzszej kategorii, a przede wszystkim dtugiego
odcinka autostrady Al. W przysztosci sie¢ autostradowa wojewddztwa zostanie uzupetniona
o droge magistralng S5, budowang obecnie w pasie dzisiejszej DK5. W tej sytuacji
najwazniejszymi obszarami cigzenia do drég wojewddzkich (nr 251, 254) sg obszary miedzy
Inowroctawiem, Barcinem, tabiszynem i Aleksandrowem Kujawskim. Jest to region
intensywnej produkcji przemystu chemicznego (sodowego) oraz wydobycia wapienia
(Barcin). Istniejgce drogi wojewddzkie dostosowane sg do potrzeb gospodarczych i
spotecznych, a problemy utrzymaniowe charakterystyczne sg dla catego kraju. Poprawe
warunkéw ruchu na tych drogach zapewnig budowane obwodnice magistralne Znina i
Inowroctawia. Zapowiedziana budowa opdznionej inwestycyjnie zapory w Siarzewie na
Wisle, miedzy Ciechocinkiem i Nieszawg (zbiornik wyréwnawczy dla zapory we Wtoctawku),
zaowocuje powstaniem nowej drogi wojewddzkiej miedzy Osiekiem (nr 258) i Racigzkiem (

nr 266).

Wojewoddztwo Lubelskie

Wojewddztwo Lubelskie charakteryzuje sie wyziszg niz srednia krajowa gestoscig drog
publicznych w Polsce wynoszaca 145,3 km/100km?. Drogi wojewddzkie stanowia ok. 6%
wszystkich drég publicznych tego wojewddztwa, co stanowi ok. 2 253,9 km (rys. 1.2.5 i
1.2.6). Przez obszar wojewddztwa przebiegajg drogi ekspresowe 74,6 km (wg stanu na
koniec roku 2016). Powierzchnia wojewddztwa pod wzgledem obszaru zajmuje 3 miejsce w
Polsce i wynosi 2 512 246 ha.

Populacja wojewddztwa to 989,5 tys. mieszkarncOdw z najwiekszym miastem Lublin (ok.
340,4 tys. mieszkaricow).”> Miasto Lublin stanowi rdzen Lubelskiego Obszaru

Metropolitarnego, ktory zamieszkuje 711 tys. ludnosci (map. 1.2.1).

2 Rocznik Demograficzny 2017, GUS, Warszawa 2017 r., s. 88 -90.
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Rys. 1.2.5.i1.2.6. Drogi publiczne w Wojewddztwie Lubelskim, wg stanu na 31.12.2016 .
(w km i %)
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Wojewddztwo Lubelskie nalezy do stabszych gospodarczo regionéw Polski. Trwa
rozbudowa jego sieci drogowej, co wigze sie przede wszystkim z wymogami
miedzynarodowego ruchu samochodowego oraz koniecznoscig rozwigzania palgcych
problemdéw ruchu samochodowego w aglomeracji lubelskiej. W nadchodzacych latach nalezy
oczekiwa¢ duzej poprawy w wykorzystaniu magistralnych drég o parametrach
autostradowych. Wigze sie to z intensywng rozbudowg przysztej S17 miedzy Lublinem i
Warszawag. Droga ta przedtuzona zostanie do Piaskéw i w postaci DK12 z obwodnicg Chetma
do Dorohuska na granicy z Ukraing. Parametry drég krajowych bedg miaty réwniez inne

inwestycje drogowe wojewddztwa lubelskiego, np. droga z Kurowa Zachodniego (S17) do
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zaktadéw azotowych w Putawach, czy tez fragmenty magistralnej DK19 (przysztej S19)
miedzy Rzeszowem i Lublinem oraz w kierunku na pétnoc do Miedzyrzeca Podlaskiego.

Natomiast w kwestii drég wojewddzkich nalezy stwierdzi¢, ze sg one w nieztym stanie
technicznym i na wielu odcinkach np. miedzy teczng, Piaskami i Lubartowem (nr 829)
przecigzone ruchem. Do niedawna powaznym problemem drogowym byt dojazd z Polski do
znanego uzdrowiska w Nateczowie. Drogi nr 830 z Bochotnicy i nr 826 z Markuszowa byty
catkowicie niewystarczajgce. Powstanie S17 i autostradowej obwodnicy zachodniej Lublina
odcigzyto drogi wojewddzkie w rejonie Nateczow - Betzyce.

W obszarze przygranicza nalezy zwrdci¢é uwage na problem drogi wojewddzkiej nr 816 z
Terespola, wzdtuz granicy panistwa do Kodnia i Stawatycz. Przejscie graniczne w Stawatyczach
otrzymato potaczenie z wnetrzem kraju, dzieki wzmocnionej, przebudowanej DK63.
Natomiast droga rokadowa, réwnolegta do granicy nr 816 jest w ztym stanie technicznym.
Uniemozliwia to petne wykorzystywanie potencjatu turystycznego miejsca kultu maryjnego
w Kodniu oraz monastyru prawostawnego w Jabtecznej nad Bugiem. Koden odwiedzany jest
przez ok. 150 tys. oséb rocznie. Autokary majg bardzo powazne ktopoty z pokonaniem 20 km
odcinka drogi wojewddzkiej z Terespola. Na stan drogi skarzy sie takze straz graniczna, ktora
posiada samochody terenowe pogarszajgce jeszcze stan nawierzchni. W sprawie
wzmocnienia drogi nr 816, przynajmniej do Kodnia, wfadze lokalne korespondujg z
decydentami panistwowymi juz od wielu lat.

Miasto Parczew jest waznym weztem drég wojewddzkich (nr 815, 813, 819). Ich stan
techniczny jest do tego stopnia nie wystarczajacy dla potrzeb ciezkiego ruchu towarowego,
ze nastgpita pierwsza rezygnacja z lokalizacji w podstrefie ekonomicznej parczewskiej
inwestora z Niemiec. Jako usprawiedliwienie likwidacji zaktadow przemystu
elektromaszynowego podat on brak wiasciwego skomunikowania drogowego z magistralng

DK19.

Wojewoddztwo Lubuskie

Wojewddztwo Lubuskie charakteryzuje sie nizszg niz $rednia krajowa gestoscig drog
publicznych w Polsce wynoszgcg 108 km/100km?. Drogi wojewddzkie stanowig ok. 11%
wszystkich drég publicznych tego wojewddztwa, co stanowi ok. 1 597 km (rys. 1.2.7 i 1.2.8).

Przez obszar wojewddztwa przebiegajg drogi ekspresowe 108,9 km oraz autostrady 89,2 km
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(wg stanu na koniec roku 2016). Powierzchnia wojewddztwa pod wzgledem obszaru zajmuje
13 miejsce w Polsce i wynosi 1 398 789 ha.

Populacja wojewddztwa to 660,4 tys. mieszkancéw z najwiekszym miastem Zielong Gora
(139,3 tys. mieszkancow) i Gorzowem Wielkopolskim (123,9 tys. mieszkancéw).™

Rys. 1.2.7.11.2.8. Drogi publiczne w Wojewdédztwie Lubuskim, wg stanu na 31.12.2016 r.
(w km i %)

Wojewddzkie 596,8

[

Krajowe 906,3

i
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
Wojewddztwo Lubuskie nalezy do stabiej zaludnionych wojewddztw w Polsce.
Skorelowana z tym jest gestos¢ drog wojewddzkich — ponizej Sredniej krajowej. Jednak ich

udziat w publicznej sieci drdg jest znaczacy (11%). Pod wzgledem jakosciowym s3 to niezte

3 Rocznik Demograficzny 2017, GUS, Warszawa 2017 r., s. 88 i 91.
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drogi i problemy z ich eksploatacjg wigzg sie przede wszystkim z wtasciwym utrzymaniem
remontowym. Wazne zmiany jako$ciowe zwigzane z siecig drég omawianego wojewddztwa
dotyczg obecnie budowy magistrali o parametrach autostradowych S3, z jej uzupetnieniami
w Gorzowie Wielkopolskim i Zielonej Gérze. Drogi wojewddzkie powinny by¢ wzmacniane w
Lubuskim przede wszystkim w rejonie Kostrzynia nad Odrg (nr 132) oraz Rzepina, ktory jest
weztem drég wojewddzkich (nr 134, 139) w poblizu autostrady A2. W miastach tych
rozwijajg sie intensywnie specjalne strefy ekonomiczne i lokalizujg tu sie BIZ (bezposrednie
inwestycje zagraniczne i polskie).

Drogi wojewddzkie na obszarze Puszczy Lubuskiej, w rejonie Osna Lubuskiego, Sulencina
(nr 137) i Lubniewic (nr 136) zapewniajg obstuge waznych i atrakcyjnych regionéw

turystycznych. | jako takie powinny by¢ wzmacniane.

Wojewodztwo todzkie

Wojewddztwo tddzkie charakteryzuje sie wyzszg niz srednia krajowa gestoscig drog
publicznych w Polsce wynoszaca 143,4 km/100km?®. Drogi wojewddzkie stanowig ok. 5%
wszystkich drég publicznych tego wojewddztwa, co stanowi ok. 1319 km (rys. 17 i 18). Przez
obszar wojewddztwa przebiegajg drogi ekspresowe 194,4 km oraz autostrady 214,1 km (wg
stanu na koniec roku 2016). Powierzchnia wojewddztwa pod wzgledem obszaru zajmuje 9
miejsce w Polsce i wynosi 1 821 895 ha.

Rys. 1.2.9.1i1.2.10. Drogi publiczne w Wojewddztwie tédzkim, wg stanu na 31.12.2016r.
(w km i %)

Wojewddzkie . 1318,9

Krajowe F 1480,5

0,0 2000,0 4000,0 6000,0 8000,0 10000,012 000,014 000,016 000,018 000,0
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Populacja wojewddztwa to 1 563,6 tys. mieszkancéw z najwiekszym miastem todzig
(696,5 tys. mieszkaricow).** Miasto to stanowi rdzen tédzkiego Obszaru Metropolitalnego
(EOM), ktory zamieszkuje 1 083 tys. ludnosci (map. 1.2.1).

Wojewddztwo tddzkie nalezy do nietypowych wojewddztw, stanowigcych swoistg
,obrotnice” transportowg w krajowym systemie transportowym (niem. Drehscheibe).
Przesadza o tym centralne potozenie wojewddztwa i tddzki Obszar Metropolitarny —
niezwykle wazny komponent duopolu warszawsko-tédzkiego. W zwigzku z tym dominantg
drogowg w wojewddztwie sg magistrale o parametrach autostradowych (autostrady i tzw.
drogi ekspresowe). Drogi wojewddzkie majg gestos¢ wyiszg od krajowej. Sg czesto
przecigzone, tak jak w strefie cigzenia do LtOM. Jednak stan ich utrzymania jest zadawalajacy,
a w poblizu wschodniej obwodnicy todzi i przysztej zachodniej obwodnicy stan ten jest lub
bedzie bardzo dobry z uwagi uzupetnienia w postaci bezkolizyjnych, wielopoziomowych
skrzyzowan. Prawdziwym, nierozstrzygnietym jeszcze i zupetnie niedoszacowanym
finansowo problemem jest , wpisanie” przysztego Centralnego Portu Lotniczego (CPL) na
pograniczu wojewddztw tddzkiego i mazowieckiego w Baranowie, niedaleko Skierniewic.
Jezeli ten port lotniczy powstanie w zapowiadanej skali (docelowo 90 min obstugiwanych
pasazeréw rocznie), to konieczne bedzie przeksztatcenie sieci drég duopolu warszawsko-

tédzkiego z wojewddzkich w okolicach Skierniewic, Rawy Mazowieckiej, Zyrardowa oraz

% Rocznik Demograficzny 2017, GUS, Warszawa 2017 r., s. 88 i 91.
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DK50 (daleka obwodnica Warszawy) w autostrady. Dodatkowo trzeba bedzie natychmiast

poszerzac istniejgce autostradowe drogi magistralne A2, S8 i S7.

Wojewoddztwo Matopolskie

Wojewddztwo Matopolskie charakteryzuje sie wyzszg gestoscig drég publicznych w Polsce
wynoszaca 201,5 km/100km®. Drogi wojewddzkie stanowig ok. 5% wszystkich drog
publicznych tego wojewddztwa, co stanowi ok. 1 412,1 km (rys. 1.2.11i 1.2.12). Przez obszar
wojewoddztwa przebiegajg drogi ekspresowe 17,5 km oraz autostrady 121,9 km (wg stanu na
koniec roku 2016). Powierzchnia wojewddztwa pod wzgledem obszaru zajmuje 12 miejsce w
Polsce i wynosi 1 518 279 ha.

Populacja wojewddztwa to 1637,4 tys. mieszkaricdw z najwiekszym miastem Krakow
(765,3 tys. mieszkaricow).> W wojewddztwie tym wiodaca role urbanistyczng ma Krakowski
Obszar Metropolitalny (KOM), ktéry zamieszkuje 1 518 tys. ludnosci (map. 1.2.1).

Rys. 1.2.11.i 1.2.12. Drogi publiczne w Wojewddztwie Matopolskim,
wg stanu na 31.12.2016 r. (w km i %)

Powiatowe _ 6 620,3

Wojewddzkie . 1412,1

Krajowe F 1094,4

0,0 5000,0 10000,0 15000,0 20 000,0 25000,0

> Rocznik Demograficzny 2017, GUS, Warszawa 2017 r., s. 88 i 92.
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Wojewddztwo Matopolskie charakteryzuje sie niewielkim udziatem w strukturze
drogownictwa drég krajowych i wojewddzkich, przy bardzo duzym udziale (70%) drég
gminnych, przede wszystkim na terenach podgdrskich. O znaczeniu drég magistralnych w
regionie przesgdza autostrada A4 biegngca do Korczowej na granicy z Ukraing. Trwa réwniez
budowa drogi magistralnej o parametrach autostradowych S7, miedzy Krakowem i Rabka
Zdrojem. Te dwie autostrady wyznaczg kosciec drogowy regionu. W zwigzku z tym oczekuje
sie od istniejgcych i wzmacnianych stopniowo dréog wojewddzkich uzupetnienia i udroznienia
drég autostradowych. Ogdlnie drogi wojewddzkie sg w dobrym stanie technicznym i ich
integracja sieciowa z magistralami zaowocuje powstawaniem dwupoziomowych,
bezkolizyjnych skrzyzowan.

Przyktadem , podfgczenia” drogi wojewddzkiej w zurbanizowanym terenie pod Tarnowem
do A4 jest obwodnica Wojnicza, analizowana w opracowaniu ITS.*®

Obwodnica Waojnicza

Obwodnica Wojnicza jest waing pod wzgledem komunikacji regionalnej droga
wojewddzka w zurbanizowanym terenie tgczagcym szereg intensywnie zabudowanych
miejscowosci. Odcinek drogi byt nadmiernie eksploatowany i wymaga remontu, a

poszerzenie obwodnicy ufatwiatoby rewitalizacje drogi. Tendencje, ktére prowadzg w

18 . Brdulak, E. Florczak, C. Krysiuk, P. Pawlak, B. Zakrzewski: Raport koricowy zrealizowany w ramach Programu
Operacyjnego Pomoc Techniczna nr POPT.02.01.00-00-0021/15-00, pt.: Wsparcie instytucji ds. koordynacji
strategicznej Umowy Partnerstwa w latach 2015-2016, realizowanego dla Ministerstwa Rozwoju, pt.: ,Analiza
wptywu zbudowanej infrastruktury drogowej na poziom aktywnosci ekonomicznej w otaczajgcych jednostkach
terytorialnych”. Warszawa 30.11.2017 r.
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podobnych przypadkach do likwidacji i zwezania starych paséw drog, w tym przypadku nie
wystgpia. W zwigzku z tym, ze droga tgczy sie w wezle ,,Wierzchostawice” z autostradg A4 nie
wystepuje efekt "kanalizacji" autostrady, czyli odciecia jej od osciennych miejscowosci w
rejonie najwiekszego cigzenia. Wybdr analizowanego odcinka podyktowany jest czynnikami
zniwelowania nadmiernego ruchu w matych miejscowosciach pofgczonych komunikacyjnie z
Nowym Saczem, czy Dabrowg Tarnowska, pofgczeniem z autostradg potudniowej czesci
regionu, a takze utatwieniem komunikacyjnym w kontekscie dojazdu do specjalnej strefy
ekonomicznej w Wojniczu.

Wybudowana droga umozliwia dojazd do autostrady z pominieciem Tarnowa. Jest to
takze bliski fragment obwodnicy miasta, ktéry przede wszystkim odcigzyt sgsiadujgca
miejscowo$é Wielka Wies. Przed wybudowaniem obwodnicy pojazdy poruszajgce sie w
kierunku Nowego Sgcza lub Dabrowy Tarnowskiej musiaty przebijaé sie przez intensywnie
zabudowang miejscowoscia waskg droge. Obcigzenie mieszkanicow byto zwigzane z
nadmiernym hukiem, spalinami, a takze bezposrednim zagrozeniem spowodowanym
znacznym ruchem szczegdlnie samochoddéw ciezarowych. Inwestycja byta zdecydowanie
opdzniona w poréwnaniu do potrzeb i intensywnosci w ruchu w tym regionie. Nowa droga
nazywana jest tez ,zachodnim obejsciem Tarnowa” umozliwia przemieszczajgcym sie od
potudnia samochodom dojazd do autostrady bez koniecznosci przejazdu przez Tarndéw lub
Moscice - punkty komunikacyjne cechujgce sie czestg kongestig. Droga wojewddzka nr 975
prowadzi do wezta A4 w Wierzchostawicach. Od momentu otwarcia autostrady potaczenie
byto niemozliwe z powodu remontu wiaduktu kolejowego nad drogg wojewddzkag nr 975.
Potgczenie bylo zamkniete przez 2 lata. Przebudowa wiaduktu umozliwita przejazd
samochoddéw ciezarowych jadacych w kierunku autostrady. Na nowej obwodnicy
zamontowano po raz pierwszy na drogach wojewddzkich tzw. kocie oczy, czyli specjalne
odblaski, ktére majg nocg redukowac wbieganie dzikich zwierzat na droge. W ramach drogi
wybudowano ponad stumetrowy wiadukt nad potokiem Wieckdwka. Docelowo poszerzona
obwodnica Wojnicza taczy¢ ma sie z obwodnicg tetowic i Wierzchostawic.

Droga stanowi otwarcie komunikacyjne dla parku przemystowego zlokalizowanego we
wschodniej czesci Matopolski, na terenie Gminy Wojnicz, w odlegtosci ok. 70 km od Krakowa,
ok. 500 m od autostrady A4 (Krakéw - Rzeszéw) oraz 1,5 km od centrum Wojnicza. W chwili
obecnej obszar Parku obejmuje powierzchnie 63,5 ha, w tym 35 ha terenéw przygotowanych

dla inwestoréw. Docelowo Park obejmie obszar 153 ha, w tym znajdzie sie okoto 70 ha
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terendw zielonych. Na obszarze Parku dostepne sg wszystkie media dostosowane do potrzeb

przedsiebiorstw produkcyjnych.

Wojewoddztwo Mazowieckie

Wojewddztwo Mazowieckie charakteryzuje sie wyzszg niz srednia krajowa gestoscig drég
publicznych w Polsce wynoszacg 153 km/100km?. Drogi wojewddzkie stanowig ok. 6%
wszystkich drég publicznych tego wojewddztwa, co stanowi ok. 3 031,2 km (rys. 1.2.13 i
1.2.14). Przez obszar wojewddztwa przebiegajg drogi ekspresowe 130,4 km oraz autostrady
61,7 km (wg stanu na koniec roku 2016). Powierzchnia wojewddztwa pod wzgledem obszaru
zajmuje 1 miejsce w Polsce i wynosi 3 555 847 ha.

Populacja wojewddztwa to 3 449, 5 tys. mieszkancéw z najwiekszym miastem Warszawa
(1754 tys. mieszkaficéw).”” Miasto to stanowi rdzeri Obszaru Metropolitarnego Warszawy
(OMW), ktéry zamieszkuje 3 147 083 ludnosci (map. 1.2.1).

Rys. 1.2.13.i 1.2.14. Drogi publiczne w Wojewddztwie Mazowieckim, wg stanu na
31.12.2016r. (wkmi %)

Wojewddzkie . 3/031,2

Krajowe F 2424,2

0,0 5000,0 10000,0 15000,0 20000,0 25000,0 30000,0 35000,0 40000,0

7 Rocznik Demograficzny 2017, GUS, Warszawa 2017 r., s. 88 i 93.
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Wojewddztwo Mazowieckie zdominowane jest w drogownictwie przez Obszar
Metropolitarny Warszawy, w ktérym wyksztatca sie tzw. tkanka infrastrukturalna, czyli
przestrzen wypetniona infrastrukturg drogowa wymagajaca tylko uzupetniel (np. mosty na
Wisle i duzych rzekach regionu) oraz wzmacniania technicznego. Ogdlnie dobry stan drég
wojewddzkich zaktdcony jest opdznieniami remontowymi i brakiem wzmocnienia niektérych
potgczen na obrzezach wojewddztwa. Przyktadem sg tereny na wschdd od posiadajacego
obwodnice w ciggu przysztej S17 Garwolina. Tereny miedzy Gtoskowem, Stoczkiem
tukowskim i Zelechowem pozbawione s3 drég wojewddzkich, a istniejgce drogi gminne sg w
fatalnym stanie technicznym. Nalezatoby rozwazyé potgczenie Gtoskowa z Zelechowem
droga wojewddzky, co oznaczatoby przedtuzenie drogi nr 805 do drogi nr 807.

W analizie infrastrukturalnej ITS w Warszawie zanalizowano szereg zrealizowanych i
postulowanych potaczeri drogowych w wojewddztwie mazowieckim™®. Przyktadami drég, w
ktérych duze znaczenie majg potaczenia rangi wojewddzkiej sg: obwodnica Puttuska i
obwodnica Serocka.

Obwodnica Puttusk

Obwodnica Puftuska o wstepnie szacowanej dtugosci 15,1 km ma omija¢ miasto od

zachodu. Przewidywane lata realizacji inwestycji w systemie , projektuj i buduj” to 2021-

'8 J. Brdulak, E. Florczak, C. Krysiuk, P. Pawlak, B. Zakrzewski: Raport koricowy zrealizowany w ramach Programu
Operacyjnego Pomoc Techniczna nr POPT.02.01.00-00-0021/15-00, pt.: Wsparcie instytucji ds. koordynacji
strategicznej Umowy Partnerstwa w latach 2015-2016, realizowanego dla Ministerstwa Rozwoju, pt.: ,Analiza
wptywu zbudowanej infrastruktury drogowej na poziom aktywnosci ekonomicznej w otaczajgcych jednostkach
terytorialnych”. Warszawa 30.11.2017 r.
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2025. Jednym z celéw inwestycji jest uwolnienie od ciezkiego ruchu tranzytowego nie tylko
Puftuska, ale takze pobliskie wsie: Kacice, Kleszewo i Przemiarowo. We wcze$niejszych
planach przyjeto, ze obwodnica Puttuska bedzie wytgczac sie z istniejgcej drogi DK 61 w
miejscowosci tubienica potozonej na potudnie od Puttuska, ominie miasto od strony
zachodniej, nastepnie wiaczy sie do istniejgcej drogi DK 61 w miejscowosci Lipa na pétnoc od
miasta. Przedsiewziecie to ma rowniez obejmowadé budowe nowego odcinka drogi krajowej
nr 57 Szczytno — Puttusk w zwigzku z koniecznoscig zmiany przebiegu tej drogi tak, aby nie
przechodzita przez zwarta budowe wsi Przemiarowo i Kleszewo, a wezet drogowy z
obwodnicg mozna byto zlokalizowa¢ poza zabudowa wsi Kleszewo.

Planowana inwestycja drogowa, jakg jest budowa obwodnicy Puttuska jest jednym z wielu
krokéw, ktére sg konieczne do podjecia, by udrozni¢ szlak komunikacyjny, jakim jest droga
krajowa DK 61. Inwestycja ta nie tylko przyczyni sie do poprawy warunkéw zycia
mieszkancow Puttuska i okolicznych miejscowosci, ale réwniez usprawni funkcjonowanie
firm operujacych na rynku lokalnym. W konsekwencji wyprowadzenia ruchu tranzytowego
samochoddéw ciezarowych oraz samochoddéw osobowych z miasta, mieszkaricy Puttuska
uzyskajg lepszg dostepnosé (czasowaq) nie tylko do pracy, szkét, przedszkoli, ale réwniez do
obiektow kulturalnych, rekreacyjnych, sportowych. Ponadto poprawi sie bezpieczenstwo
ruchu drogowego, zmniejszy sie hatas i emisja spalin.

Modernizacja drogi krajowej DK 61 zostata podzielona na wiele odcinkédw o dtugosci od
kilku do kilkunastu kilometréw, ktére sg realizowane jako niezalezne inwestycje. Powstaty
dotychczas m.in.: obwodnica Jabtonny, Serocka, dwujezdniowy odcinek przez Zegrze wraz z
mostem na Narwi, a w planie przygotowywane sg do realizacji kolejne odcinki, w tym
obwodnica Puttuska. W konsekwencji modernizacji drogi DK 61 na catej dtugosci, zaczynajac
od Warszawy a konfczac na Augustowie, takie regiony, obszary jak powiat puttuski zyskajg na
atrakcyjnosci nie tylko w oczach turystow (ze wzgledu na swoje walory historyczno —
przyrodnicze), ale réwniez podniosg atrakcyjno$¢ w oczach inwestoréow, zaréwno z
wiekszych jak i mniejszych osrodkéw, miejscowosci, co przyczyni sie do lepszego
wykorzystania inwestycji drogowych.

Ograniczonos$¢ srodkow finansowych powoduje, ze w nadchodzgcych latach ciag
komunikacyjny DK 61 powinien byé wzmacniany do Puttuska w wezle ,Kleszewo”. Dalej
droga rozgatezia sie do Ciechanowa, Przasnysza, Ostroteki i Ostrowii Mazowieckiej z

jednoczesnym roztozeniem ruchu drogowego.
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Obwodnica Serocka

Obwodnica miasta Serocka jest interesujgcym przyktadem inwestycji drogowej oddane;j
do uzytku na poczatku drugiej dekady obecnego wieku, ktéra w znaczacy, cho¢ na razie
wycinkowy sposéb, poprawita uwarunkowania rozwojowe miasta, gminy Serock oraz gmin
osciennych. Poniewaz wczes$niej mieliSmy w miescie Serock do czynienia z sytuacjg
katastrofy ,waskiego gardta” drogowego, a wiec okresowego braku przepustowosci,
obwodnica swoim znaczeniem przekroczyta wptyw na $rodowisko lokalne i usprawnita
istotnie ruch drogowy na pdétnocnych rubiezach Obszaru Metropolitarnego Warszawy
(OMW).

Podmioty gospodarcze miasta i gminy Serock zwigzane sg gtéwnie z ustugami. Bliskos¢
Zalewu Zegrzynskiego powoduje, ze obok ustug typowo handlowych rozwiniete sg ustugi
hotelarskie, restauracyjne, szkoleniowe. Niektére obiekty turystyczne sg waznymi
pracodawcami dla okolicznej ludnosci. Nalezg do nich na przyktad: Hotel ,Narvil Conference
& Spa” w Serocku (660 miejsc noclegowych), przebudowany i rozbudowany Hotel
»Warszawianka” Centrum Kongresowe w Jachrance (750 miejsc noclegowych), szereg
branzowych o$rodkédw wypoczynkowych nad zalewem — np. w Jachrance, czy tez restauracja
»Ztoty Lin” w Wierzbicy (w czesdci hotelowej 32 miejsca noclegowe). Ostatni z wymienionych
obiektéw zlokalizowany jest w bezposredniej bliskosci obwodnicy Serocka i poczgtkowo
pojawifta sie obawa, ze odsuniecie ruchu tranzytowego od tej lokalizacji, podobnie jak w
przypadku restauracji i centrum handlu rybami ,Ztoty OkoA” na potudniowym skraju miasta
Serock, pozbawi obiekt klientéw'®. Tego typu sytuacja miata miejsce w samym Serocku, na
jego potnocnym obrzezu, w przypadku restauracji o regionalnym charakterze z duzym
placem postojowym dla ciezarowek. Jednak, jak sie okazato, jej wtasciciele zlikwidowali ten
obiekt i przeniesli sie na samg obwodnice, gdzie powstat hotel, duzy sklep przydrozny z
placem zabaw dla dzieci, restauracja dla kierowcéw, stacja benzynowa, o tjcznej,
szacunkowej wartosci 30-40 min zt. Zespét ten petni obecnie role waznego, uczeszczanego
MOP (miejsca obstugi pasazeréw) na obwodnicy Serocka.

Pozostate, wymienione obiekty utrzymaty sie rynkowo i co ciekawe odnotowujg obecnie
lepsze wyniki funkcjonowania niz w okresie przed oddaniem do uzytku w 2011 r. obwodnicy

miasta. Przyczyn tego nalezy upatrywac w ,uspokojeniu” ruchu lokalnego w samym miescie.

® Badania statutowe Katedry Geografii Ekonomicznej KNoP, SGH Warszawa 2012 r. (materiaty nie

publikowane).
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Obiekty uzytecznosci publicznej oraz placéwki handlowe staty sie fatwiej dostepne dla
spotecznosci lokalnej. Mieszkancy Legionowa, Michatowa-Reginowa, Nieporetu, Zegrza
mogg dojezdza¢ do obiektow turystycznych i handlowych bez wielogodzinnego stania w
korkach drogowych z réznych powoddéw (zdarzenia drogowe, zmiany turnuséw w wakacje,
pospiech ciggnikdw drogowych w ruchu miedzynarodowym). Wczesniej ,przebicie sie” sie w
miescie przez kolumny tzw. TIR-6w skrecajgcych na Nowy Dwér Mazowiecki byto, mimo
Swiatet na skrzyzowaniu w miescie, niebezpiecznym i karkotomnym przedsiewzieciem.
Supermarkety (np. ,Biedronki”) lub wspomniana wyzej restauracja ,Ztoty Okon” byty
praktycznie odciete od miasta. Obecnie sytuacja radykalnie sie zmienita a dostepno$é
obiektow dla mieszkaricow miasta i gmin osciennych ulegta istotnej poprawie. Przektada sie
to na wyniki ekonomiczne sprzedazy. Zatrudnienie w nich znajdujg przewaznie mieszkarcy
okolicznych, zurbanizowanych coraz bardziej wsi.

Wozrastajgca mobilno$¢ mieszkarncéw Serocka i gmin o$ciennych przektada sie na wzrost

liczby mieszkaricédw miasta i spadek bezrobocia w regionie. Przesadg bytoby twierdzié, ze jest

to zastugg wytacznie usuniecia bariery infrastrukturalnej w miescie, ale budowa obwodnicy
stata sie waznym komponentem tych proceséw. Rosnie na przyktad w miescie i gminie
Serock liczba podmiotéw gospodarczych. W 2010 r. byto ich 953, w 2015 r. liczba wzrosta do
1238, a w pierwszym poétroczu 2017 r. szacuje sie, ze jest ich ok. 1300%°. Mozna w tym
miejscu doda¢, ze w przeciwieAstwie do gminy Wieliszew i miasta Legionowa, ktére maja
swoje waskie gardto drogowe na DK 61 i powazne problemy z przejezdnoscig w kierunku
pétnocno-potudniowym?’. Roénie zatrudnienie w obiektach ustugowych, z ktérych
najwiekszymi sg hotele®?. Wielu sposrod  zatrudnionych w turystyce nad Zalewem
Zegrzynskim mieszka w Serocku i okolicach miasta.

Zasieg wptywu wybudowanej obwodnicy Serocka jest jednak szerszy. Przyktadem jest
graniczaca z Serockiem gmina Somianka nad Bugiem i skrajem Puszczy Biatej, przez ktéra
przebiega DK 62. Dla mieszkancéw wiejskiej gminy stworzyty sie nowe szanse pracy. Dojazd
do Serocka, Wierzbicy, Nieporetu, a nawet Legionowa, nie jest juz takim problemem. Szukajg

wiec zatrudnienia z nieztym rezultatem w promieniu 25 km od swojej gminyB. Wystepuje

 Dane czesciowo z: Strategia Rozwoju Gminy Miasto i Gminy Serock na lata 2016 -2025, Serock 2016.

! problem omowiony w innym miejscu niniejszego raportu (odcinek Legionowo — Zegrze Potudniowe).

2 Orientacyjnie przyjmuje sie, ze w hotelach zatrudnionych jest w réznym rytmie tylu pracownikow, ile jest
miejsc noclegowych.

** Badania statutowe Katedry Geografii Ekonomicznej..., op. cit.
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rowniez ruch migracyjny w drugg strone. Coraz wiecej mieszkancéw Warszawy i miast
satelickich przenosi sie na state do bardzo atrakcyjnych miejscowosci nadbuzanskich w
omawianej gminie. | tu rola obwodnicy Serocka jest kluczowa. Dziesigtki nowych
mieszkancow miejscowosci: Popowo-Parcele, Popowo-Koscielne, Jackowo i in. uzyskato w
ostatnich latach state zameldowanie w gminie Somianka i zezwolenia budowlane. Gmina
traktuje ich jako inwestorow i przysztych ptatnikdw podatkéw. W sumie gmina, w ktorej
pozostato wiele zrujnowanych osrodkéw wczasowych z dawnych czaséw, ustabilizowata
sytuacje demograficzng, podobnie jak gmina i miasto Serock. Sytuacja ta nie dotyczy tylko
0sOb starszych, ale i rodzin wielodzietnych — zmotoryzowanych oczywiscie. Lepsza sytuacja
demograficzna oraz polepszajaca sie infrastruktura drogowa pozwalajg osigga¢ dobre wyniki
ekonomiczne zlokalizowanym w tym przypadku przy DK 62 zaktadom przemystowym.
Zaktady Miesne w Somiance produkujg gtownie dla pétnocnych dzielnic Warszawy, a duzy
sklep przyzaktadowy ma okolicznych, zmotoryzowanych klientéw. Interesujace jest to, ze nie
zatrzymujg sie tu zupetnie kierowcy jadgcych DK 62 ciezaréwek w ruchu miedzynarodowym
a wtasciciel nie ma ochoty rozbudowywac dla nich parkingu przyzaktadowego. Gtéwnymi
klientami sg weekendowi i wakacyjni turysci oraz nowi mieszkancy gminy, ktérzy wytrzymuja
delikatesowe ceny produktéw wysokiej jakosci.

Spotecznym  efektem zmian struktury mieszkaiicow gmin nadbuzanskich i
nadnarwianskich s3 wyzsze wymagania stawiane pracy szkot Iokalnych24, innowacyjnosé we
wprowadzaniu OZE (odnawialnych zZrédet energii), wyzsze wymogi konsumpcyjne.
Zamozniejsi mieszkanncy dobrze skomunikowanych gmin sg odbiorcami szeregu ustug
zwigzanych z utrzymaniem ich gospodarstw domowych. Jezeli nawet czes¢ z nich dokonuje
sie w tzw. ,szarej strefie”, to jednak ma wptyw na prosperity spotecznosci lokalnych. Rolnicy
majg rzetelnych odbiorcéw regionalnych produktéw spozywczych. Coraz czesciej ryczattowo
rejestrujg swojg produkcje, np. kozich seréw, mleka, miodu, aby konkurencyjnie sprostaé

wymaganiom nowych odbiorcéw na targach w Serocku, Wyszkowie lub Legionowie.

Wojewaddztwo Opolskie

Wojewddztwo Opolskie charakteryzuje sie nizszg niz $Srednia krajowa gestoscig drog

publicznych w Polsce wynoszgcg 111,3 km/100km?>. Drogi wojewddzkie stanowig ok. 9%

** Niektére z nich zatrudniajg w specjalnie dopasowanym czasie pracy bezrobotnych nauczycieli z Warszawy.
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wszystkich drog publicznych tego wojewddztwa, co stanowi ok. 987,3 km (rys. 1.2.15 i
1.2.16). Przez obszar wojewddztwa przebiegajg drogi autostrady 78,5 km (wg stanu na
koniec roku 2016). Powierzchnia wojewddztwa pod wzgledem obszaru zajmuje 16 miejsce w
Polsce i wynosi 941 187 ha. Populacja wojewddztwa to 515 tys. mieszkaicow z najwiekszym
miastem Opole (118,7 tys. mieszkaricdw).?

Rys. 1.2.15.i 1.2.16. Drogi publiczne w Wojewddztwie Opolskim, wg stanu na 31.12.2016 r.
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Wojewddztwo Opolskie wykazuje w drogownictwie pewng dwoistos¢, gestos¢ sieci

wszystkich drég nie jest duza (ponizej sredniej krajowej) z uwagi na duzy udziat terenéw

%> Rocznik Demograficzny 2017, GUS, Warszawa 2017 r., s. 88 i 94.
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rolniczych, o wysokiej kulturze rolnej. Z drugiej strony wschodnie i pdétnocne tereny
wojewddztwa nalezg do wysoko zurbanizowanych i uprzemystowionych — aglomeracja
opolska, rejon Krapkowic, obszary miedzy Strzelcami Opolskimi i Kedzierzynem-Kozlem. Tu
sie¢ drogowa jest gestsza, a w sumie udziat drég wojewddzkich w strukturze drogownictwa
osigga 9%. Generalnie stan drég wojewddzkich, powiatowych i gminnych jest dobry, i
zapewniajg one wfasciwg obstuge wysokotowarowego rolnictwa. Problemy kongestyjne w
ruchu drogowym zwigzane s3 z przecigzeniem drég roéznej klasy w regionach
zurbanizowanych. Dlatego tez wymagana jest budowa np. obwodnicy Kedzierzyna-Kozla
(status drogi krajowej). Przebudowana zostata droga wojewddzka nr 426 miedzy Strzelcami
Opolskimi i wschodnim kraricem przysztej obwodnicy Kedzierzyna-Kozla, tgczgca obszary
uprzemystowione.

Dramatyczny problem z brakiem przepustowosci drogi krajowej DK46 wigze sie z
rezygnacjg czasowg z budowy obwodnicy matego miasteczka Niemodlin miedzy Nysg i
autostradg A4 oraz Opolem. Niedrozno$¢ DK46 powoduje nadmierne obcigzenie drog
wojewddzkich nr 407, 405 i 409 z Nysy do Krapkowic. Oznacza to takie wzmozong
degradacje techniczng wymienionych drég wojewddzkich. Ponizej przedstawiono analize
problemu , Niemodlin” przeprowadzong w opracowaniu ITS Warszawa®®.

Obwodnica Niemodlina DK46

Powstanie autostrady A4 na pétnocno-wschodnich obrzezach Borow Niemodlifskich
spowodowato, ze wazne, przemystowe miasto Opole uzyskato potaczenia z nig w dwdch
weztach: ,Dabréwka” na drodze krajowej DK 45 w poblizu Krapkowic i ,,Prgdy” na DK 46. W
tym drugim miejscu nad A4 poprowadzono dodatkowo droge nr 435, ktdéra tagczy centrum
Opola z Niemodlinem. W rezultacie sze$¢ kilometrow od niemodlinskiego rynku powstat
wazny, regionalny wezet drogowy, ktéry w zatozeniach przestrzennych miat umozliwi¢
wykorzystywanie autostrady przez uzytkownikéw transportu samochodowego potudniowo-
wschodniej Niziny Slaskiej. Miata réwniez nastapi¢ swoista rewitalizacja starego,
wczesnosredniowiecznego szlaku handlowego z Pragi Czeskiej i Brna, poprzez Kotline

Ktodzka, Paczkéw, Nyse, Niemodlin do Opola i na Slask, w $ladzie ktérego trasowana jest

2% J. Brdulak, E. Florczak, C. Krysiuk, P. Pawlak, B. Zakrzewski: Raport koricowy zrealizowany w ramach Programu
Operacyjnego Pomoc Techniczna nr POPT.02.01.00-00-0021/15-00, pt.: Wsparcie instytucji ds. koordynacji
strategicznej Umowy Partnerstwa w latach 2015-2016, realizowanego dla Ministerstwa Rozwoju, pt.: ,Analiza
wptywu zbudowanej infrastruktury drogowej na poziom aktywnosci ekonomicznej w otaczajgcych jednostkach
terytorialnych”. Warszawa 30.11.2017 r.
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obecnie DK 46%. W sumie wiec, wydawatoby sie nie najwazniejsza droga wojewddzka
mogtaby sie sta¢ obok autostrady A4 kluczowg magistralg drogowa Opolszczyzny o
niebagatelnym znaczeniu gospodarczym (np. turystycznym) i spotecznym.

O tym, ze DK 46 zapobiega¢ bedzie , efektowi tunelu” na znaczacym odcinku autostrady
A4 i wigczy rozwijajgcy sie region w strefe cigzenia do magistralnej drogi swiadczyto takze
podjecie budowy bardzo waznej obwodnicy Nysy. Od pdtnocy objeta ona szerokim tukiem
nie tylko DK 46, ale takze droge nr 407 i przede wszystkim — DK 41 do Prudnika. Atrakcyjne
turystycznie miasto, w ktérym zaczyna sie pierwsza polska duza kaskada jezior zaporowych
na dynamicznej powodziowo Nysie K’fodzkiejzs, przestato by¢ ,, waskim gardtem” drogowym
na DK 46. Przesuwa sie ono jednak niestety do matego Niemodlina tuz przed autostradg A4.

Wybudowanie obwodnicy Niemodlina zaplanowano na lata 2012 — 2014. Miata ona
przebiegaé na potudnie od miasta, mie¢ dtugosé 11,5 km i posiadaé trzy wezty drogowe.
Cztery pasy ruchu uczynityby z niej droge o statusie przyspieszonego ruchu. Budowa
obwodnic w zurbanizowanym terenie, ktdry poprzecinany jest rzekami, jeziorami i stawami,
jest trudna, kosztowna i wymaga najczesciej (tak jak w Nysie) odsuwania infrastruktury
drogowej od zabudowy mieszkalnej i gospodarczej. Dlatego w malutkim Niemodlinie tak
dtuga obwodnica, konczaca sie na pétnocy weztem w bezposredniej bliskos$ci autostrady A 4.
Koszt jej budowy wedtug pierwszych ustaledn miat wynosi¢ 470 min zt. Niestety miasto nie
miato szczeScia do inwestycji. Trafiato na inwestycyjng liste rezerwowa, tracito przyznane
wstepnie $rodki finansowe. W zwigzku z tym zmieniono projekt techniczny obwodnicy.
Rozdzielczy pas zieleni zastgpiono przyktadowo barierg metalowg, ograniczono pobocza
techniczne. Wymagane naktady zostaty zredukowane do 400 min zt. Nic to nie pomogto.
Obwodnicy nie ma, lokalna sie¢ drogowa degraduje sie technicznie, nie ma zadnego
infrastrukturalnego impulsu rozwojowego dla regionu. Migrujgcy mieszkancy Niemodlina nie
wracajg do siebie, tak jak kiedy$s obserwowano to w innych miastach majgcych podobne
problemy (np. analizowane Suwatki, Augustéw, Zyrardéw). Uciagzliwoé¢ zycia codziennego
wséréd potoku samochodéw bywa socjologicznie czesto rozstrzygajgcym argumentem

lokalizacyjnym.

*” Rozkwit szlaku handlowego miat miejsce w wiekach XIIl = XIV.

% W Polsce kaskade jezior zaporowych mamy jeszcze na Bobrze, ale sg to mate, cho¢ niezwykle piekne jeziora,
w przetomie jeleniogdrskim rzeki. Jeziora zaporowe na Nysie Ktodzkiej — J. Nyskie, J. Otmuchowskie, niedawno
skonczone J. Kozielno i J. Topola — nalezg w sumie do najwiekszych w Polsce. Majg niekwestionowane walory
turystyczne.
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W Niemodlinie nie ma alternatywnych gatezi transportu. Miasteczko jest skazane na
transport samochodowy, ale musi mie¢ warunki aby z niego w cywilizowany sposéb
korzystaé. Przez Niemodlin przechodzi linia kolejowa nr 329 [Szydtéw — Gracze (Lipowa
Slaska)]. Kursowanie pociggéw osobowych zawieszono od 1 lutego 1996 r. Od tamtej pory
docierajg tu tylko pociagi towarowe wywozgce bazalt z kopalni bazaltu w Graczach. W
zwigzku z tym przeniesienie ruchu samochodowego na obwodnice jest warunkiem
koniecznym, choé nie jedynym, aby zapewni¢ warunki rozwojowe lokalnej spotecznosci.

Nalezy spodziewad sie, ze powstanie obwodnicy zaowocuje inwestycjami towarzyszacymi
(stacja benzynowa, sklep, punkt gastronomiczny przy wezle z drogg nr 405 do Tutowic i
Korfantowa). Korzysta¢ bedga z nich uzytkownicy DK 46. Skala przewidywanych inwestycji nie
jest duza, ale majg one znaczenie dla matego miasta. Najwazniejsze efekty omawianej
inwestycji zwigzane beda z uptynnieniem ruchu na DK 46 i poprawa jakosci zycia
mieszkancow Niemodlina. Przeprowadzony rachunek ekonomiczny czasu zwrotu inwestycji
osigga wartos$¢é progowg (2,57 roku) dla stanu katastrofy ,, waskiego gardta” drogowego, przy
zatozonym koszcie inwestycji 400 min 7. Sytuacja ta bedzie sie jedynie pogtebia¢ w
nadchodzacych latach i w ciggu kilku lat osiggnie w polskich warunkach wartosci rekordowe
dla obwodnic miejskich.

Prawdziwymi beneficjentami nowej obwodnicy Niemodlina bedg w skali
ponadregionalnej, a nawet miedzynarodowej, zmotoryzowani turysci docierajgcy DK 46 do i
z Czech, Ktodzka z catg Kotling Ktodzkg i wspomnianych, duzych jezior zaporowych na Nysie
Ktodzkiej. Udostepnionych zostanie w regionie wiele zabytkéw, a w samym Niemodlinie —
ciekawy zamek ksigzat niemodlinskich z replikg Bursztynowej Komnaty. Obecnie trzeba duzo

determinacji aby przedrzed sie przez korki drogowe do miasta.

Wojewoddztwo Podkarpackie

Wojewddztwo Podkarpackie charakteryzuje sie nizszg gestoscig drog publicznych w
Polsce wynoszaca 118,2 km/100km?. Drogi wojewddzkie stanowia ok. 8% wszystkich drég
publicznych tego wojewddztwa, co stanowi ok. 1 697,8 km (rys. 1.2.17 i 1.2.18). Przez obszar

wojewddztwa przebiegajg drogi ekspresowe 11 km oraz autostrady 149,5 km (wg stanu na

W 2017 r. pojawity sie zupetnie niezrozumiate gtosy medialne, ze skoro Niemodlin chce mie¢ obwodnice, a
mieszkancy sg gotowi zupetnie zablokowa¢ w protescie DK 46, to niech sobie miasto z samorzgdem samo
wybuduje postulowang droge. Trudno postulowac takie rozwigzania, gdy budzet jednostki osadniczej ma
wielkos¢ rzedu 15 min zt rocznie.
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koniec roku 2016). Powierzchnia wojewddztwa pod wzgledem obszaru zajmuje 11 miejsce w
Polsce i wynosi 1 784 576 ha.

Populacja wojewddztwa to 876,1 tys. mieszkaicéw z najwiekszym miastem Rzeszowem
(187,4 tys. mieszkancow).*

Rys. 1.2.17.i 1.2.18. Drogi publiczne w Wojewddztwie Podkarpackim,
wg stanu na 31.12.2016 r. (w km i %)
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Wojewddztwo Podkarpackie nalezy do stabszych gospodarczo regiondéw Polski. Cechuje
sie charakterystycznym, podgérski i gérskim uksztattowaniem terenu, co skutkuje
koncentracjg drég krajowych i wojewddzkich na pétnocnych terenach wojewddztwa.

Obszary podgdrskie i gérskie wykazujg sie znaczng gestoscig drdg powiatowych i gminnych.

* Rocznik Demograficzny 2017, GUS, Warszawa 2017 r., s. 88 i 94.
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W trudnym terenowo regionie wagi nabiera witasciwe utrzymanie techniczne istniejgcych
potaczen drogowych. Wystepujg tu duze zalegtosci remontowe, oceniane na ok. 1 mid zt.

Przyktadem infrastrukturalnych inicjatyw regionalnych jest projekt budowy pofudniowej
obwodnicy Rzeszowa, ktdra , otworzytaby” miasto na granice z Ukraing (przejscie graniczne
w Kroscienku) oraz Bieszczady. Ponizej przedstawiamy syntetyczne zatozenia projektowe.

Pod pojeciem ,Potudniowej obwodnicy Rzeszowa” kryje sie budowa drogi wojewddzkiej
w Rzeszowie na odcinku od skrzyzowania ul. Podkarpackiej z ul. 9 Dywizji Piechoty (DK 19) do
Al. Sikorskiego (DW 878).

Omawiana inwestycja jest wazng planowang inwestycjg ze wzgledu na wage jej znaczenia
dla rozwoju Rzeszowa i okolic.* Poczatek projektowanej drogi znajduje sie na rondzie w km
3+457 DW bedacym czescig wezta drogowego z ulicg Podkarpackg DK19 w km 198+838.
Poczatkowy przebieg drogi wyznacza niezagospodarowany pas terenu pomiedzy WSK
Rzeszéw a linig zabudowy ul. Wetlinskiej. W km 0+850 droga krzyzuje sie z ulicg Le$ng. Na
dalszym odcinku trasa przebiega przez rzeke Wistok, na ktdérej - w miejscu projektowanego
przebiegu drogi -znajduje sie Zalew Rzeszowski. Nastepnie droga biegnie przez tereny osiedla
Budziwdj oraz Biata, taczac istniejgcy uktad komunikacyjny drég lokalnych i dojazdowych (ul.
Jana Pawta I, ul. Kwiatkowskiego, ul. Papieska, ul. Goscinna, ul. Mitosza, ul. Magiczna, ul.
Chmielna, ul. Biesiadna). Koniec projektowanej drogi wyznaczono na istniejacej drodze
wojewddzkiej nr 878 ul. Sikorskiego w rejonie skrzyzowania z ulicg Ruczajowa.

Inwestycja obejmie m.in. budowe: mostu na rzece Wistok (nad zalewem), most na rzece
Strug, ciggi piesze i rowerowe dwukierunkowe po obu stronach drogi oraz przejscia dla
pieszych, zatoki autobusowe wraz z urzgdzeniami systemu informacji pasazerskiej ITS,
wykonanie potaczen z istniejgcym uktadem komunikacyjnym oraz obstugi przylegtego terenu,
poprzez budowe skrzyzowan, drég dojazdowych, drég wewnetrznych, zjazdéw publicznych i
gospodarczych, budowe akomodacyjnych sygnalizacji $wietlnych.

Dodatkowym, waznym ekonomicznym aspektem inwestycji jest poprawa dostepnosci
komunikacyjnej terendéw przylegtych do drogi, co stworzy mozliwosci ich wykorzystania na

potrzeby rozwoju, zaréwno miasta, jak i okolicznych miejscowosci powiatu i Rzeszowskiego

3 Inwestycja ta zostata , podpowiedziana” dr E. Marczak w czasie wywiadu w urzedzie miejskim, dotyczacym
realizowanej do korica 2017 r. zachodniej obwodnicy Rzeszowa. Okazato sie w tym przypadku, ze zdaniem
kompetentnych urzednikdw miejskich uzupetniajgca w stosunku do S19 droga wojewddzka ,otwiera”
regionalnemu miastu metropolitarnemu Polske potudniowo-wschodnig z Bieszczadami i przejSciem granicznym
w Kroscienku.
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Obszaru Funkcjonalnego. W tym przypadku obwodnica nabiera znaczenia w przestrzeni
lokalnej i regionalnej poprzez stworzenie lokalnej sieci potagczen omijajacej centrum miasta i
dajgce mozliwosci rozwojowe jego obrzezom. Nawigza¢ tutaj nalezy do zatozen
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT) jako narzedzia, za pomocg ktérego
realizowane bedg strategie terytorialne, przede wszystkim dotyczace zintegrowanych dziatan
na rzecz zrbwnowazonego rozwoju obszaréw miejskich w latach 2014-2020, w ramach
ktorych powstat Rzeszowski Obszar Funkcjonalny. Omawiana obwodnica sprzyja w tym
wzgledzie rozwojowi wspétpracy i integracji dziatan na terenie rézinych jednostek
administracyjnych, a takze realizacji zintegrowanych projektéw odpowiadajgcych w sposéb
kompleksowy na potrzeby i problemy obszaréw metropolitalnych - mowa tu o gminach
Boguchwata, Chmielnik, Czarna, Czudec, Gltogéw Matopolski, Krasne, Lubenia, tancut,
Rzeszéw, Swilcza, Trzebowisko, Tyczyn.

Roztadowanie ruchu po wprowadzeniu do uzytkowania obwodnicy wptynie na poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz warunkéw jazdy przede wszystkim dzieki
zmniejszeniu kongestii w centrum miasta, zwiekszenie jego przepustowosci, a takze
usprawnienie szlakdw dojazdowych do Rzeszowa poprzez zmniejszenie gestosci ruchu i
réwnomierny rozktad pojazdéw korzystajgcych z tych szlakéw. Poprawa bezpieczenstwa dla
pojazdéw przektada sie réwniez na poprawe bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow,
szczegblnie dzieki przystosowaniu inwestycji do ruchu pieszych i rowerzystow. Odpowiednie
skomunikowanie tras sprzyjajacych bezpieczenstwu i sprawnosci ruchu wptywa réwniez
znaczagco na minimalizacje kosztéw eksploatacji pojazdow mechanicznych, a takze
zapobiezenie ich nadmiernemu zuzyciu. Kolejng konsekwencjg jest zmniejszenie
negatywnego wptywu na Srodowisko poprzez zmniejszenie emisji zanieczyszczen
spowodowanej licznymi przestojami pojazddw poruszajgcymi sie w korkach wystepujgcych w
centrum miasta, a takze poprawa klimatu akustycznego Rzeszowa.

Rozbudowa usieciowionych lokalnie i regionalnie inwestycji wptywa réwniez na
wzmocnienie rozwoju zasobdéw ludzkich poprzez poprawe mobilnosci i warunkow
podrézowania ludnosci. Ma to szczegdlnie znaczenie dla wzmacniania zasobdéw i warunkow
pracy w rzeszowskiej metropolii i w okolicznym gminnych obszarach funkcjonalnych.
Poprawa skomunikowania dojazdu do Rzeszowa 1z okolicznych miejscowosci stuzy

wzmocnieniu mozliwosci edukacyjnych, kompetencyjnych spotecznych i kulturowych.
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Wojewddztwo Podlaskie

Wojewddztwo Podlaskie charakteryzuje sie nizszg niz srednia krajowa gestoscig drog
publicznych w Polsce wynoszacg 131,4 km/100km?>. Drogi wojewddzkie stanowig ok. 5%
wszystkich drég publicznych tego wojewddztwa, co stanowi ok. 1 243 km (rys. 1.2.19 i
1.2.20). Przez obszar wojewddztwa przebiegajg drogi ekspresowe 52,9 km (wg stanu na
koniec roku 2016). Powierzchnia wojewddztwa pod wzgledem obszaru zajmuje 6 miejsce w
Polsce i wynosi 2 018 702 ha.

Populacja wojewddztwa to 719,7 tys. mieszkancow z najwiekszym miastem
Biatymstokiem (296,6 tys. mieszkaricow).*> Miasto to petni pewne funkcje metropolitarne,
np. edukacja akademicka, w stosunku do regionu Polski pétnocno-wschodnie;j.

Rys. 1.2.19.i 1.2.20. Drogi publiczne w Wojewddztwie Podlaskim, wg stanu na 31.12.2016r.
(w km i %)

Wojewddzkie . 12429

Krajowe F 993,1

0,0 2000,0 4000,0 6000,0 8000,0 10000,012 000,014 000,016 000,018 000,0

* Rocznik Demograficzny 2017, GUS, Warszawa 2017 r., s. 88 i 95.
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Wojewddztwo Podlaskie nalezy do tzw. wojewddztw problemowych, gdy chodzi o tempo
rozwoju spoteczno-gospodarczego. Dysponuje stabg siecig dréog wojewddzkich i do tego nie
zawsze dobrze utrzymang technicznie. Wtadze regionalne szacujg dodatkowe potrzeby w
zakresie remontowym na 1,5 mld zt. Wiekszo$¢ tej kwoty dotyczy drég wojewddzkich i
gminnych. Nalezy jednak zauwazyé, ze wojewddztwo podlaskie objete jest programem
budowy autostradowych drég magistralnych o znaczeniu miedzynarodowym — potgczenie
S61 (Via Baltica), S19 do Biategostoku i biatoruskiego Grodna oraz realizowana S8 z
Warszawy do Biategostoku. Realizacja tych potaczen oznaczaé bedzie rewolucje
infrastrukturalna drogownictwa w regionie. Duze obszary wojewddztwa uzyskajg dostep
komunikacyjny do metropolitarnego Biategostoku, a nawet Warszawy. Posrednio, dzieki S61,
znaczacej poprawie ulegnie dostep komunikacyjny do Wielkich Jezior Mazurskich i Pojezierza
Suwalskiego. W zwigzku z tym nasuwajgcym sie wnioskiem jest wzmacnianie drog
wojewddzkich uzupetniajgcych sieé magistralng i udrazniajgcych jg. Bez rozbudowy drég
wojewddzkich i gminnych istniej grozba wyksztatcenia sie w stabym ekonomicznie regionie
wyizolowanych korytarzy autostradowych. Dodatkowym waznym aspektem budowy drég s3
potrzeby zgtaszane przez miedzynarodowe oddziaty wojskowe w tzw. Przesmyku Suwalskim.
Wedtug dowddcoéw amerykanskich nie ma warunkédw drogowych na Suwalszczyznie, ktére

umozliwityby wykorzystanie ciezszego sprzetu wojskowego.
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Wojewddztwo Pomorskie

Wojewddztwo Pomorskie charakteryzuje sie nizszg niz srednia krajowa gestoscig drdog
publicznych w Polsce wynoszgcy 123,6 km/100km?>. Drogi wojewddzkie stanowig ok. 8%
wszystkich drég publicznych tego wojewddztwa, co stanowi ok. 1 823 km (rys. 1.2.21 i
1.2.22). Przez obszar wojewddztwa przebiegajg drogi ekspresowe 37,6 km oraz autostrady

65,9 km (wg stanu na koniec roku 2016). Powierzchnia wojewddztwa pod wzgledem obszaru

zajmuje 8 miejsce w Polsce i wynosi 1 831 034 ha.

Populacja wojewddztwa to 1 486,8 tys. mieszkancéw z najwiekszym miastem Gdansk
(463,7 tys. mieszkaricow).*®* Miasto Gdarisk wraz z Gdynig i Sopotem stanowi Tréjmiejski

Obszar Metropolitarny, ktéry zamieszkuje 1 278 tys. ludnosci (map. 1.2.1).

Rys. 1.2.21.i1.2.22. Drogi publiczne w Wojewddztwie Pomorskim, wg stanu na 31.12.2016 .
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** Rocznik Demograficzny 2017, GUS, Warszawa 2017 r., s. 88 i 95.
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Cechg charakterystyczng regionu jest brak istotnych drég wojewddzkich na duzym
obszarze Kaszub miedzy Wickiem na pétnoc od Leborka, Krokowa ponizej Nadmorskiego
Parku Krajobrazowego, Kartuzami i Sierakowicami. Teren ten jest przeciety jedynie przysztg
autostrada (tzw. droga ekspresowa) S6 z Leborka do Wejherowa. Obszar ten jest trudny do
zagospodarowania infrastrukturalnego i w duzej czesci zalesiony (Lasy Leborskie). W zwigzku
z tym analiza przedmiotowa ITS ograniczyta sie do koniecznosci budowy drugiej obwodnicy
Tréjmiasta. Priorytetem dla spoteczno-gospodarczego rozwoju drég wojewddzkich w
regionie bedzie przebudowa lub wzmocnienie drogi nr 216 Reda-Puck-Wfadystawowo-Hel
oraz réwnolegtej drogi nr 218 z Wejherowa do Krokowej kofo Jeziora Zarnowieckiego.
Rozwigzania réwniez wymagaé bedzie wezet drég wojewddzkich w Kartuzach, gdzie zbiega

sie piec takich drég ze wszystkimi konsekwencjami spotecznymi dla miasta.

Wojewddztwo Slaskie

Wojewddztwo Slaskie charakteryzuje sie najwyzszg gestoscig drég publicznych w Polsce
wynoszacyg 205,9 km/100km?>. Drogi wojewodzkie stanowig ok. 6% wszystkich drog
publicznych tego wojewddztwa, co stanowi ok. 1 530,6 km (rys. 1.2.23 i 1.2.24). Przez obszar
wojewoddztwa przebiegajg drogi ekspresowe 63 km oraz autostrady 99,5 km (wg stanu na
koniec roku 2016). Powierzchnia wojewddztwa pod wzgledem obszaru zajmuje 14 miejsce w

Polsce i wynosi 1 233 309 ha.
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Populacja wojewddztwa to 3 510 tys. mieszkancow z najwiekszym miastem Katowice
(298,1 tys. mieszkancow).>* W wojewddztwie tym wiodacg role urbanistyczng ma
Goérnoslaski Zwigzek Metropolitalny (GZM), ktéry zamieszkuje 1 871 tys. ludnosci (map.
1.2.1), obejmujacy miasta Gornoslaskiego Okregu Przemystowego (GOP).

Rys. 1.2.23.1i 1.2.24. Drogi publiczne w Wojewddztwie Slgskim, wg stanu na 31.12.2016 r.
(w km i %)
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Wojewddztwo Slaskie jest wyjatkowe pod wzgledem poziomo zurbanizowania oraz
zwigzanego z tym rozwoju sieci drogowej. W GOP-ie sie¢ ta ma cechy przestrzenne tzw.
tkanki, czyli wypetnia przestrzen. Wymaga ona pewnych uzupetnied, wzmocnienia,

uzupetnien telematycznych z zakresu ITS (inteligentnych systemdéw transportowych).

** Rocznik Demograficzny 2017, GUS, Warszawa 2017 r., s. 88 i 96.
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Rozbudowa sieci dokonywana jest we wszystkich kategoriach drég. Oczywiscie najwieksze
znaczenie komunikacyjne ma budowa drég autostradowych, czyli np. autostrady Al do
Pyrzowic (lotnisko). Drogi wojewddzkie muszg stanowic sprawne, sieciowe uzupetnienie drog
magistralnych.

W analizach ITS Warszawa przedstawiono przyktady istotnych uzupetnien sieci drogowe;j
Goérnego Slaska, ktéry ze wzgledu na swoja skale spoteczno-gospodarcza zastuguje na
odrebne badania w zakresie infrastrukturalnym. Ponizej przedstawione zostaty przypadki
projektéw: estakady w Sosnowcu, obwodnicy Pszczyny i odcinka dojazdowego DW 913 do
lotniska w Pyrzowicach.

Estakada w Sosnowcu

Odcinek inwestycji powstat na jednym z najbardziej strategicznych odcinkéw drég
magistralnych w Polsce, fagczgcym trase Tychy-Pyrzowice, a takze pétnoc Polski do autostrady
Al w kierunku todzi i Warszawy. Modernizacja odcinka wymagana byta z powodu
uptynnienia ruchu tranzytowego tgczacego potudnie Polski z pdtnocy, a takie roli
europejskiego korytarza z przejscia granicznego z Czechami w Cieszynie. Droga jest waznym
tacznikiem ruchu miedzynarodowego. Specyfika woj. $lgskiego z gestg siecig drog i
potgczeniem ich z drogami ekspresowymi i magistralnymi w duzej mierze decyduje o
atrakcyjnosci lokalizacyjnej inwestycji na tym obszarze. Wymdg dostosowania estakady do
drég ekspresowych byt niezbednym rozwigzaniem na wskazanej trasie ze wzgledu na gestosé
ruchu, a takze strategiczne krajowe i miedzynarodowe znaczenie drogi. Ukierunkowanie
branzowe przemystowego Goérnego Slaska wymusza zintegrowanie pod wzgledem
taricuchdéw produkcyjnych i logistycznych, a sprawnos$é komunikacji warunkuje efektywnosc
inwestycji i rozwoju regionu. Dotyczy to zaréwno pofgczenia transportowego pomiedzy
przedsiebiorstwami, a takze pomiedzy miastami aglomeracji $laskiej i jej funkcjonowania
jako zwartego organizmu urbanistycznego. Ponadto usprawnienie pofaczen drog
magistralnych otwiera region na zewnatrz, na potgczenia krajowe i zagraniczne.

Przebudowa odcinka miata miejsce w sgsiedztwie przygotowywanego pod inwestycje
obszaru Maczki-Bér. Obecnie znajduje sie tam spétka CTL Maczki-Bér. Spétka koncentruje sie
na obstudze logistycznej przemystu ciezkiego w regionie Godrnoslaskiego Okregu
Przemystowego ze szczegdlnym uwzglednieniem branzy gérnictwa wegla kamiennego,
energetyki zawodowej, hutnictwa i budownictwa, a takze w zakresie dostaw kolejowych

produktow przemystowych, technologicznego transportu kolejowego, kompleksowej obstugi
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bocznic kolejowych, serwisu lokomotyw i wagondw oraz zarzgdzania infrastrukturg
kolejowq. Spdtka posiada réwniez wtasng odkrywkowa kopalnie piasku kwarcowego i jest
istotnym w regionie dostawcg tego kruszywa oraz oferuje ustuge odbioru i
zagospodarowania odpadéw przemystowych.

Ponadto w bezposrednim sgsiedztwie zrealizowanej inwestycji znajdujg sie duze firmy
logistyczne, takie jak: Raben Logistics Polska, DPD Polska, Spedimex Sp. z 0.0., Inter Cars S.A.
oraz wiele firm z innych branz: Eurocash Gastronomia Mrozonki, DSV Solutions Sp. z o.0.,
Panattoni Oddziat Sosnowiec., Saint Gobain Innovative Materials Polska Sp. z o0.0., HAGS
Poland Sp. z 0.0.

Obwodnica Pszczyny

Poczatek pétnocnej obwodnicy miejscowosci Pszczyna ma miejsce w $ladzie istniejgcej
drogi wojewddzkiej nr 935 (ul. Rybnicka) na granicy z gming Suszec, koniec za$ w rejonie
projektowanego wezta z drogg krajowg nr 1. Obwodnica jest nowym odcinkiem drogi
wojewddzkiej nr 935, o dtugosci 4,24 km. Inwestycja objeta wykonanie korpusu drogowego
obwodnicy, budowe obiektdw inzynierskich oraz przebudowe infrastruktury wystepujgcej na
trasie obwodnicy. W celu bezkolizyjnego przekraczania obwodnicg drég gminnych,
wybudowano obiekty inzynierskich, tj. 3 wiadukty drogowe w ciggu obwodnicy oraz 1
wiadukt nad obwodnicg w ciggu drogi gminnej. Ponadto w ramach inwestycji zrealizowano 2
skrzyzowania z sygnalizacjg swietlng, ktére umozliwiajg potgczenie obwodnicy z istniejaca
siecig drogowg w tym rejonie.

Budowana od korica 2011 roku pdtnocna obwodnica Pszczyny (woj. $lgskie), zostata
oddana do uzytku 31 grudnia 2013 r. Element odcinka stanowi réwniez wezet fgczacy trase z
droga krajowg nr 1. Inwestycje nadzorowat Zarzagd Dréog Wojewddzkich w Katowicach.

Pétnocna obwodnica Pszczyny liczaca 4,24 km drogi potgczona jest z bezkolizyjnym
weztem w rejonie skrzyzowania z ul. Katowicka.

Inwestycja kosztowata ponad 115 min ztotych (w tym ok. 7 mIn ztotych kosztowata
naprawa btedu projektowego). Pienigdze pochodzity z funduszy europejskich, budzetu
wojewddztwa $laskiego i rezerwy budzetowej panstwa. Budowg zajmowaty sie firmy Mota
Engil Cenreal Europe i Strabag. Wezet obwodnicy, budowany byt przez firme Mota Engil CE
W trakcie trwania prac wystgpity klopoty ze Zle zaprojektowanym weztem obwodnicy, co

wydtuzyto czas realizacji jego budowy, ze wzgledu na dodatkowe prace naprawcze.
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Budowa Pdtnocnej Obwodnicy Pszczyny trwata 24 miesigce, rozpoczeta sie od 2012 roku,
po ponad 10 latach negocjacji. Planowano rozpocza¢ budowe w roku 2002 finansujac j3 z
funduszy Phare. Na skutek protestow projekt zostat odtozony, a fundusze przekazane zostaty
na inne inwestycje. W ramach przygotowan do inwestycji niezbedne byto wykupienie catosci
lub w czesci ponad 480 dziatek. Droga taczy DK1 w Pszczynie z DW 935 w kierunku Zor i
Rybnika. Na granicy Pszczyny i Piasku zostat wybudowany wezet obwodnicy tzw. trgbka,
ktéry umozliwi bezkolizyjne wtgczenie sie do ruchu na DK1.

Odcinek inwestycyjny stanowi wazny element infrastruktury regionu, zaréwno w
kategoriach:

e potgczen miedzymiastowych,

e potaczenia z drogg 1 (jednym z gtéwnych korytarzy transportowych w regionie

taczacym sie w Tychach z drogg S1),

e element ochronny miasta Pszczyna przed natezeniem ruchu.

Obwodnica w pierwsze] kolejnosci utatwia ominiecie miasta pojazdom, jadgcym droga
wojewddzkg nr 935 w strone Zor, czy Rybnika z kierunku potudniowego Czechowice-
Dziedzice, pdétnocnego Tychy, a takze od wschodu z kierunku Brzeszcz. Obwodnica pozwala
oming¢ centrum miasta pojazdom poruszajgcym sie przede wszystkim na trasie Suszec —
Tychy. Takie rozwigzanie infrastrukturalne stanowi prorozwojowy impuls szczegélnie dla
gospodarki regionu i komunikacji miedzy gtéwnymi osrodkami potudniowo-wschodnigj
czesci Slaska. Specyfika tej czesci regionu okreslona jest przez branie motoryzacyjng i
przemystowg. W duzej mierze determinuje to konieczno$s¢ sprawnych potgczen
komunikacyjnych regionu, a takze potgczen do gtéwnych szlakéw komunikacyjnych w Polsce.
Pszczyna znajduje sie na linii komunikacyjnej dwdch podstref Katowickiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej (KSSE): Jastrzebsko-Zorskiej oraz Tyskiej. Struktura branzowa firm dziatajacych
w strefie jest zdominowana przez branze motoryzacyjng (60% inwestycji).

Obwodnica usprawnia w tym aspekcie komunikacje pomiedzy regionalnymi
przedsiebiorstwami, i co jest z tym zwigzane usprawnia regionalny rynek pod wzgledem
transportowym i logistycznym. A takie usprawnianie rynku jest zwigzane z jego integracjg i

budowaniem spéjnosci przestrzennej.>

*> Omawiana obwodnica zostata wskazana przez specjalistow Urzedu Wojewddzkiego w Katowicach jako jedna
z najbardziej udanych inwestycji drogowych w regionie, o duzym znaczeniu sieciowym. Opinia zostata
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Odcinek dojazdowy DW913 do lotniska w Pyrzowicach

Odcinek wojewddzkiej drogi dojazdowej do lotniska w Pyrzowicach wybrany zostat do
analizy jako fragment infrastruktury drogowej zapewniajgcy obstuge waznego lotniska
regionalnego. Pyrzowice bowiem stajg sie lotniskiem dla konurbacji gérnoslgskiej, nawet
oferujgc potaczenia miedzynarodowe. Lotnisko jest jeszcze mate (3.221 tys. obstuzonych
pasazerow w 2016 r.). w zwigzku z tym skala dojazdowej infrastruktury drogowej rowniez
pozostaje skalg wojewddzka a nie krajowga. Oczywiscie trasowana w poblizu autostrada Al
wzmacnia zasieg oddziatywania lotniska w Pyrzowicach i nalezy spodziewac sie, ze w
niedalekiej przysztosci obiekt ten stanie sie jednym z najwiekszych lotnisk w Polsce. Ktopoty
zwigzane z zapewnieniem mu wystarczajgcego potgczenia drogowego z zapleczem wskazujg
jak wazne jest wyprzedzajgce rozbudowanie sieci drogowej w poblizu infrastruktury
lotniskowej. Sytuacja ta moze by¢ pouczajagca dla projektantéw Centralnego Portu
Lotniczego miedzy Skierniewicami i Grodziskiem Mazowieckim w duopolu warszawsko-
tédzkim.

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 913 na odcinku od DK S1
Wezet ,Lotnisko” do skrzyzowania drogi wojewddzkiej Nr 913 z ul. Jézefa Pitsudskiego w
miejscowosci Pyrzowice. Inwestycja polegata na rozbudowie istniejgcej drogi wojewddzkiej
nr 913 (na dtugosci ok 965 m) poprzez wykonanie drugiej jezdni o dwdch pasach ruchu
oddzielonej od istniejgcej jezdni pasem dzielgcym, w wyniku czego droga obecnie posiada
przekrdéj G2/2 - droga dwujezdniowa o dwdch pasach ruchu w kazdym kierunku. Ponadto, w
ramach inwestycji zostata wykonana przebudowa skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 913 z
ul. Jozefa Pitsudskiego w km 0+760. Przebudowa skrzyzowania miata na celu zapewnienie
odpowiednie]j przepustowosci. Skrzyzowanie przebudowano na rondo o czterech wlotach.

Pomijajac kwestie zwigzane z organizacjg ruchu zbudowana inwestycja jest waznym
elementem infrastruktury Wschodniej Obwodnicy Gornoslgskiego Okregu Przemystowego.
Jej podstawowym celem komunikacyjnym jest usprawnienie potgczenia trasy z S1 do
lotniska w Pyrzowicach. Droga jest przede wszystkim inwestycjg wspomagajacy tgcznosé z

gtownym w tym wzgledzie $rodkiem transportowym - transportem samolotowym.

potwierdzona przez dr E. Florczak kilkukrotnie w wywiadach/rozmowach z urzednikami wtasciwych jednostek
administracyjnych w Katowicach.
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Najistotniejszymi uzytkownikami sg pasazerowie lotniska, a takze personel obstugujgcy
lotnisko. Inwestycja zwigzana jest z podniesieniem znaczenia i rangi lotniska w regionie, a
takze w skali kraju. Odpowiednia strategia komunikacyjna faczgca sieciowo rdézne os$rodki
transportu decyduje o sprawnosci funkcjonowania regionu pod wzgledem przestrzennego
rozmieszczenia i zgodnosci w strukturze elementéw infrastruktury. Najwazniejsze lotnisko w
regionie z przyczyn oczywistych wymaga powaznego uzbrojenia komunikacyjnego

utatwiajgcego dostepnosc z gtdwnych tras drogowych kraju.

Wojewddztwo Swietokrzyskie

Wojewddztwo Swietokrzyskie charakteryzuje sie wyisza niz $rednia krajowa gestoscig
drég publicznych w Polsce wynoszacg 151,3 km/100km?. Drogi wojewddzkie stanowig ok. 6%
wszystkich drég publicznych tego wojewddztwa, co stanowi ok. 1 086,9 km (rys. 1.2.25 i
1.2.26). Przez obszar wojewddztwa przebiegajg drogi ekspresowe 40,5 km (wg stanu na
koniec roku 2016). Powierzchnia wojewddztwa pod wzgledem obszaru zajmuje 15 miejsce w
Polsce i wynosi 1 171 050 ha.

Populacja wojewddztwa to 558,4 tys. mieszkarncdw z najwiekszym miastem Kielce (197,7
tys. mieszkaricéw).*

Rys. 1.2.25. i 1.2.26. Drogi publiczne w Wojewddztwie Swietokrzyskim,
wg stanu na 31.12.2016 r. (w km i %)

Wojewddzkie - 1086,9

Krajowe F 754,3

0,0 2000,0 4000,0 6 000,0 8000,0 10 000,0 12 000,0

* Rocznik Demograficzny 2017, GUS, Warszawa 2017 r., s. 88 i 97.
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Wojewddztwo Swietokrzyskie nalezy do najstabszych gospodarczo regionéw kraju.
Dysponuje stosunkowo dobrze rozwinietg siecig drog wojewddzkich a kregostup magistralny
stanowi przebudowywana obecnie droga ekspresowa S7. Drogi wojewddzkie koncentrujg sie
w Kielcach i w powiatach osciennych. Niektére z nich (droga nr 762) zostaty rozbudowane do
parametréw drogi przyspieszonego ruchu. W sumie sie¢ drogowa aglomeracji kieleckiej
umozliwia bezproblemowe skomunikowanie z szeregiem atrakcji turystycznych regionu.
Nalezg do nich zamek w Checinach, jaskinia ,Raj”, zalew w Cedzynie oraz dotarcie do
Swietokrzyskiego Parku Narodowego z tysogérami.

Podstawowym, powtarzajgcym sie problemem sg kwestie zwigzane z utrzymaniem stanu
technicznego drég wojewddzkich, zwtaszcza na terenach bedacych poza oddziatywaniem
autostradowej S7. Wtadze lokalne zgtaszajg dodatkowe zapotrzebowanie na utrzymaniowe

srodki finansowe w wielkosci co najmniej 0,5 mlid zt.

Wojewddztwo Warminsko-Mazurskie

Wojewddztwo Warminsko-Mazurskie charakteryzuje sie niskg gestoscig drég publicznych
w Polsce wynoszacg 91,2 km/100km”. Drogi wojewddzkie stanowig ok. 9% wszystkich drog
publicznych tego wojewddztwa, co stanowi ok. 1 915 km (rys. 1.2.27 i 1.2.28). Przez obszar
wojewoddztwa przebiegajg drogi ekspresowe 134,3 km (wg stanu na koniec roku 2016).
Powierzchnia wojewddztwa pod wzgledem obszaru zajmuje 4 miejsce w Polsce i wynosi

2 417 347 ha.
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Populacja wojewddztwa to 847,9 tys. mieszkarncdw z najwiekszym miastem

(172,9 tys. mieszkancow).?’

Rys. 1.2.27.i1.2.28. Drogi publiczne w Wojewddztwie Warminsko-mazurskim,
wg stanu na 31.12.2016 r. (w km i %)

Olsztynem

Gminne

Powiatowe

Wojewddzkie

Krajowe

1914,8

328,3

8428,(

L

0,0 2000,0 4000,0 6 000,0 8000,0

10 000,0 12 000,0

6%

M Krajowe
B Wojewddzkie
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Stan drég wojewddzkich w regionie mozna ocenic¢ jako dobry i o wystarczajacej gestosci.

Bolgczka wojewddztwa jest brak koséca autostradowego z uwagi na trudny, wyzynny teren.

Istniejgce drogi np. nr 507, 510, 511 i 512 o kierunku potudnikowym wymagajg starannej

konserwacji. Urzad wojewddzki szacuje braki srodkéw na utrzymanie drég wojewddzkich

dochodzgce do 1 mld zt. W analizie ITS podjeto tylko jeden odcinek drogi magistralnej

miedzy Olsztynem i Olsztynkiem (tzw. obwodnica Olsztyna). Stolica regionu jest weztem drdég

*" Rocznik Demograficzny 2017, GUS, Warszawa 2017 r., s. 88 i 97.
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krajowych i tylko dwoéch drog wojewddzkich, nr 527 i 598. Ich uktad czyni w tym przypadku,
ze stanowig wazny komponent infrastrukturalny aglomeracji Olsztyna. Postuluje sie, zeby w

przysztosci zostaty przebudowane co najmniej do parametréw drdg ruchu przy$pieszonego.

Wojewoddztwo Wielkopolskie

Wojewddztwo Wielkopolskie charakteryzuje sie nieznacznie wyzszg niz Srednia krajowa
gestoscig drog publicznych w Polsce wynoszacg 136,7 km/100km?. Drogi wojewddzkie
stanowig ok. 7% wszystkich drog publicznych tego wojewddztwa, co stanowi ok. 2 760 km
(rys. 1.2.29 i 1.2.30. Przez obszar wojewddztwa przebiegajg drogi ekspresowe 141,4 km i
autostrady 210,5 km (wg stanu na koniec roku 2016). Powierzchnia wojewdédztwa pod
wzgledem obszaru zajmuje 2 miejsce w Polsce i wynosi 2 982 650 ha.

Populacja wojewdédztwa to 1 903,6 tys. mieszkancéw z najwiekszym miastem Poznaniem
(540,3 tys. mieszkaricéw).?® Miasto to stanowi rdzeri Metropolii Poznariskiej, ktéra
zamieszkuje 1 029 tys. ludnosci.

Rys. 1.2.29.i 1.2.30. Drogi publiczne w Wojewddztwie Wielkopolskim,
wg stanu na 31.12.2016 r. (w km i %)

Wojewddzkie - 2760,0

Krajowe F 1740,9

0,0 5000,0 10000,0 15000,0 20 000,0 25000,0 30000,0

*® Rocznik Demograficzny 2017, GUS, Warszawa 2017 r., s. 88 97.
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Wojewddztwo Wielkopolskie nalezy do dobrze zagospodarowanych infrastrukturalnie
regionéw. Swiadcza o tym nie tylko inwestycje autostradowe, ale réwniez znaczacy udziat w
strukturze drogownictwa drdg wojewddzkich (7%). Sie¢ drogowa Wielkopolski ulega
dalszemu wzmocnieniu i rozbudowie. Po oddaniu zachodniej, autostradowej obwodnicy
Poznania trwa budowa magistralnej drogi autostradowej S5 od obwodnicy Gniezna przez
Kostrzyn do autostrady A2 w Nagradowicach. Oznacza to konieczno$s¢ wzmocnienia drogi
wojewoddzkiej nr 434 do Kurnika i dalej drogi nr 431 z Kurnika do Mosiny.

Budowa S5 jako dalszej wschodniej obwodnicy Poznania powinna skutkowac réwniez
budowg drogi réwnolegtej do drogi nr 433 miedzy Swarzedzem i rozjazdami A2 oraz S11.

Kolejnym problemem drogownictwa jest wudroznienie budowanej magistrali
autostradowej S5 miedzy Poznaniem, Ko$cianem i Lesznem. Aby unikng¢ efektu
wyizolowanego tunelu autostradowego nalezy wzmocnié wojewddzkie drogi dojazdowe do
S5: nr 431 z Mosiny i Grodziska Wlkp., nr 310 — 311 z Czempinia i Sremu, nr 308 z Koéciana i

nr 312 z Rakoniewic i Smigielu.

Wojewoddztwo Zachodniopomorskie

Wojewddztwo Zachodniopomorskie charakteryzuje sie najnizszg gestoscig drog
publicznych w Polsce wynoszaca 85,5 km/100km?. Drogi wojewddzkie stanowia ok. 11%
wszystkich drég publicznych tego wojewddztwa, co stanowi ok. 2 133 km (rys. 1.2.31 i

1.2.32). Przez obszar wojewddztwa przebiegajg drogi ekspresowe 130,5 km oraz autostrady
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8,2 km (wg stanu na koniec roku 2016). Powierzchnia wojewddztwa pod wzgledem obszaru
zajmuje 5 miejsce w Polsce i wynosi 2 289 248 ha.

Populacja wojewddztwa to 1 170,1 tys. mieszkancow z najwiekszym miastem Szczecin (ok.
404, 8 tys. mieszkaricow)*. Miasto Szczecin stanowi Szczeciriski Obszar Metropolitarny™,
ktory zamieszkuje 687 tys. ludnosci*.

Rys. 1.2.31.i 1.2.32. Drogi publiczne w Wojewddztwie Zachodniopomorskim,
wg stanu na 31.12.2016 r. (w km i %)

Wojewddzkie - 2133,1

Krajowe 1136,3

0,0 1000,02000,03000,04000,05000,0 6000,0 7000,0 8000,0 9000,010 000,0
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%9 Rocznik Demograficzny 2017, GUS, Warszawa 2017 r., s. 88 i 99.

%0 Zgodnie z podziatem GUS jest 9 obszaréw: Obszar Metropolitarny Warszawy (OMW), Bydgosko-Torunski
Obszar Metropolitalny (B-TOM), GArnoslaski Zwigzek Metropolitalny (GZM), Krakowski Obszar Metropolitalny
(KOM), Lubelski Obszar Metropolitalny (LOM), £édzki Obszar Metropolitalny (EOM), Metropolia Poznan (MP),
Szczecinski Obszar Metropolitalny (SOM), Tréjmiejski Obszar Metropolitalny (TOM).

** Poréwnanie obszaréw metropolitarnych w Polsce w: Obszar Metropolitarny Warszawy w 2016 r., GUS,
Warszawa 2016, str. 144.
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Map. 1.2.1. Wielko$¢ obszarow metropolitarnych w Polsce w 2015 i 2016 r.

2015 2016 .
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Zrédto: Obszar Metropolitarny Warszawy w 2016 r., GUS, Warszawa 2016, str. 144

Drogi wojewddzkie w regionie zachodniopomorskim prezentujg podobnie jak w innych
regionach na ziemiach pétnocnych i zachodnich niezty stan. Wigze sie on przede wszystkim
wysokg jakoscig wykonania — w duzej czesci nawierzchnie betonowe. Problemy wptywu tych
drég na rozwdj spoteczno-gospodarczy wigzg sie z rozwojem funkcji zewnetrznych jednostek
osadniczych, zwigzanych przede wszystkim z rozwojem turystyki.

W opracowaniu zespotu ITS* analizowane byty skutki budowy tunelu w Swinoujéciu oraz
wzmocnienia potgczenia Kotobrzegu z Koszalinem i Niedalinem, w poblizu lotniska w Zegrzu
Pomorskim (gtéwnie przyszta S11).

Generalnym wnioskiem w kwestii dréog wojewddzkich w regionie jest koniecznos¢
wzmacniania nadmorskiej drogi nr 102 miedzy Trzebiatowem i Miedzyzdrojami, drogi nr 107
miedzy Kamieniem Pomorskim i Dziwnéwkiem oraz drég nadmorskich w rejonie Mrzezyna,

Ustronia Morskiego i Mielna. Majg one kluczowe znaczenie dla obstugi ruchu turystycznego

*2 . Brdulak, E. Florczak, C. Krysiuk, P. Pawlak, B. Zakrzewski: Raport koricowy zrealizowany w ramach Programu
Operacyjnego Pomoc Techniczna nr POPT.02.01.00-00-0021/15-00, pt.: Wsparcie instytucji ds. koordynacji
strategicznej Umowy Partnerstwa w latach 2015-2016, realizowanego dla Ministerstwa Rozwoju, pt.: ,Analiza
wptywu zbudowanej infrastruktury drogowej na poziom aktywnosci ekonomicznej w otaczajgcych jednostkach
terytorialnych”. Warszawa 30.11.2017 r.
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w pasie nadmorskim i bedg stanowity w przysztosci potgczenie dojazdowe (np. droga nr 165)
z magistralnymi drogami o parametrach autostradowych. Bez nich potencjat ustugowy pasa

nadbrzeznego nie zostanie wykorzystany ze wszystkimi tego konsekwencjami.
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Rozdziat 2 Wojewddztwa — znaczenie drog

2.1. Wojewodztwo Dolnoslaskie

ZNACZENIE DROG WOJEWODZKICH DLA STRATEGII ROZWOJU WOJEWODZTWA
DOLNOSLASKIEGO

Wojewddztwo dolnoslaskie nalezy do najszybciej rozwijajacych sie regiondw kraju. Tu
lokalizowana jest wiekszos¢ duzych, bezposrednich inwestycji zagranicznych (BIZ) w kraju.
Nie bez znaczenia jest tradycja przemystowa szeregu osrodkow, takich jak: aglomeracja
wroctawska, Okreg Watbrzyski, okolice Dzierzoniowa, Bielawy, Swidnicy, Kotlina
Jeleniogérska, Legnicko-Gtogowski Okreg Miedziowy (LGOM). W Polsce potudniowo-
zachodniej intensywnie rozwija sie farmerskie, wysokotowarowe rolnictwo, wykorzystujgce
dobre warunki glebowe i klimatyczne Dolnego Slaska. Sudety stajg sie atrakcyjnym regionem
turystycznym z szybko przyrastajgcq bazg noclegowga. Region jest chetnie odwiedzany przez
polskich turystéw, ale takie przez przyjezdnych z panstw osciennych. Nie ma w tym
momencie znaczenia, czy Niemcy i Czesi przyjezdzajg w ramach tzw. turystyki handlowej, czy
stajg sie nabywcami atrakcyjnych cenowo ustug, np. w sferze medycznej, czy nawet robig to
w ramach turystyki sentymentalnej. Kluczowe sg tu s$rodki finansowe pozostajgce w
regionie®. Wszystkie te aktywnosci spoteczno-gospodarcze wymagaja odpowiedniej
infrastruktury technicznej i spotecznej, a w tym takze nowoczesnej sieci drogowe;].

Infrastrukture drogowa Dolnego Slgska nalezy uzna¢ za niezle wyksztatcong sieciowo,
dobrze utrzymywana remontowo™* i przede wszystkim uprzywilejowang przestrzennie z
uwagi na rozwdj waznych drogowych potgczen magistralnych w postaci autostrad A 4 i tzw.
drég ekspresowych S 3 i S 5.% Przestrzennie zaczyna zarysowywaé sie w wojewddztwie

dolnoslgskim kosciec autostradowy, ktérego istotnym uzupetnieniem bedg w niektérych

2 Przy ostroznym zatozeniu, ze turysci zagraniczni wydajg w Polsce $rednio 600-700 ztotych (najwieksze kwoty
wydajg Ukraincy, a nie Niemcy i Czesi), bez analitycznego sprawdzania danych statystycznych mozna przyjac, ze
na Dolnym Slasku turysci zagraniczni pozostawiajg ok. 1 mld euro rocznie.

0 stabych punktach w tym zakresie dalej, przy ocenie kierunkéw rozwoju drég wojewddzkich.

s Szerzej na ten temat w opracowaniu studialnym: J. Brdulak, E. Florczak, C. Krysiuk, P. Pawlak, B. Zakrzewski;
Analiza wptywu zbudowanej infrastruktury drogowej na poziom aktywnosci ekonomicznej w otaczajgcych
jednostkach terytorialnych, Min. Inwestycji i Rozwoju, Warszawa, 30 listopada 2017, ss. 217. UWAGA: autorzy
reprezentuja konsekwentnie stanowisko, ze réznicowanie terminologiczne autostrad i drog ekspresowych jest
juz wspdtczesnie pozbawione sensu. Najlepszg autostradg obecnie w Polsce jest droga ekspresowa S 8. Czesi w
2016 r. ujednolicili nazewnictwo drég magistralnych — sg tam tylko autostrady, zréznicowane jedynie pod
wzgledem wymogdw technicznych.
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regionach drogi krajowe i wojewddzkie. Dla tych ostatnich ewentualna rozbudowa,
modernizacja i wzrost rangi przestrzennej moze oznacza¢ zmiane klasy funkcjonalno-
technicznej. Obecnie drogi wojewddzkie w regionie dzieli sie na:*®

1. Drogi priorytetowe — o natezeniu ruchu powyzej 9 000 poj./dobe, docelowo klasy

technicznej GP, lub odcinkowo klasy G, z wysokim udziatem pojazdéw ciezkich,
taczace gtéwne osrodki wzrostu, drogi krajowe — w tym szybkiego ruchu, strefy
aktywnosci gospodarczej (np. specjalne strefy ekonomiczne) i gtéwne przejscia
graniczne.

2. Drogi podstawowe — o natezeniu ruchu od 6 000 do 9 000 poj./dobe, docelowej

klasie technicznej GP lub G (w uzasadnionym przypadku dopuszczenie odcinkowe
klasy Z), duzym udziatem pojazdéw ciezkich, taczace gtéwne osrodki spoteczno-
gospodarcze, drogi krajowe, strefy aktywnosci gospodarczej, granice panstwa.

3. Drogi uzupetniajgce — o natezeniu ruchu od 3 000 do 6 000 poj./dobe, docelowe;j

klasie technicznej G (z dopuszczeniem odcinkowym klasy Z), z udziatem ruchu
pojazdéw ciezkich, mogace nie spetnia¢ warunkéw techniczno-eksploatacyjnych dla
drég wojewddzkich, faczace gtéwnie osrodki lokalne, gtéwne drogi wojewddzkie,
granice panstwa.

4. Drogi marginalne — o niskim natezeniu ruch do 3 000 poj./dobe, z bardzo niskim

udziatem ruchu pojazdéw ciezkich, czesto o parametrach techniczno-
eksploatacyjnych nizszych niz dla drog wojewddzkich, petnigce uzupetniajgce funkcje
w stosunku do wymienionych powyzej drég wyzszych kategorii.

Najwieksze znaczenie dla formutowania regionalnej strategii rozwoju Dolnego Slaska w
perspektywie nadchodzacych 10 — 15 lat majg ze zrozumiatych wzgledéw drogi wojewddzkie
z dwdch pierwszych grup.

Spojrzenie na sie¢ drogowg wojewddztwa dolnoslgskiego pozwala zidentyfikowaé kilka
spoteczno-gospodarczych, przestrzennych probleméw jej ksztattowania z wykorzystaniem
potgczen drogowych rangi wojewddzkiej. Jednym 1z najwazniejszych probleméw —
przestrzennie priorytetowym — jest wzmacnianie korytarza transportowego tworzonego w
centralnym obszarze wojewddztwa przez drogi nr 382 z Paczkowa i potgczenia z DK 46 do

Zabkowic Slaskich i dalej do Dzierzoniowa, Swidnicy i Strzegomia, a nastepnie w postaci drogi

*® Plan rozwoju sieci drogowej wojewddztwa dolnoslgskiego do roku 2020 w zakresie drég wojewddzkich,
DSDiK, Wroctaw wrzesien 2015, s. 33 i nast.
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nr 374 do Jawora, drogi nr 363 do Ztotoryi i na koniec drogi nr 364 do Lwéwka Slaskiego i
dalej do Gryfowa Slgskiego. Szlak ten ma wyjatkowe znaczenie dla obstugi terenéw
rolniczych Niziny Dolnoslaskiej i lokalizujgcych sie przy nim inwestycji przemystowych.
Poczatek korytarza drég wojewddzkich w Paczkowie przy miedzynarodowej DK 46 to $lgska
kraina wielkich jezior zaporowych na dynamicznej hydrologicznie Nysie Ktodzkiej i zarazem
pobliskie Ktodzko potaczone DK 8 z Zabkowicami Slaskimi. Sa to tereny atrakcyjne
przyrodniczo, eksplorowane turystycznie, rozwijajgce oferte produkcyjng przemystu i ustug.
Rejon Bielawy, Dzierzoniowa, Swidnicy, Jaworzyny Slaskiej i Strzegomia wzdtuz drogi nr 382
przezyt juz swojg dotkliwg spotecznie przemystowg restrukturyzacje, w wyniku ktérej czesc
produkcji przemystu lekkiego, elektromaszynowego zostata zlikwidowana®’. Tym niemniej
cze$¢ zaktadéw pozostata, unowoczesnita produkcje, a obecnie pojawiajg sie inwestorzy
wykorzystujgcy tradycje przemystowe regionu. Strzegom jest jednym z najwiekszych
osrodkéw wydobycia skat uzytkowych w Polsce i wraz z dziesigtkami kamieniotomdéw na
Dolnym Slasku zaopatruje w najlepsze materialy (granity, bazalty) firmy budowlane, z
drogowymi wtgcznie w catej Polsce. W Jaworze powstaje fabryka silnikow czterozaworowych
koncernu Daimler-Benz dla wszystkich typéw samochodéw marki ,,Mercedes”. O jej
lokalizacji przesadzito wprawdzie przyszte skrzyzowanie autostrad A 4 i szczegdlnie S 3, ale
dla miasta bardzo wazne pozostang drogi nr 374, 363 i 365. W Ztotoryi potozonej w poblizu A
4 i przysztej S 3, a takze silnej gospodarczo Legnicy, lokalizujg sie w ramach inwestycji BIZ
nowe zaktady produkcji komponentéw samochodowych, w czym Polska ogdlnie zaczyna sie
wytwoérczo specjalizowaé. Szybko w regionie rozwija sie przetwdrstwo rolno-spozywecze.
Sprzyja temu bliskos¢ duzych odbiorcéow polskiego eksportu rolnego — Niemiec, Czech i
innych rozwinietych panstw Unii Europejskiej. Skutkuje to powstawaniem szeregu zaktadéw
przetwérczych wzdtuz drogi nr 364, na przyktad w okolicach Lwéwka Slaskiego, Gryfowa
Slaskiego, czy tez pobliskiego Lubania. Z uznaniem nalezy podkredli¢, ze farmerskie
gospodarstwa wielkotowarowe w tym regionie nalezg do przodujgcych w kraju i same w
sobie stajg sie powaznymi jednostkami produkcyjnymi, ktére wymagajg sprawne] obstugi

transportowej48. Przewaznie przez ciezki transport samochodowy.

7 Smutny widok stanowia szabrowane ruiny wielkich zaktadéw wtdkienniczych np. w Bielawie lub pobliskim
Walimiu.

8 Sprzyja temu historycznie odziedziczona struktura gospodarstw rolnych regionu oraz ich wyposazenie
infrastrukturalne. Byty to czynniki, ktére zrewolucjonizowaty kulture materialng ludnosci naptywowej i obecnie
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Sumujac, omawiany korytarz komunikacyjny drog wojewddzkich, przecinajgcy aktywne
gospodarczo tereny Niziny Dolno$lgskiej i Przedgérza Sudeckiego, wymaga istotnego
wzmocnienia. Punktowo juz ono sie dokonuje, np. w postaci tzw. matej obwodnicy Swidnicy
lub przewidywanych wielopoziomowych, weztowych skrzyzowan z budowanymi drogami
autostradowymi. Specjalisci wskazujg na kierunek zmian inwestycyjnych tego typu
priorytetowych drég wojewddzkich w regionie®:

1) dazenie do uzyskiwania wysokich parametréw technicznych drég i odcinkdw
miedzyweztowych istniejgcych lub planowanych — klasa techniczna, skrajnia pozioma
jezdni, kategoria ciezkiego ruchu od KR4 wzwyz;

2) segregacja ruchu, szczegdlnie na obszarach zabudowanych;

3) podnoszenie poziomu bezpieczerstwa ruchu drogowego, w tym w szczegdlnosci pod
katem interesu niechronionych uczestnikdéw ruchu drogowego;

4) stosowanie skrzyzowan wielopoziomowych, skanalizowanych, w tym skrzyzowan
typu rondo;

5) dazenie do docelowego wyprowadzania obwodnicowego przebiegu drég z obszaréw
zabudowanych, szczegdlnie z centréw miast i miejscowosci;

6) budowa tzw. drég serwisowych w celu obstugi transportowej obszaréw przylegtych
do najwazniejszych drog wojewddzkich;

7) mozliwos$¢ odcinkowego stosowania drogi o dwdch pasach ruchu w kazdym kierunku,
drogi dwujezdniowej, drédg o przekroju 2 + 1, lub dodatkowych paséw ruchu do
wyprzedzania.

Innym przyktadem roli drég wojewddzkich w regionie jest ich udziat w obstudze
metropolitarnego Wroctawia. Rozwijajgce sie miasto odczuto w ostatnich latach duzy postep
infrastrukturalny drogownictwa w zwigzku z budowg autostradowej, zachodniej obwodnicy
A 8 w ciggu przebudowywanej S 8. Tereny w poblizu weztéw ,Bielany Wroctawskie”,
,Kobierzyce”, ,Pietrzykowice” staty sie atrakcyjnymi lokalizacjami dla przemystu, handlu,
zaplecza logistycznego, sktadowo-magazynowego. Drogi wojewddzkie nr 347 i 362 sg w
strefie podmiejskiej sieciowym uzupetnieniem arterii magistralnych. Wroctaw oczekuje

powstania pofudniowo-wschodniej obwodnicy miasta, ktdra zamknetaby ring. Do tego czasu

stanowig wyzwanie konkurencyjne dla innych regionéw rolniczych, takich jak byta Kongreséwka lub
Podkarpacie.

* plan rozwoju sieci drogowej..., op. cit., s. 34. Uogdlnienie tendencji zawarte takze w: M. Banak, J. Brdulak, C.
Krysiuk, P. Pawlak; Kierunki rozwoju infrastruktury transportu drogowego w Polsce, ITS, Warszawa 2014.
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drogi nr 455 do przemystowego Jelcza-Laskowic oraz nr 395 do Zernik Wroctawskich i dalej
do wezta A 4 w Krajkowie, muszg spetnia¢ role obcigzony arterii wylotowych z aglomeracji.
Poddawane sg one modernizacji, ale ostateczne powstanie obwodnicy powinno nada¢ im
wewnatrzaglomeracyjne znaczenie magistralne ze wszystkimi skutkami inwestycyjnymi.
Muszg one uzyska¢ miedzy srddmiesciem i przysztg autostradowg obwodnicg parametry co
najmniej bezkolizyjnych drég ruchu przyspieszonego, o ile nie autostrad miejskich.

Zupetnie inny charakter przestrzenny majg inwestycje drogowe w pasie nadgranicznym
zachodniej Polski. Przyktadem moze tu by¢ potozony na pétnoc od Zgorzelca nadgraniczny
Piensk, ktory lezy na potudniowym skraju Boréw Dolnoslgskich. Modernizacja drogi nr 353
zapewnia potaczenie Pienska z autostradg A 4, a prace inwestycyjne przy drodze nr 351
poprawiajg komunikacje ze Zgorzelcem i Goerlitz w Niemczech. Planowane jest
wybudowanie lokalnego mostu granicznego miedzy Pieriskiem i miejscowoscig Deschka po
drugiej stronie Nysy tuzyckiej, co znakomicie utatwitoby umiedzynarodowienie obszaru
nadgranicznego.

Wsrod inwestycji drogownictwa wojewddztwa dolnoslgskiego w zakresie rozwoju drég
klasy wojewddzkiej na podkreslenie zastuguje systematyczna poprawa stanu pofaczen tzw.
korytarza drég Zagtebia Miedziowego (LGOM). Rozstrzygajace znaczenie dla poprawy obstugi
transportowe] kopald miedzi i srebra w Lubinie, Rudnej i Polkowicach, czy tez wielkiej huty
miedzi w Gtogowie, bedzie miata w przysztosci magistrala autostradowa S 3, tgczaca sie koto
Legnicy z A 4. Jednak znaczenia dla potaczen wnetrza kraju z osrodkiem gorniczo-hutniczym
dajacym rocznie produkcje wartoéci 4-5 mld euro®, takich drdg, jak krajowa DK 36 i
wojewddzka nr 323 — nie mozna przeceni¢. Stad tez koniecznos¢ ich wzmacniania,
modernizacji, uzupetnionej w przypadku drogi nr 323 budowg mostu na Odrze w
Ciechanowie®®. W przysztosci nalezy spodziewa¢ sie dalszego rozwoju drég wojewddzkich w
tym uprzemystowionym regionie.

W ponizszej tabeli zestawiono zadania inwestycyjne odnoszace sie do budowy drég
wojewddzkich na obszarze wojewddztwa dolnoslgskiego. Obejmuja one przedsiewziecia

uwzglednione w wieloletniej prognozie finansowej wedtug stanu na 31 grudnia 2017 r.

% W zaleznosci od zmieniajacych sie swiatowych cen tych surowcow.

>t Mamy powazne opdznienia w budowie mostéw na naszych gtéwnych rzekach. Sytuacja doliny Odry nie
wyglada wprawdzie tak zle jak Wisty, Narwi lub Bugu, ale powstanie mostéw w Ciechanowie i Brzegu Dolnym
cieszy szczegdlnie uzytkownikow drég w Polsce potudniowo-zachodnie;.
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taczny limit wydatkdow na zadanie wedtug prognozy w latach 2018 — 2027 w zakresie
wydatkéw majgtkowych wynosi 1 624 952 941 zt. W ramach tej kwoty wydatki majgtkowe
na programy, projekty lub zadania zwigzane z programami realizowanymi z udziatem
srodkdéw, o ktorych mowa w art. 5 ust. 1 pkt 2 i 3 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o
finansach publicznych (Dz. U. z 2013 r. poz. 885 z pdzn. zm.) zaplanowano w wysokosci 634
035 040 zt.

Wykaz drogowych przedsiewzie¢ inwestycyjnych przedstawiono w tabeli 2.1.1.

Tabl. 2.1.1. Wykaz projektéw drogowych przewidzianych do realizacji w wojewddztwie
dolnoslgskim, wg prognozy w latach 2018-2027

Lp. Nazwa zadania Okres realizacji Koszt taczny
Budowa drogi wojewddzkiej Zerniki Wroctawskie -
1. | Siechnice (od ronda w ciggu drogi wojewddzkiej nr 395 do b.d. 791 833

drogi krajowej nr 94)

Budowa mostu na rzece Odrze w m. Brzeg Dolny wraz z | Realizacja uktadu

2. drogami dojazdowymi dojazdowego )
3 Buqowta gpwodnlcy Nowej Rudy w ciggu drogi 5018 573 634
wojewddzkiej nr 381- Etap Il
A Przebydowa drogi wojewddzkiej nr 352 Radomierzyce - 5018 1939 158
Zatonie
5. Budowg drogl ngewodzklej od drogi wojewddzkiej nr 455 2018-2020
do drogi krajowej nr 98
6. | Budowa drogi wojewddzkiej od wezta A4 Bielany
Wroctawskie (ul. Karkonoska) do drogi wojewddzkiej nr 2018-2020
395 (rondo Zerniki Wroctawskie) i do granicy Wroctawia
(ul. Buforowa)
7. | Drogi dojazdowe do mostu na Odrze w m. Ciechandéw na
) . , ) . , 2018-2020
odcinku Ciechanéw - Géra wraz z obwodnicg Géry
8. | Drogi dojazdowe do mostu na Odrze w m. Ciechandw na 4693 501

odcinku Ciechandw - Goéra wraz z obwodnicg Géry w
zakresie: Budowa obwodnicy Gory w ciggu drogi 2018-2019
wojewddzkiej nr 323 - jako kontynuacja budowy przepraw
przez Odre

9. | Drogi dojazdowe do mostu na Odrze w m. Ciechandw na
odcinku Ciechandw - Goéra wraz z obwodnicg Géry w
zakresie: Przebudowy drogi wojewddzkiej nr 323 km ok. 2018-2020
32+060 - 36+888 na odcinku Luboszyce - Ciechandw - jako
kontynuacja budowy przepraw przez Odre

10. | Drogi dojazdowe do mostu na Odrze w m. Ciechanéw na
odcinku Lubin, Glogow - Ciechanéw w zakresie:
Przebudowy drogi wojewddzkiej nr 323 na odcinku
Radoszyce - Gawrony wraz z budowa obwodnic
miejscowosci Nieszczyce i Brodowice - jako kontynuacja
budowy przepraw przez Odre

2018 65791983

11. | Potaczenie miast Dolnego Slaska na odcinku Bolestawiec -

. 201 2
Lwowek Slaski drogg wojewddzka 018 38209503
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12.

Potaczenie miast Dolnego Slgska - budowa potudniowo
wschodniego obej$cia Bolestawca

2018-2019

9552727

13.

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 385 w granicach
obszaru Pomnika Historii Twierdzy Srebrna Géra

2018-2020

5869 549

14.

Realizacja projektu Trasa Sudecka - Budowa obwodnicy
Dzierzoniowa w ciggu drogi wojewddzkiej nr 382 (od
skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 383 ul. Jana
Kilinskiego wraz z rondem do wigczenia w droge
wojewddzka nr 382 ul. Swidnicka)

2018-2019

16 515779

15.

Realizacja projektu Trasa Sudecka - Przebudowa drogi
wojewddzkiej nr 379 od ronda

ul. Uczniowskiej w m. Stary Julianow do ronda ul.
Watbrzyska w m. Swidnica

2018-2020

13 206 387

16.

Skomunikowanie mostu na rzece Odrze w miejscowosci
Brzeg Dolny z drogg krajowa nr 94 i drogg wojewddzkg nr
340

2018

470 000

17.

Skomunikowanie mostu na rzece Odrze w miejscowosci
Brzeg Dolny z drogg krajowg nr 94 i drogg wojewddzkg nr
340 w zakresie - odcinek od drogi powiatowej nr 2060D w
m. Zabdr Wielki do wtgczenia do drogi powiatowej nr
2059D - jako kontynuacja budowy przepraw przez Odre

2018

30321420

18.

Skomunikowanie mostu na rzece Odrze w miejscowosci
Brzeg Dolny z drogg krajowa nr 94 i drogg wojewddzky nr
340 w zakresie - odcinek od drogi wojewddzkiej nr 341 do
drogi powiatowej nr 1353D w m. Radecz - jako
kontynuacja budowy przeprawy przez Odre

2018

36 128 598

19.

Przebudowa i budowa dréog wojewddzkich w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych 2014 — 2020
Poprawa bezpieczenstwa i przepustowosci ruchu w ciggu
Drogi Sudeckiej poprzez budowe obwodnicy Boguszowa w
Gminie Boguszow Gorce

2018-2019

15 806 388

20.

Przebudowa ulic Swidnickiej i Pitsudskiego w Nowej
Rudzie bedacych facznikiem pomiedzy Drogg Sudecks, a
centrum miasta oraz noworudzky podstrefg WSSE INVEST
PARK i drogg 385 do przejscia granicznego w Ttumaczowie

2018

42 626 880

21.

Przebudowa drég wojewddzkich w ramach Programu
INTERREG V-A Republika Czeska - Polska

Od Zamku Frydland do Zamku Czocha

Poprawa dostepnosci transportowej ziemi broumowskiej i
regionu ktodzko - watbrzyskiego

Poprawa dostepnosci do atrakcji turystycznych w obszarze
Masywu Snieznika |

Realizacja zadan w zakresie drég wojewddzkich w ramach
Programu Wspétpracy INTERREG Polska — Saksonia 2014 —
2020

2018-2019

79 740 218

22.

Modernizacja drég wojewédzkich nr 354 na odcinku
Turoszéw-Sieniawka i nr 352

na odcinku Zatonie-Bogatynia wraz z ulicg SchrammstraRe
w Zittau

Modernizacja drogi wojewddzkiej nr 351 Piensk -
Jedrzychowice wraz z ul. Bolestawieckg i Dr. Kahlbaum-

2018-2019

40163 991

65




Allee w Gorlitz

23.

Podzadanie: Przebudowa mostu nad rzekg Nysa Ktodzka w
ciggu drogi wojewddzkiej nr 390 w km 0+380 w m.
Kamieniec Zgbkowicki wraz z opracowaniem dokumentacji
projektowej

Podzadanie: Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 292 przy
ul. K. Wielkiego na odcinku od ul. Rudnowskiej do ul. H.
Gtogowskiego w m. GtOGOW

Podzadanie: Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 292 przy
ul. K. Wielkiego na odcinku od ul. Rudnowskiej do ul. H.
Gtogowskiego w m. GtOGOW

Podzadanie: Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 324 na
odcinku - ul. Wroctawska w m. GORA do m. KLODA
GOROWSKA - etap |

Podzadanie: Przebudowa drogi wojewdédzkiej nr 339 na
odcinku od skrzyzowania z ul. Garwolska do istniejgcego
ciggu przy ul. Trzebnickiej w m. WOLOW

Podzadanie: Przebudowa drogi wojewédzkiej nr 342 na
odcinku od km 36+201 do km 36+334 w m. SKOKOWA
Podzadanie: Przebudowa drogi wojewdédzkiej nr 374 na
odcinku od km 14263 do km 1+805 w m. JAWOR
Podzadanie: Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 379 na
odcinku pomiedzy skrzyzowaniami z ul. R. Traugutta i Al.
Niepodlegtosci w m. SWIDNICA

Podzadanie: Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 382 na
odcinku ul. Zgbkowickiej od skrzyzowania z ul. Bielawska
do skrzyzowania z ul. Stowiariska w m. DZIERZONIOW
Podzadanie: Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 382 na
odcinku od km 40+650 do 42+260 w m. KLUCZOWA
Podzadanie: Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 390 na
odcinku ul. Sudeckiej i Placu Tadeusza Kosciuszki w m.
ZtOTY STOK

Podzadanie: Przebudowa drogi wojewdédzkiej nr 396 na
odcinku ul. Olesnickiej od mostu na rzece Odra w kierunku
skrzyzowania z DW455 w m. OtAWA

2018-2030

1410166 224

24.

Podzadanie: Przebudowa drogi wojewdédzkiej nr 404 na
odcinku od skrzyzowania z DW342 do stacji kolejowej w
m. SZEWCE

Podzadanie: Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 357 — ul.
Wroctawska w m. LUBAN w km od 22+900 do 23+400

2018

900 000

25.

Budowa obwodnicy Piechowic w ciggu drogi wojewddzkiej
nr 366

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 354 na odcinku
Sieniawka - Bogatynia/Zatonie, w tym przebudowa dwdch
obiektéw mostowych

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 379 od ronda tacznik
ul. Uczniowska do skrzyzowania ulic Strzegomska-
Swidnicka-Noworudzka-11 Listopada w m. Watbrzych i na
terenie Gminy Walim

2018-2020

25100 000
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Przebudowa drogi wojewdédzkiej nr 395 na odcinku od
ronda w miejscowosci Zerniki Wroctawskie do wezta
autostradowego Wroctaw - Wschdéd w miejscowosci
Krajkéw

Pomoc finansowa z budzetu Wojewddztwa Dolnoslaskiego
udzielona w formie dotacji celowej Powiatowi
Bolestawieckiemu na realizacje zadania pn. "Przebudowa
drogi powiatowej nr 2318D wraz z wigczeniem do drogi
wojewddzkiej nr 297 w miejscowosci Bolestawiec"

Zakup $rodkow transportu i sprzetu drogowego

Budowa obwodnicy Krzeczyna Wielkiego w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 335

26. | Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 340 w zakresie
przebudowy skrzyzowania ulicy Milickiej, Roosevelta i H.
Brodatego na skrzyzowanie typu rondo w m. TRZEBNICA
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 346 w zakresie
budowy chodnika w m. JUGOWIEC wraz z budowg zatoki
autobusowej 2017-2018 751717
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 374 w zakresie
budowy ciggu pieszo-rowerowego na odcinku STRZEGOM-
WIESNICA

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 292 na odcinku od ul.
Utanéw Polskich do ul. Transportowej w m. GtOGOW

Zrédfo: na podstawie danych Wojewddzkiego Zarzqdu Drég
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2.2. Wojewodztwo Kujawsko-pomorskie

ZNACZENIE DROG WOJEWODZKICH DLA STRATEGII ROZWOJU WOJEWODZTWA
KUJAWSKO- POMORSKIEGO

Wojewoddztwo kujawsko-pomorskie nalezy do najbardziej zréznicowanych przestrzennie
regiondw kraju. W zwigzku z tym znaczenie rozwojowe sieci drog wojewddzkich nalezy
rozpatrywa¢ dla poszczegdlnych subregiondéw kujawsko-pomorskiego. Kregostupem
drogowym wojewddztwa jest potudnikowa autostrada A 1 przebiegajgca prawie
symetrycznie przez S$rodek catego regionu. O ile ta droga magistralna stanowi
infrastrukturalne  wzmocnienie i uzupetnienie przestrzeni spoteczno-gospodarczej
wojewddztwa, to dolina Wisty, ktéra na wielu odcinkach A 1 znajduje sie w poblizu
autostrady, spetnia zupetnie odmienng role bariery przestrzennej, ograniczanej obecnie
kolejnymi inwestycjami mostowymisz. W niedalekiej przysztosci istotnym wzmocnieniem
drég magistralnych o autostradowych parametrach bedzie realizowana S 5 od Swiecia,
poprzez pétnocno-zachodniag obwodnice Bydgoszczy, dalej w kierunku Znina i obwodnicy
wielkopolskiego Gniezna. Przestrzennie nadwislainski duopol miejski Bydgoszcz — Torun
znajdzie sie miedzy autostradami i ten uktad magistralnych dréog przesadzaé bedzie o
przysztych kierunkach rozwoju infrastruktury uzupetniajgcej dréog kotowych nizszej klasy.

Pétnocne rejony wojewddztwa kujawsko-pomorskiego na zachéd od doliny Wisty pokryte
sg lasami. Subregion Boréw Tucholskich, Krajeriskiego i Tucholskiego Parku Krajobrazowego,
czy Laséw Koronowskich ma istotne walory turystyczne i jest obszarem intensywnej
gospodarki Ies'nej53. Nie ma natomiast wyksztatconej sieci drég wojewddzkich. Najwazniejszg
arterig drogowg na tym terenie jest droga nr 240 ze Swiecia, poprzez Tuchole z weztem
czterech drég wojewddzkich, do Chojnic. Duze obszary lesne subregionu w ogodle
pozbawione sg3 drég wojewddzkich i stan ten utrzyma sie z uwagi na lokalne walory

sSrodowiskowe w przewidywalnej przysztosci.

> Wista taka role petnita historycznie w swoim srodkowym i dolnym biegu, oddzielajac nie tylko krainy
geograficzne, ale réwniez pafnstwowosci.
53 . . . . . . , . .
Wymienione lasy stanowig od lat zaplecze surowcowe wielkich kombinatéow celulozowo-papierniczych w
Swieciu i Kwidzynie. Skutki wycinek laséw skutkujg zmiang ich struktury, obnizeniem wieku, ostabieniem
odpornosci na zjawiska atmosferyczne, czego dowodem sg w tym rejonie kataklizmy dokonywane w
drzewostanie przez gwattowniejsze burze. Ostatnia, w 2017 r., powalita 8 min m szesciennych drzewa, z
ktorego czes¢ zostata gospodarczo bezpowrotnie stracona.
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Obszar na potudnie od doliny Noteci i aglomeracji Bydgoskiej przechodzi od
pozbawionych drég wojewddzkich terenéw lesnych doliny Noteci® i Puszczy Bydgoskiej, do
przemystowo-rolniczych obszaréw inowroctawskiego, w ktérym sie¢ drog krajowych i
wojewddzkich jest juz rozbudowana.

Na prawym brzegu Wisty w wojewddztwie kujawsko-pomorskim rozlegte tereny rolnicze
miedzy Wabrzeznem, Brodnicg, Rypinem, Lipnem i Golubiem-Dobrzyniem obstugiwane s3
transportowo z wykorzystaniem prawie wytacznie drég wojewddzkich i tylko rzadko drég
rangi krajowe;.

Strategicznymi kierunkami rozwoju drég wojewédzkich w kujawsko-pomorskim s3>

1) rozbudowa odcinkéw drég tgczacych miasta powiatowe z Bydgoszczg i Toruniem;

2) zapewnienie sprawnych potgczen miedzy osrodkami gminnymi i powiatowymi;

3) podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego zaréwno dla pojazdow
samochodowych, jak i niechronionych uczestnikéw ruchu;

4) poprawa parametrow technicznych infrastruktury drogowe;j.

Generalnie drogi wojewddzkie w omawianym regionie s w nieztym stanie technicznym,
a nakres$lone wyzej kierunki ich rozwoju nie zapowiadajg istotnej rozbudowy ilosciowej
potaczen tej klasy. Remontédw wymaga natomiast 657,6 km drdg i beda one realizowane na
drogach zbiegajgcych sie w Tucholi (drogi nr 240, 237, 241), potaczeniach rejonu Inowroctaw,
Barcin, tabiszyn, Znin (drogi nr 251, 254, 253) oraz na wschodnim brzegu Wisty w weztowych
punktach koncentracji drég wojewddzkich w Rypinie (drogi nr 560, 556, 557, 563), Golubiu-
Dobrzynie (drogi nr 534, 554, 569), Lipnie (drogi nr 557, 550, 559). Kazdy z tych obszarow
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego ma inng dominante w formutowaniu potrzeb
zwigzanych z wzmacnianiem jako$ciowym drég wojewddzkich. Tuchola pozostaje gtdwnym
osrodkiem turystycznym, przemystowym i miejscem administracyjnej obstugi rolnictwa nad
Brda. Rejon Inowroctaw — Barcin, to miejsce koncentracji przemystu sodowego (kombinaty
»Matwy” | i Il w Inowroctawiu, Janikowo), kopalnie wapienia koto Barcina, a takze obszar
intensywnej produkgcji rolniczej. Subregion wschodniego, prawego brzegu Wisty pozostaje

natomiast typowo rolniczg kraing z przewozowymi potrzebami coraz sprawniejszej i

> Poza rejonem Nakta nad Notecig, w ktérym zbiegajq sie droga nr 241 i nr 246.
> Kujawsko-Pomorski plan spojnosci komunikacji drogowej i kolejowej 2014 — 2020, Woj. Kujawsko-Pomorskie,
Bydgoszcz lipiec 2016, s. 68.
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dokonywanej w lepszych warunkach technicznych obstugi produkcji rolnej oraz
przetwdrstwa surowcéw rolnych.

Nalezy w tym miejscu przypomniec strategiczne skutki przysztej, postulowanej od lat
przebudowy obecnej DK 10, taczacej drogi Warszawskiego Obszaru Metropolitarnego
(WOM) z Toruniem, Bydgoszczg i docelowo ze Szczecinem®®, do autostradowych
parametréw S 10. Wykorzystanie przysztej magistrali autostradowej powinno wigzaé sie z
potgczeniem ok. 10-kilometrowg, nowa drogg wojewddzka Ciechocinka z Czernikowem przy
obecnej DK 10. Droga nie wymaga budowy mostu przez Wiste. Trasowana byfaby po koronie
niecierpliwie oczekiwanej i planowanej zapory wodnej w Siarzewie na Wisle miedzy
Nieszawg i Ciechocinkiem, ktéra pomyslana jest jako zbiornik wyréwnawczy dla sztucznego
zbiornika wodnego we Witoctawku, i zarazem jako element kaskady hydroenergetycznej
Dolnej Wisty>’. Postulowana droga wojewddzka pozwolitaby da¢ nowe impulsy rozwojowe
regionowi turystycznemu Ciechocinka/Nieszawy. Warszawski Obszar Metropolitarny dzieki
temu pozornie lokalnemu odcinkowi drogi zyskatby najkrotsze, doskonate jakos$ciowo
potgczenie z Ciechocinkiem, Nieszawg i z bardzo atrakcyjnym turystycznie Toruniem.
Przetozytoby sie to na ich rozwdj spoteczno-gospodarczy poprzez zdecydowane umocnienie
potencjatu Swiadczonych ustug rekreacyjnych, leczniczych, medycznych, turystycznych58.

W zakresie poprawiania niezadowalajgcego stanu technicznego drég wojewddzkich w
wojewddztwie kujawsko-pomorskim mozna wskaza¢ przyktady nastepujacych, waznych

lokalnie inwestycji:

*® Problem ten przedstawiony zostat w opracowaniu dotyczacym drég magistralnych: Analiza wplywu

zbudowanej infrastruktury drogowej na poziom aktywnosci ekonomicznej..., op. cit.

> pisaliémy w zwiazku z tym: ,Budowa stopnia wodnego ,Ciechocinek” na Wisle pozostaje niesfinalizowana od
50 lat. Podstawowg zasadg zabudowy hydrotechnicznej rzeki jest budowa pod zapora kolejnej w odstepie do 30
lat. Inaczej erodujgce dno bez zbiornika wyréwnawczego zaczyna stanowié zagrozenie dla korpusu zapory.
Dlatego na przyktad pod duzg zaporg wodng w Solinie na Sanie mamy zbiornik wyréwnawczy w Myczkowcach,
a zbiornik wodny w Roznowie na Dunajcu wspotpracuje z zaporg w Czchowie. Pod najwiekszg zaporg wodng we
Wtoctawku nie ma zbiornika wyréwnawczego i dlatego od ok. dwudziestu lat trzeba bez przerwy monitorowac i
wzmacniac korpus zapory. W budzecie panstwa ,upycha sie” w rdéznych dziatach corocznie wydatki na te prace
rzedu co najmniej 20 — 30 min zt. Prawdziwym egzaminem dla istniejgcej zapory byta wielka powddz na Wisle w
2010 r. Na szczeScie zdanym pomyslnie, gdyz inaczej do Zatoki Gdanskiej sptynetoby ok. 150 mlin ton czeSciowo
toksycznych substancji, ktore gromadzg sie w czaszy zbiornika wtoctawskiego od prawie 60 lat z catej zlewni
naszej niezbyt czystej krélowej rzek. Przerazeni mieszkancy uzdrowiskowego Ciechocinka i turystycznej
Nieszawy wyszli z transparentami nad brzeg wezbranej Wisty.” Jak wyzej, cyt. wyd., s. 135.

*® Toru ma rozbudowane, zréznicowane funkcje zewnetrzne jako wazne miasto o 200-tysiecznej liczbie
ludnosci. Sg to funkcje produkcyjne, ustugowe, edukacyjne, administracyjne, kulturowe. Dla matych
Ciechocinka i Nieszawy rozwdj zapewni¢ mogg w zasadzie jedynie ustugi sanatoryjne, lecznicze, medyczne,
wypoczynkowe. Lepsza dostepnosé komunikacyjna do tego typu ustug dla zamoznej, wielkomiejskiej klienteli
umozliwitaby przyspieszenie obecnych tendencji rozwojowych.
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1) przebudowa obcigzonej ruchem drogi nr 240 Tuchola-Bystaw-Konopat Polski-Swiecie

(w tym obwodnica Ptazowa),

2) wzmocnienie drogi nr 254 na odcinku Brzoza-tabiszyn-Barcin,

3) przebudowa drogi nr 254 miedzy Barcinem i Mogilnem,

4) analogiczne prace na drodze nr 265 Brzes¢ Kujawski-Kowal,

5) przebudowa drogi nr 534 Cetki-Rypin, ktdra nalezy do najbardziej obcigzonych drég

w wojewddztwie,

6) wzmocnienie drogi nr 548 na odcinku Stolno-Wabrzezno.

Wyzej wymienione pofaczenia nalezg do kilkunastu drég wojewddzkich o ztym stanie

nawierzchni, spowodowanym najczesciej wzmozonym ruchem samochodowym (w tym

ciezkich pojazdow) i zalegtosciami remontowymi. Ich likwidacja w perspektywie lat 2020 —

2025 databy znaczgcy poprawe warunkéw obstugi transportowej wojewddztwa kujawsko-

pomorskiego przez transport samochodowy, ze wszystkimi tego skutkami dla zycia

spoteczno-gospodarczego regionu.

Program budowy drég w wojewddztwie kujawsko — pomorskim obejmuje przedsiewziecia

przewidziane do realizacji w latach 2018-2021. Podzielono je na nastepujace grupy:

e zadania w 1 grupie Planu Spdjnosci (RPO WK-P),

e drogi

projektowane,

dla ktérych dokumentacje projektowe zostang zlecone

projektantom, wytonionym w drodze ustawy PZP (tzw. projekty do zlecenia),

e drogi projektowane, ktérych dokumentacje Zarzagd Drog Wojewddzkich opracuje we

wtasnym zakresie (tzw. skrécone).

Zadania w 1 grupie Planu Spéjnosci (RPO WK-P) — obejmujg one drogi wojewddzkie w

ramach realizacji lll grupy Kujawsko-Pomorskiego planu spdjnosci komunikacji drogowe;j i

kolejowej 2014-2020.

Tabl. 2.1.2. Wykaz projektow drogowych przewidzianych do realizacji w wojewdédztwie
kujawsko-pomorskim

Lp. | Nrdrogi Nazwa odcinka Dtugosé w km Koszt real. w min zt
1. 548 Stolno - Wabrzezno 28,612 100
2. 240 Tuchola - Swiecie 16,468 25
3 266 Cie.choc’inek - granica 57.509 50

wojewddztwa
4, 254 Brzoza - Barcin 22,331 50
5. 251 Granica wojewddztwa - Znin 15,251 35
6. 559 Lipno - granica wojewdédztwa 22,1 40
7. 254 Barcin - Wylatowo 31,414 45
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8. 265 Brzes¢ Kujawski - Kowal 19,114 32
9. 534 Cetki - Rypin 5,014 10
10. 270 Brz.es'c' I,<ujawski - granica 29,023 50
wojewddztwa

11. 269 Granica wojewddztwa - Kowal 42,3 60
12. 255 Pakos¢ - Strzelno 21,905 30
13. 563 Rypin - granica wojewddztwa 14,181 25
14. 241 Tuchola - Sepdlno Krajeniskie 26,335 45
tacznie: 351,577 597

Zrédfo : na podstawie danych WZD Woj. Kujawsko-Pomorskiego

Tabl. 2.1.3. Drogi projektowane, dla ktérych dokumentacje projektowe zostang zlecone
projektantom, wytonionym w drodze ustawy PZP

Lp. | Nrdrogi Nazwa odcinka Dlugosc Koszt real. Ter.mm"
w km w min zt realizacji
Etap | (2019 - 2020)
1. 243 Mrocza - Koronowo 27,184 21,7
2. 240 Chojnice — Tuchola - Swiecie 11,947 9,6
3. 546 Ztawies Wielka — Rzeczkowo- tubianka 9,824 7,9
4. | 649/554 PIuskowgsy—Si.erakowo—KowaIewo 10,388 83
Pomorskie (wiadukt)
Strzyzawa — Dabrowa Chetmiriska — 2019
> >>1 Unistaw — Wybcz — Chetmza -Wabrzezno 46,429 37,1
Orzechowo - Sierakowo — Kowalewo
. >4 Pomorskie - Golub-Dobrzyn - Kikét 29,98 24
7 569 Golub Dobrzyn - Ciechocin - Dobrzejewice 21293 17
(Droga Nr 10)
8. 558 Lipno - Dyblin 13,164 10,5
9. 239 Btadzim — Lniano — Drzycim - Swiecie 30,138 24,1
10.| 557 | Rypin- Lipno 30,133 24,1 2020
11. 238 Osie—Warlubie (Droga Nr 214) 19,232 15,4
1. 301 (droga Nr 91) JanowiFe B Tadzin - 17,126 13,7
Badkowo - Krotoszyn - Osieciny
13, 538 Ranyﬁl Chetminski - granica 27.203 218
wojewddztwa
14. 599 Mirakowo-Grodno 1,385 1,1
(Droga Nr 91)-Ostaszewo-Stawkowo-
15 499 Mirakowo (Droga Nr 599) 7,421 >9
16. 189 Granica wojewddztwa - Wiecbork 16,896 13,5
tacznie 319,743 255,784 X
Etap 11 (2021 - 2023)
17 272 Laskowice-Lipienki-Jezewo-Grupa-Dolna 5 982 4,8
Grupa
18. 223 Bydgoszcz - Biate Bfota 0,66 0,5
19. 244 Osowiec - Bozenkowo 4,899 3,9
20. 237 Granica wojewddztwa - Tuchola 18,441 14,8
21. 646 Turzno-Brzezno 2,783 2,2
Paterek — Samokleski Mate — Szubin-
22. 246 tabiszyn-Ztotniki Kujawskie-Gniewkowo- 58,362 46,7
Dabrowa Biskupia 2021
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23. 239 Btadzim — Lniano — Drzycim - Swiecie
24, 255 Btawaty - Strzelno
25. 258 Droga Nr 1-Rz, Wista-Silno-Osiek-Obrowo
26. 377 Nowe-Twarda Géra-Pienigzkowo
27. 398 Ztotniki Kujawskie-Niszczewice - Liszkowo 5,981 5,4
58, 548 Stolno — Wabrzezno - Niediwiedz - 13,252 4,8
Plachoty
29. 597 Rzeczkowo-Cichoradz-Siemon-Unistaw 10,242 10,6
tacznie 2021: 173,8 139,0 X
30. 535 Stacja Kolejowa Rogéino Pomorskie - 3,913 3.0
droga Nr 16
31. 550 Chetmno - Brzozowo - Kokocko - Unistaw 20,249 16,2
32. 200 Stacja Kolejowa Cierpice-Droga Nr 10 0,784 0,6
33 504 Stacja Kolejowa Solec Kujawski-Droga Nr 0,600 0,5
249
(Droga Nr 402) Lubien-Dragacz-Michale-
34. 207 Grudzigdz (Droga Nr 16) 3,411 2,7
35. 242 Wiecbork — tobzenica — Falmierowo 8,012 6,4 2022
( Droga Nr 5 ) Gruczno - Glogdéwko
36. 245 Krélewskie — Chetmno ( Droga Nr91) 14,886 11,9
37. 248 Zbrachlin-Topdlno-Boréwno 5,381 4,3
(Dr. Nr 80) Czarnowo-rz.Wista -Solec
38. 249 Kujawski-Droga Nr 10 4,827 3,9
39. 250 Suchatéwka - Stuzewo 16,631 13,3
(Droga Nr 10) Cierpice-Mata Nieszawka-
40. 273 Droga Nr 257 7,120 5,7
tacznie 2022: 87,0 69,5
41. 284 Stacja Kol. Ztotniki Kujawskie-Droga Nr 25 0,400 0,3
42. 291 Stacja Kolejowa Ottoczyn-Droga Nr 91 2,186 1,7
43, 391 Warlubie-Rulewo-Rozgarty-Droga Nr 272 2,707 2,2
44, 397 Droga Nr 394 (Otorowo)-Droga Nr 10 8,190 6.6
(Makowiska)
(Droga Nr 1) Fletnowo-Lubien-Rz, Wista-
45. 402 Grudziadz (Dr. Nr 16) 2,764 2.2
46. 556 Ostrowite - Zbdjno 4,265 3,4
47. 572 Stacja Kolejowa Lubicz-Droga Nr 10 11,700 9,4
48. 576 Stacja Kolejowa Unistaw-Droga Nr 551 0,343 0,3
49, 578 ;alqa Kolejowa Ostromecko-Droga Nr 0,300 0,2
50. 582 St. Kolej. Ostaszewo-Dr. Nr 91 0,450 0,4 2023
51 586 Stacja Kolejowa Brzoza Torunska - Droga 1614 13
Nr 91
52. 657 Ztotoria-Lubicz (Droga Nr 10) 0,450 0,4
tacznie 2023: 43,104 34,5 X
Suma Etap 11 (2021 do 2023) 303,959 243,037 X
Suma Etap 1 623,702 498,821 X
km min zt
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Tabl. 2.1.4. Drogi projektowane, ktorych dokumentacje Zarzad Drég Wojewddzkich opracuje

we wiasnym zakresie

Dtugosc Koszt realizacji Termin
L.p Nr realizacji
. drogi Nazwa odcinka [km] [min zt] robot
1. 237 Tuchola - Mgkowarsko 21,958 17,6
2. 268 Brzezie - Brzes¢ Kujawski 6,476 5,5
3. 412 Tupadty - Kobylniki 7,321 5,9
4, 551 Strzyzawa - Unistaw 14,150 11,3
Orzechowo - Sierakowo — Kowalewo Pomorskie -
> >4 Golub-Dobrzyn - Kikét 12,589 10,1
6. 544 Brodnica - granica wojewddztwa 20,420 16,3
7. 560 Brodnica — Rypin — Sierpc - Bielsk 7,346 5,9 2019
Razem 2019 . 90,260 72,5
267 Ujma Duza - Piotrkéw Kujawski 31,148 249
539 Blinno — Ligowo - Ttuchowo 9,299 7,4
10.| 272 Laskowice-Lipienki-Jezewo-Grupa-Dolna Grupa 2,360 1,9
11.| 299 Stacja Kolejowa Gniewkowo-Droga Nr 15 0,500 0,4
12.| 394 Przytubie-Solec Kujawski-Droga Nr 397 10,601 8,5 2010
Razem 2020 . 53,908 43,1
13.| 399 Liszkowo-Zelechlin 1,495 1,2
14.| 400 Wiectawice-Latkowo 1,450 1,2
15.| 262 Kwieciszewo — Gebice — Orchowo - Szysztowo 8,725 7,0
16. 552 Rézankowo — tysomice — Grebocin - Lubicz 17,311 13,8
17.| 566 Stacja Kolejowa Czernikowo-Droga Nr 10 0,334 0,3
18.| 533 Okonin - Metno 3,199 2,6
Paparzyn — Radzyn Chetminski - Jabtonowo
191 543 Pomorskie — Grzybno - Szabda >7,814 46,3
Lubawa — Lidzbark — Zuromin — Biezun — Sierpc —
201 541 Ttuchowo — Dobrzyn Nad Wista 17,158 13,7
Szpetal Gorny — Dobrzyr Nad Wistg — Biskupice -
21.| 562 Plock 25,339 20,3 2021
Razem 2021r. 132,825 106,3
22 | 214 teba-Lebork-SlerakOW|ce-Pu.zdrowo— Koscierzyna - 11,351 9,1
Warlubie
23.| 256 Trzeciewiec (Droga Nr 5)-W1dki-Bydgoszcz 11,290 9,0
24.| 240 Chojnice — Tuchola - Swiecie 26,470 21,2
25.| 563 Rypin - Zuromin — Mtawa 1,265 1,0 2022
Razem 2022r. 88,949 71,2
27.| 217 Stacja Kolejowa Warlubie — Droga Nr 91 0,731 0,6
28. 247 Kcynia - Szubin 0,385 0,3
29.| 534 Grudzigdz - Rypin 10,259 8,2
30.| 549 Fordon-Rzeka Wista-Strzyzawa (Droga Nr 551) 1,344 1,1
31.| 559 Lipno — Jasien — Brudzen Duzy — Sikérz - Ptock 1,500 1,2
32.| 589 (Droga Nr 91) Grzywna-Chetmza 4,226 3,4
33| 654 Silno-Grabowiec-Krusz-Ztotoria-Kaszczorek (Droga 6,677 53
Nr 80)
Razem 2023 r. 25,122 20,1
OGOLEM 2019 - 2023 391,064 km| 312,851 min zt

Zrédto: na podstawie danych Zarzadu Drég Wojewddzkich Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
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2.3. Wojewodztwo Lubelskie
ZNACZENIE DROG WOJEWODZKICH DLA STRATEGII ROZWOJU WOJEWODZTWA
LUBELSKIEGO

Wojewddztwo lubelskie nalezy do wschodnich regionéw kraju. Rola i warunki rozwoju
drég wojewddzkich na tych terenach sg zupetnie rézne w pordwnaniu do gesto zaludnionych
okregdw przemystowych, metropolitarnych miejsc koncentracji ludnosci, obszaréw
lokalizowania przedsiebiorstw produkcyjnych, czy tez regiondw dobrze zagospodarowanych
infrastrukturalnie. W wojewdédztwie lubelskim rzadziej drogi wojewddzkie koncentrujg sie
przestrzennie w miastach i miejscowosciach, tak jak na przyktad w Parczewie, tecznej59 lub
Zotkiewce. Czesto sg to szlaki drogowe taczgce ze sobg rozlegte, jak na warunki polskie,
regiony rolnicze o przewazajgcej produkcji roslinnej. Sg wtedy najczesciej na tych terenach
drogami o najwyzszej klasie, bez istotnego uzupetnienia magistralnymi pofgczeniami rangi
krajowej lub autostradowej®®. Generalnie, uktad najwazniejszych drég wojewddzkich w
regionie przybiera ksztatt szachownicowy o gestosci ponizej $redniej krajowej. ,,Ramami”
tego ukfadu sg na podtnocy przyszta A 2 (Paneuropejski Korytarz Transportowy Nr 2), na
potudniu Roztocze z Lasami Janowskimi i Puszczg Solskg oraz na wschodzie rokadowe,
rownolegte drogi wojewddzkie nadgranicza doliny Bugu i analogiczne potaczenia
wojewddzkie wzdtuz doliny Wisty na zachodzie. W sumie drogi wojewddzkie przejmujg
wszystkie funkcje infrastrukturalne w obstudze zycia spoteczno-gospodarczego na znacznych
obszarach wojewddztwa lubelskiego, a ich rozbudowa nabiera wyjatkowego znaczenia:
gospodarczego, spofecznego, integrujacego spotecznie, akcelerujgcego tempo rozwoju,
obronnego, turystyczno-poznawczego, kulturowego. Nalezy jednak w tym miejscu dodag, ze
budowa obwodnic Lublina, magistralnych potgczenn autostradowych S 17 i S 19 oraz
magistralnego potgczenia S 12 z granicg Ukrainy, stworzy kosciec magistralnych drég
autostradowych wzmacniajgcy takze istotnie regionalng, sieciowg role drég krajowych i

wojewddzkich. Zgodnie zresztg ze strategicznymi koncepcjami rozwoju regionusl.

> Wtgczajgc w to DK 82.

% Takim obszarem jest przyktadowo Wyzyna Lubelska na potudnie od Lublina.

® Por. na przyktad: Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2006 — 2020. Uchwata Nr XXXI/545/09
Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dn. 27 kwietnia 2009 r.
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Najogdlniejszym, strategicznym celem  wzmacniania infrastruktury  drogowej
wojewddztwa lubelskiego jest62:

1. Lepsza obstuga sektora gospodarczego regionu, ktory jest stabszy od innych regiondéw

Polski.

2. Zmiana struktury gospodarczej regionu, choé tu trzeba z catg moca podkresdli¢ lepsze,
efektywniejsze wykorzystywania potencjatu rolniczego Lubelszczyzny, a nie tylko
rozbudowe przemystu lub sieci ustugowych w handlu i turystyce.

3. Wzmacnianie regionalnych funkcji metropolitarnych Lublina, ktére dyfuzyjnie
obejmujg wraz z rozbudowsg infrastruktury transportowej coraz rozleglejsze obszary
cigzace do stolicy regionu.

4. Petniejsze wykorzystanie potencjatu turystycznego regionu.

5. Poprawa warunkéw lokalizowania inwestycji produkcyjnych i ustugowych w
jednostkach sieci osadniczej oraz przy granicy panstwa i Unii Europejskiej.

6. Zwiekszenie mobilnosci jeszcze ciggle zbyt czesto izolowanej przestrzennie ludnosci
wiejskiej, co radykalnie zmienia spoteczne warunki jej funkcjonowania i poziom
jakosci zycia.

Realizacja powyzszych celéw wymaga w drogownictwie przede wszystkim: tworzenia
wspomnianych autostradowych potgczen magistralnych, wzmacniania nosnosci nawierzchni
drég wojewddzkich i Iokalnych63, budowy obwodnic szeregu miast i miejscowosci,
rewitalizacji obstugi punktéw (stacji) i tak niezwykle rzadkich pofgczen kolejowych,

zapewnienia sprawnej obstugi przejs$é granicznych.

®2 potwierdzenie w: Plan rozwoju sieci drog wojewddzkich Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2012 — 2020,
ZDW, Lublin 2012, s. 23.

® Rolnictwo Lubelszczyzny w ostatnich latach istotnie zmienia sie jakosciowo i wydajnosciowo. Poprawia sie
struktura agrarna, rolnicy tgczg sie w stowarzyszenia producenckie, unowoczesnieniu ulega park maszynowy
gospodarstw rolnych, w gospodarstwach powstajg instalacje sktadowo-magazynowe (silosy, suszarnie,
olejarnie). Producenci muszg dysponowaé wystarczajgcg infrastrukturg drogowa przy obstudze pdl.
Nieprzypadkowo waznym komponentem infrastrukturalnej integracji dawnej NRD z Niemcami byty programy
rozbudowy i wzmacniania drég lokalnych w nadgranicznych terenach rolniczych np. Brandenburgii,
Meklemburgii, Anhalt, Turyngii. Najwieksze wrazenie obecnie robig nie autostrady, lecz asfaltowe lub wytozone
kamieniem miedze miedzy rozlegtymi polami, na ktére mogg wjezdzac najciezsze kombajny i maszyny rolnicze.
Polscy rolnicy, a szczegdlnie na trudnej srodowiskowo Wyzynie Lubelskiej, wiedzg ile kosztuje zorganizowanie
prac polowych bez dobrych drég dojazdowych. Problem ten jest zupetnie nierozpoznany, cho¢ naukowcy
zwracali nan uwage. Por.: I. Fierla (red. nauk.), Geografia gospodarcza Polski, PWE, Warszawa 2004 lub D.
Niedzidtka (red. nauk.), Zielona energia w Polsce, CeDeWu.pl, Warszawa 2012.
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Dotychczasowa realizacja programéw inwestycyjnych wojewddztwa lubelskiego w
zakresie rozbudowy i modernizacji drég wojewddzkich potwierdza strategiczne kierunki ich
rozwoju®®. Nalezy tu wymienié przyktady rozbudowy nastepujacych drég wojewddzkich:

1. Niezwykle wazne odcinki dojazdowe: w zasadzie aglomeracyjna droga nr 822 Lublin —
Port Lotniczy Swidnik, droga nr 809 stanowigca dojazd do wezta ,Jakubowice” w
ciggu magistrali autostradowej S12, S17 i S19 lub prawie 11-kilometrowy dojazd nr
826 z waznego turystycznie Nateczowa w Markuszowie do S17.

2. Otwierajgca region intensywnej produkcji rolniczej droga nr 835 Lublin-Wysokie-
Bitgoraj-Sieniawa-Przeworsk-Kanczuga-Dynow-Grabownica Starzeniska. Inwestycja
potgczona z budowg obwodnicy Frampola i dalszego potaczenia z Bitgorajem.

3. Szerzej zakrojone prace przy drodze nr 808 tukéw — Serokomla — Kock majgce duze
znaczenie dla rozszerzenia oddziatywania przestrzennego magistrali autostradowej S
19. Do czasu jej powstania bedzie to jedno z najwazniejszych potfaczen drogowych w
rolniczym regionie.

4. Przebudowa drogi nr 806 tukéw — Miedzyrzec Podlaski w miejscowosci Jelnica ma
analogiczne znaczenie przestrzenne do prac przy drodze nr 808.

5. Zbyt skromne prace przy waznej drodze nr 844 Chetm-Hrubieszow-Witkdow-
Dothobyczéw-granica panstwa. Waznym aspektem tej inwestycji jest udroznienie
obstugi granicy panistwa z Ukraina.

Powyzisze przyktady wzmacniania drog wojewddzkich wskazuja na koniecznos¢
dopasowywania ich parametréw do szybko narastajgcych potrzeb przewozowych w zasadzie,
w catym, stabo wyposazonym infrastrukturalnie wojewddztwie. Na szczescie zaczynajg one
rowniez odgrywac role sieciowego uzupetnienia dla magistralnych drég autostradowych. Bez

ich powstania (519, A2) region bedzie marginalizowany spotecznie i gospodarc2065.

* 0¢ Priorytetowa V Transport, dziatanie 5.1 Regionalny Uktad Transportowy RPO Wojewddztwa Lubelskiego w
poprzedniej perspektywie finansowej UE oraz O$ Priorytetowa VIII Mobilnosc¢ regionalna i ekologiczny transport
w dziataniu 8.1 Regionalny Ukfad Transportowy obecnej perspektywy finansowe;j.

& Przy ciggtym braku pieniedzy na inwestycje niestety co jakis$ czas wraca do task teoria metropolizacji, zgodnie
z ktorg nalezy budowac drogi tam gdzie koncentruja sie ludzie ze swojg zréznicowang aktywnoscig. Piszacy te
stowa s3g zdania, ze nie mozna skazywac stabszych regiondw na marginalizacje z powoddéw infrastrukturalnych,
gdyz stoi to w sprzecznosci z zasadami zrownowazonego rozwoju przestrzennego kraju. Blokujgcy wyjazd
Wistostradg z Warszawy w tomiankach na ostatniej, zaniedbanej ,wylotéwce” w Warszawskim Obszarze
Metropolitarnym (WOM) powinni znalez¢ inne argumenty niz niecelowos¢ budowy S 19 na wschodzie Polski.
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Dotychczasowe rozwazania pozwalajg sformutowacé podstawowe problemy rozwoju drog
wojewddzkich na Lubelszczyznie w nadchodzacych latach, w ramach ogdlniejszej strategii
rozwoju infrastruktury transportowej wschodniej Polski.

Pierwszym z nich jest systemowe, sieciowe wykorzystanie istniejgcych juz inwestycji
obwodnicowych w Lublinie. Ze strony wzmacniania drég wojewddzkich potrzebne tu bedzie
podjecie szeregu krokdéw inwestycyjnych. Przede wszystkim chodzi o zmiane parametréw
technicznych drég nr 830 z Lublina do Nateczowa i dalej do Bochotnicy, Kazimierza Dolnego i
Putaw (nr 824) oraz drogi nr 747 i dalej nr 832 Lublin-Betzyce-Poniatowa-Opole Lubelskie i
dalej do nowego mostu na Wisle w Kamieniu. Pierwsza z nich nalezy do najtrudniejszych
drég wojewddzkich w Polsce i zarazem do najniebezpieczniejszych pod wzgledem
Smiertelnej wypadkowosci. Trasowana jest natomiast w niezwykle atrakcyjnym przyrodniczo
terenem, ktéry stat sie rajem indywidualnych inwestoréw, przede wszystkim z Lublina i
Warszawy. Juz z tego samego powodu ruch turystyczny, weekendowy na drodze miedzy
Kazimierzem Dolnym, Nateczowem i Lublinem okresowo przekracza znacznie parametry
techniczne tej drogi. Przyblizenie przestrzenne Lublina dzieki obwodnicy wschodniej i S17
umozliwia docieranie do kurortow wypoczynkowych i terendw rekreacyjnych na wyzynie
lessowej dtuzszg drogg przez Markuszéw i Betzyce, ale to sg kosztowne, kongestyjne
potsrodki zdesperowanych kierowcéw. Druga droga nr 747 otwiera nowy szlak z Lublina w
kierunku wojewddztwa S$wietokrzyskiego i Mazowsza potudniowego. Kluczowym jej
elementem jest nowy most w Kamieniu na Wisle, ktory niedawno dopiero uzyskat lepsze
potgczenie z siecig drdg. Nalezy sadzi¢, ze w nadchodzacych latach kierowcy nauczg sie
korzystaé z tej drogi, o czym Swiadczg apele przewoznikéw drogowych o udroznienie S 12 do
Radomia na lewym brzegu Wisty i usprawnienie potaczenia drogg wojewddzka nr 747 z Solca
nad Wistg do Lipska i I’rzy66.

Zagadnienie modernizacji nadwislanskich drég Lubelszczyzny zwigzane jest ze
strategiczng decyzja przebudowy drogi nr 801 Warszawa-Putawy. W wojewddztwie
lubelskim okolice Pufaw zyskujg nowoczesng infrastrukture drogowa. Trwa budowa
magistralnej S17 od Kurowa do potudniowej obwodnicy Warszawy z obwodnicami Ryk i
stawne] Kotbieli. Wezet w Kurowie uzyska nowoczesne potgczenie z obecng DK12 w okolicy

wielkiego kombinatu produkcji nawozéw azotowych w Putawach i tym samym z mostem

% Problem znaczenia mostéw drogowych podejmowany m.in. w: J. Brdulak, P. Pawlak, C. Krysiuk; Rozwdj
gateziowy transportu w Europie — priorytetowe osie sieci TEN-T, ITS, Warszawa 2012.
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DK12 nad Wistg. Z drugiej strony droga nr 801, noszgca w obrebie miasta Warszawy nazwe
Watu Miedzeszynskiego, jest codzienng zmorg dla kierowcéw przedostajgcych sie na Trase
Siekierkowska i do centrum stolicy. Do czasu powstania obwodnicy potudniowej Warszawy i
autostradowej S17 na tej poszerzonej w obrebie miasta drodze ,,zawisa” w ciggtych korkach
obstuga catego pasma falenicko-otwockiego. W najblizszych dwdch latach sytuacje
transportowa pogorsza tu nowie, powazne inwestycje ustugowe i logistyczne, ktore zostang
ukonczone przed najwazniejszymi drogami tego regionu67.

Narasta pilna potrzeba podniesienia klasy technicznej catej drogi nr 801. tgczy ona
atrakcyjne rekreacyjnie tereny Laséw Garwolinskich Wilgi i okolic ze stolica. Zlokalizowane sg
tu tysigce nowych nieruchomosci wykorzystywanych mieszkalnie nie tylko weekendowo, ale
i catorocznie. Dolina Maciejowicka zawsze historycznie byta intensywnie wykorzystywana
rolniczo i obecnie z lubelskim brzegiem Wisty®® stanowi wazny region upraw sadowniczych
oraz przetwdrstwa owocowo-warzywnego. Powinna zapewniac strategiczng dla regionéw
nadwislanskich wysokg jakos$¢ ustug komunikacyjnych.

Na przeciwlegtym krafcu wojewddztwa lubelskiego mamy natomiast rokadowg,
nadgraniczng, jedng z najdtuzszych w Polsce drdg wojewddzkich - droge nr 816 z Terespola,
przez Stawatycze, Wtodawe, Dorohusk do przejscia granicznego Zosin/Ustitug na wysokosci
Hrubieszowa i Wtodzimierza Wotyriskiego na Ukrainie. Droga ta nie ma szczescia do
inwestycji, mimo petnego zrozumienia jej znaczenia. Stuzby cywilne oczekujg od stuib
mundurowych, ze straza graniczng na czele, starari 0 wzmocnienie drogi®. Niedoceniane sa
walory turystyczne nadbuzanskich miejsc kultu religijnego. Sanktuarium Koden przycigga
rocznie 150 tys. turystdw ze stale wzrastajgcg tendencjg. Dla religii prawostawnej podobng
range ma monastyr w Jabtecznej nad Bugiem. Tysigce osdb z catego Swiata odwiedza takze
corocznie z innych wzgledéw Sobibdr i Sobiborski Park Krajobrazowy z tragicznymi
pozostatosciami hitlerowskiego obozu zagtady. Do tych wszystkich miejsc nalezy zapewnic
dogodny dojazd. Tymczasem stan techniczny drogi nr 816 przyktadowo miedzy Terespolem i
sanktuarium maryjnym Koden uniemozliwia prawie przejazd delikatniejszych autobuséw

turystycznych. Nalezy natychmiast zaczgé co najmniej remont 34 km drogi nr 816 na

® Szerzej o niektérych z nich w czesci poéwieconej Mazowszu.
®w powiecie putawskim takze dotyczy to lewego brzegu rzeki.
% Ztodliwie twierdzg, ze pogranicznicy majg zbyt dobre unijne pojazdy terenowe.
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potnocnym odcinku Terespol-Koden-Jabteczna-Stawatycze.

podstawowych probleméw transportowych w dolinie Bugu.

Ponizej przedstawiono wykaz drég planowych do realizacji w ramach Regionalnego

Programu Operacyjnego Wojewddztwa Lubelskiego.

Bez tego nie

rozwigzemy

Tabl. 2.1.5. Wykaz projektéw  drogowych przewidzianych realizacji
w wojewddztwie lubelskim
Dtugos¢ | Koszt catkowity Zrédta Okres
Lp. Tytut projektu . . i
w km (w min) finansowania realizacji
Budowa obwodnicy Nateczowa w
1. | ciggu drogi wojewddzkiej nr 830 5 90,00 RPO budzet 2016-2020
Etap | wojewodztwa
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr
815 Wisznice-Parczew-Siemien-
2. Lubartéw od km 26+662 do km 34,553 224,00 RPO budzet 2016-2019
61+015 wojewodztwa
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr
835 Lublin-Wysokie-Bitgoraj-
3. | Sieniawa-Przeworsk-Karnczuga- 25,385 190,00 2017-2020
Dynéw-Grabownica Starzeriska na RPO budzet
odcinku Bitgoraj - gr. wojewddztwa wojewodztwa
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr
820 Sosnowica Dwadr-teczna od km
4. 0+000 do km 28+420 o dt. 28,420 28,420 122,00 RPO budzet 2017-2020
km wojewddztwa
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr RPO budzet
> 829 tucka-teczna -Biskupice b.d. 40,00 wojewddztwa 2017-2020
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr RPO budzet
. 833 Chodel-Krasnik 26,679 160,00 wojewddztwa b.d.
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr
801 Warszawa-Karczew-Wilga-
7 Maciejowice-Deblin-Putawy na 38 685 23500 2016-2021
" | odcinku od 84+085 do km 122+770, ’ ’
od granicy wojewddztwa o S12 o dt. RPO budzet
36,685 km wojewddztwa
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr
8. | 837 Piaski - Zotkiewka - Nielisz — 115,00 RPO budzet 2015-2019
Sitaniec wojewodztwa
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr
836 Bychawa - Kebtow oraz
S przebudowa na odc. od km 21+100 13,493 38,50 RPO budzet 2017-2018
do km 25+978 o dt ok. 4,878 wojewddztwa
10. | RAZEM 172,215 1214,50 X X

Zrédto: na podstawie danych Zarzadu Drég Wojewddzkich Wojewddztwa Lubelskiego
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2.4. Wojewodztwo Lubuskie

ZNACZENIE DROG WOJEWODZKICH DLA STRATEGII ROZWOJU WOJEWODZTWA
LUBUSKIEGO

Wojewddztwo lubuskie nalezy do najmniejszych powierzchniowo wojewédztw w kraju.
Mniejsza w stosunku do $redniej krajowej gestos¢ zaludnienia, duza lesistos¢, trudne w wielu
miejscach warunki prowadzenia farmerskiego, wielkoobszarowego rolnictwa, czy tez
wzgledne rozproszenie niewielkich najczesciej jednostek osadniczych7°, nadajg
wojewddztwu nadgraniczny, tranzytowy charakter. Wsréd wewnetrznych, endogenicznych
czynnikdw rozwoju wojewddztwa lubuskiego nalezy wymienié potencjat turystyczny regionu,
korzysci uzyskiwane z ruchu transgranicznego oraz inwestycje zagraniczne lokalizowane w
silniejszych osrodkach miejskich wojewddztwa. Do korzystnych uwarunkowan rozwojowych
regionu nalezy tez niezle rozwinieta infrastruktura techniczna transportu.

W zakresie drogownictwa wojewddztwo lubuskie nalezy do niezwykle uprzywilejowanych.
Historycznie na tych terenach powstata gesta sie¢ drég o nawierzchni twardej71. W lubuskim
wskaznik dostepnosci sieci drogowej wyrazany kilometrami drég o nawierzchni twardej na
10 tys. mieszkaricdw znacznie przekracza $rednig krajowa’. Inna sprawg jest, ze dbato$¢
utrzymaniowa o drogi wojewddzkie i lokalne jest niewystarczajgca. Jedna pigta drég
wojewddzkich jest w bardzo ztym stanie technicznym, zas jedna czwarta w stanie ztym. Jezeli
dodaé¢ do tego stan ostrzegawczy na ponad dwustu kilometrach drég wojewddzkich, to
oznacza, ze ponad potowa drog wojewddzkich w regionie wymaga pilnych, kosztownych
remontdéw aby przerwad narastajgce opdznienia w tym zakresie.

Rewolucyjne zmiany jakosciowe lubuskiego drogownictwa zwigzane s z dobrze
rozwijajgca sie siecig magistralnych drég o parametrach autostradowych. Réwnoleznikowo
przebiega przez wojewddztwo autostrada A 2 w Paneuropejskim Korytarzu Transportowym
Nr 2 (Berlin, Warszawa, Minsk, Moskwa). W wezle ,Jordanowo” krzyzuje sie ona z

potudnikowa S 3, ktéra w niedtugim czasie potgczy Szczecin, Gorzéw Wilkp., Zielong Goére z

70 Tylko dwa miasta ,,stutysieczne” — Zielona Géra i Gorzow Wielkopolski.

"' Chodzi tu o drogi o nawierzchni twardej ulepszonej — z kostki kamiennej, klinkieru, betonu, z ptyt kamienno-
betonowych, bitumu. Drogi o nawierzchni ttuczniowej i brukowej nalezg do drég o nawierzchni nieulepszone;j.
7> Wedtug Banku Danych Lokalnych (dostep na dzief 24.07.2015 r.) wynosit on 83,0 km/10 tys. mieszkancow
wobec sredniej krajowej 74,1 km/10 tys. Nalezy dodaé, ze wskaznik ten ciggle polepsza sie dla wojewddztwa w
zwigzku z jego emigracyjnymi problemami demograficznymi.
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Legnica (A 4)”®, Wroctawiem i w dalszej przysztoéci z Czechami. Planowanym uzupetnieniem
tych dwoch magistrali autostradowych jest waina przebudowa obecnej DK 18 do
parametrow autostrady A 18 Krzyzowa — Olszyna. Uzupetnienie drogi o drugi pas ruchu,
niezbedny dla ciezkich pojazdéw drogowych w obstudze miedzynarodowych potokéw
towarowych lepiej skomunikowatoby potudniowo-zachodnie rubieze wojewddztwa
lubuskiego. Pod warunkiem, ze nie bedzie robic sie pozornych oszczednosci finansowych na
zbyt rzadkich weztach drogowych74.

Sumujac, inwestycje drogowe w Lubuskim koncentrujg sie obecnie na magistralach
autostradowych, ktérych gestos¢ na 100 km kw. uczyni niedtugo z wojewddztwa jednego z
krajowych lideréw w tym zakresie. Drogi nizszych klas rozwijane bedg w regionie jako
uzupetnienie sieci autostradowej. Generalnie zty stan techniczny wielu drég wojewddzkich
wymusi ich modernizacje, potgczong z likwidacjg tzw. ,waskich gardet” i poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Prace podejmowane sg na catych ciggach wazniejszych
drég wojewddzkich, co poprawi dostepnosc niektérych stabiej skomunikowanych terendw i
dtugofalowo, strategicznie rozwigze najpowazniejsze problemy drogownictwa regionu. Z
punktu widzenia wydatkowania srodkéw finansowych wydaje sie to racjonalne i efektywne
ekonomicznie”.

Sie¢ drég wojewddzkich obejmuje w wojewddztwie lubuskim 1 509 km. Sktadajg sie na nig
m.in.: 132 mosty, 12 wiaduktéw, 3 ktadki dla pieszych, 800 przepustéow, 4 przeprawy
promowe i nawet jedna przeprawa todziowa (!)’°. Do 2020 r. inwestycje drogowe na sieci
drég wojewddzkich obja¢ maja 49 projektow wartosci 561,81 min zt’’. Wiekszoéé stanowié
bedg przebudowy i modernizacje odcinkdéw drogowych, ale powstanie takze siedem
obwodnic oraz trzy waine mosty w: Milsku (na Odrze), Skwierzynie (na Warcie) i
Przetocznicy (na Odrze). Niektére z inwestycji mogg ulec opdznieniu i oddane zostang do
eksploatacji do 2023 roku. Przebudowanych zostanie 160 km drég a diugosé planowanych

obwodnic osiggnie 21,3 km. W perspektywie 2025 r. zakoriczone zostang budowy obwodnic:

?w maju 2018 r. nastgpito tzw. ,wpiecie” S 3 do autostrady A 4 pod Legnica.

’* Regionowi znane sa przypadki takich pétérodkéw przy budowie A4 S 3.

7> por.: J. Brdulak; Infrastructural Opportunities for Development of Borderlands (on the Example of Airport
Infrastructure) (in:) Countries of Central and Eastern Europe versus Global Economic Crisis, “Geopolitical
Studies” vol. 15, Warsaw 2009, p. 319 — 324 oraz J. Brdulak, B. Zakrzewski; Zarys teoretyczny zmian systemu
transportowego Polski, “Transport Samochodowy”, 2008, nr 1, s. 35 —45.

e Program Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubuskiego,
Zielona Goéra czerwiec 2016, s. 30.

7w tym z RPO 477,54 min ztotych.
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Rzepina, Drezdenka (inwestycja etapowana), Lubska (etapowana), Kozuchowa etapowana),

Jezior i Trzciela. Skala prowadzonych i przewidywanych inwestycji na drogach wojewddzkich

regionu jest niewielka w poréwnaniu do kosztéw na przyktad budowanej S 3. Oddany w 2013

r. odcinek Sulechéw — Miedzyrzecz kosztowat 1 mld 50 min zt, a oddany do eksploatacji w

2014 r. odcinek Gorzow WIlkp. — Miedzyrzecz — 761,5 mIn zt. Druga jezdnia obwodnicy

Gorzowa WIkp. w ciggu S 3 (gotowa w 2017 r.) kosztowata 500 min zt, druga jezdnia

obwodnicy Miedzyrzecza — 223,5 min zt, a druga jezdnia S 3 odcinka Sulechéw — Nowa Sdl,

ktéra ma by¢ oddana do uzytku w 2019 r. pochtonie 1 mld 20 min z’fotych78.

Wsréd zamierzen inwestycyjnych na drogach wojewddzkich Lubuskiego nalezy podkreslic,

obok sygnalizowanych wyzej, nastepujace projekty, ktére znaczgco poprawig jakos¢ sieci

drogowej wojewddztwa:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

rozbudowa drogi 130 Barandéwko — Tarczyn — Baczyna, stanowigcej dojazd do
magistrali S 3 wezet ,,Marwice”;

wzmocnienie drogi nr 134 Muszkowo — Osno Lubuskie — Rzepin — Urad — granica
panstwa, skfadajace sie z przebudowy odcinka Rzepin - O$no Lubuskie (dojazd do
autostrady A 2) oraz modernizacji odcinka O$no Lubuskie — granica panstwa;
rozbudowa ciggu drogi nr 137 Stubice - Sulecin — Miedzyrzecz — Trzciel, sktadajgca sie
z szeregu inwestycji w Stubicach (np. skrzyzowanie ul. Obozowej), Miedzyrzeczu (ul.
Mtynska), Trzemesznie Lubuskim;

wzmocnienie drogi nr 138 Muszkowo — Dtugoszyn — Sulecin — Torzym — Gubin,
polegajgce na modernizacji ulic miejscowosci Torzym i zapewnieniu okolicznym
miejscowos$ciom dojazdu do wezta drogowego A 2 w Torzymiu;

rozbudowa drogi nr 156 Strzelce Krajerskie — Dankdéw, zapewniajgca lepsza
komunikacje od nowego skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1375 F w Strzelcach
Krajenskich do granicy wojewddztwa;

rozbudowa drogi nr 158 Gorzéw WIlkp. — Santok — Drezdenko wraz z przebudowa
wiaduktu w ciggu drogi (Santok);

wzmochienie waznej drogi nr 276 Krosno Odrzariskie — Swiebodzin, zwigzane m.in. z

usunieciem ,,waskiego gardta” drogowego w miejscowosci Chociule;

BE. Polak, Lubuskie drogi 2014 — 2020, konferencja prasowa z dn. 13.03.2014 r.
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8) przebudowa odcinkowa drogi nr 282 zwigzana ze wspomniang wczesniej budowg
obwodnicy Milska i bardzo potrzebnego mostu na Odrze, ktory zapewni integracje
infrastrukturalng duzej czesci wojewddztwa lubuskiego;

9) przebudowa drogi nr 283 Zielona Géra — Zatonie — Kozuchéw — Lasocin — Rejow;

10) budowa nowego mostu wraz z korektg trasy drogi nr 276 Krosno Odrzanskie —
Swiebodzin w miejscowosci Przetocznica;

11) budowa obwodnicy Zagania w ciggu drogi 296 z dojazdem w kierunku wezta
drogowego na autostradzie A 18 i w konsekwencji dalej do A 4;

12) budowa obwodnicy Jezior w ciggu drogi nr 303, ktéra lepiej skomunikuje S 3 z
oddalonym od Zielonej Géry lotniskiem w Babimoscie (Port Lotniczy , Zielona Géra”).

Czes¢ z wymienionych wyzej projektéw inwestycyjnych uzupetnia, a nawet wyprzedza

planistycznie, realizacje budowy nowych drég magistralnych o parametrach autostradowych
(A18 i S3). Powstanie autostrad zwigzane bedzie w wojewddztwie lubuskim z dalszg,
intensywniejszg rozbudowa dojazdowych drog klasy krajowe] i wojewddzkiej.

Drogi wojewddzkie planowane do realizacji w latach 2018-2021 mozna podzieli¢ na

nastepujace 4 grupy:

— inwestycje priorytetowe planowane do realizacji na drogach wojewddzkich
w ramach RPO - Lubuskie 2020;

— obwodnice;

— budowa kompleksu wydobywczo — energetycznego Gubin — Brody wraz z
infrastrukturg towarzyszgca (zadania warunkowe realizacja uzalezniona od
posiadanych srodkéw finansowych badz pozyskania srodkéw w ramach EWT);

— zadania z programu EWT (zadania uwarunkowane pozyskaniem srodkow).

Tabela 2.1.5. Wykaz projektéw drogowych przewidzianych do realizacji
w wojewddztwie lubuskim
Grupa 1. Inwestycje priorytetowe planowane do realizacji na drogach wojewddzkich
w ramach RPO - Lubuskie 2020

~|PLAN
o : Wartqsc [mIn PLN]
Nazwa zadania inwestycyjnego zadania
ogstem | 5517 [2018 |2019 |2020 2021

Zadania z poziomem dofinansowania UE89%; budzet panstwa 10%; wktad wtasny wojewddztwa 1%
oraz UE99% i wktad witasny j.s.t 1%
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Budowa mostu przez rzeke Odre wraz z budowa nowego
przebiegu drogi wojewddzkiej nr 282 - zadanie zapisane w 12,00 12,00
Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego - ETAP |
Budowa mostu przez rzeke Odre wraz z budowa nowego
przebiegu drogi wojewddzkiej nr 282 - zadanie zapisane w 110,00 5,00 30,00 | 45,00 30,00
Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego - ETAP 11
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 296 na odcinku Kozuchodw -
. . . 6,00 6,00
Zagan w m. Styputéw
Rozbudowa drogi woj. nr 296 w m. ltowa ul. Zagariska 5,86 4,36
Rozbudowa drogi woj. nr 297 w m. Wrociszéw 5,50 2,00| 3,50
Przebudowa wraz z rozbudowag drogi woj. nr 297 na odc. Cisow 732 582
- granica powiatu ’ ’
Rozbudowa skrzyzowania drég wojewddzkich nr 297§ 283
. B 1,39
w m. Kozuchéw (rondo)
RAZEM INWESTYCJE PRIORYTETOWE DO REALIZACII W
RAMACH SRODKOW UE (89/10/1) 148,07 | 30,18 | 8,50| 30,00| 45,00 30,00
1% wktad wtasny budzetu wojewddztwa 1,36 0,18 | 0,09 0,30 0,45 0,30
10% budzet paristwa 13,61 1,82| 0,85 3,00 4,50 3,00
89% dofinansowanie RPO Lubuskie 2020 121,10| 16,18| 7,57 26,70 | 40,05 26,70
99% dofinansowania RPO Lubuskie 2020 (ETAP I) 11,88 | 11,88 | 0,00 0,00 0,00 0,00
1% wktad wtasny budzetu j.s.t (ETAP 1) 0,12 0,12 0,00 0,00 0,00 0,00
Zadania z poziomem dofinansowania UE99%
Przeblljdowa drogi woj. nr 130 (dojazd do drogi S3, wezet 331 1,00 231
Marwice)
Przebquowa i r(?zbudowa drogi woj. nr 134 relacji Osno 12,00 3,00 4,00 5,00
Lubuskie - Rzepin
Przeb.udow.a i rozbudowa drogi woj. nr 137 relacji Stubice - 10,00 1,00 4,00 5,00
Sulecin - Miedzyrzecz
Rozbudowa drogi woj. nr 137 w m. Trzemeszno Lubuskie 6,40 3,90
Rozbudowa c.irogl woj. nr 138 na odc. od drogi krajowej nr 29 14,00 7,50 5,00
do m Debrznica
Modernizacja drogi woj. nr 138 na odc. Torzym - Sulecin 9,00 2,50 4,50 2,00
Mo.de’rnl.zaqa drc?gl WOJ.. nr 156 na odc. Drezdenko - Strzelce 7,00 3,00 4,00
Krajenskie - granica woj. *
Rozbudowa drogi woj. nr 158 w m. Lipki Wielkie 6,40 3,40 3,00
Przebudowa i rozbudowa drogi woj. nr 158 na odcinku
Drezdenko - Gorzow Wikp. 10,00 >,00 >/00
Rozbidrka i budowa nowego mostu wraz z mostem
objazdowym przez rz. Warte w m. Skwierzyna w ciggu drogi 16,45 1,47
woj nr 159, Nowe Polichno-Skwierzyna w km 13+423
Przebudowa drogi woj. nr 159 w km 11+900 do km 12+305
wraz z mostem nad terenem zalewowym rz. Warty w 4,85 2,48 0,72
Skwierzynie (estakada)
Rozbudowa drogi woj. nr 159 (Skwierzyna - droga woj. nr 158) 3,00 1,50 1,50
Rc?zbudow'a drogi wojewdédzkiej nr 160 relacji Drezdenko — 9,50 3,00 6,50
Miedzychdd
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 276 na odc. Krosno Odrz. - 6,61 411

Radnica
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Budowa nowego mostu wraz z korektg niebezpiecznego tuku,
droga wojewddzka nr 276 Krosno Odrzariskie - Swiebodzin, m. 9,28 5,72 3,56
Przetocznica
Rozbudowa drogi woj. nr 276 w m. Chociule 8,79 3,79 5,00
Rozbudowa drogi woj. nr 276 m. Sycowice 7,00 3,00 4,00
Przebudowa i rozbudowa drogi woj. nr 278 na odc. Sulechéw - 10,00 3,00 4,00 3,00
Konotop
Modernizacja drogi woj. nr 278 na odc. Stare Stracze - 9,00 3,00 3,00 3,00
Wschowa *
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 295 w m. Miodnica 11,00 3,00 8,00
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 295 w m. Gorzupia Dolna 3,00 3,00
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 302 w miejscowosci
1,48
Chlastawa - rondo
Modgrmzaga dlrogl woj. nr 315 na odcinku Przyboréw - 8,00 4,00 4,00 650 0,00
granica wojewddztwa *
RAZEM INWESTYCJE PRIORYTETOWE DO REALIZACII W
RAMACH SRODKOW UE (99/1) 186,07) 42,18 69,78 | 43,00
1% wktad wtasny budzetu wojewddztwa 1,86 0,42 0,70 0,43 0,07 | 0,00
99% dofinansowanie RPO Lubuskie 2020 184,21 | 41,76 | 69,08 | 42,57 6,44| 0,00
OGOLEM INWESTYCJE PRIORYTETOWE DO REALIZACII W
RAMACH $RODKOW UE 334,14 | 72,36| 78,28 | 73,00 51,50 | 30,00
wktad wtasny budzetu wojewddztwa 3,22 0,60 0,78 0,73 0,52| 0,30
budzet panstwa 13,61 1,82 0,85 3,00 4,50| 3,00
dofinansowanie RPO Lubuskie 2020 317,19| 69,82| 76,65| 69,27 46,49 | 26,70
Grupa 2. Obwodnice
Wartos¢ PLAN
Relacja Lokalizacja - zakres robot zadania [min PLN]
ogodtem
2017 [2018 [2019 [2020 [2021

Zadania z poziomem dofinansowania UE 99%

Budowa obwodnicy

miejscowosci Rzepin w
Obwodnica Rzepina | ciggu drég wojewddzkich 7,64 3,00 4,64

nr 134 i 139 (dojazd do

wezta A2)
Obwodnica Budowa obwodnicy m.
Drezdenka Drezdenko - Etap Il 11,48 3,00 8,48

Budowa obwodnicy

, | Kosieczyna i Chlastawy -
z;uszi_\g;_ :Ibqszyn ) dojazd do weztéw na 17,49 5,00 12,49
¥ ¥ autostradzie A-2 w Trzcielu

oraz Nowym Tomyslu
RAZEM INWESTYCIJE PRIORYTETOWE DO

. . 36,61 6,00| 13,12 0,00| 5,00 12,49
REALIZACJI W RAMACH SRODKOW UE (99/1) ’ ’ ’ ! ’ ’
1% wktad wtasny budzetu wojewddztwa 0,37 0,06 0,13 0,00 0,05 0,12
99% dofinansowanie RPO Lubuskie 2020 36,24 594 | 12,99 0,00 4,95 12,37
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Grupa 3. Budowa kompleksu wydobywczo — energetycznego Gubin — Brody wraz
z infrastrukturg towarzyszaca (zadania warunkowe realizacja uzalezniona od
posiadanych srodkow finansowych badz pozyskania Srodkéw w ramach EWT)

Wartosé
zadania
Lp. | Nr [Relacja Lokalizacja - zakres robét ogotem
1.| 286 | Gubin - Biecz Modernizacja drogi woj. nr 286 na odc. Gubin — Biecz * 10,00
Granica Panistwa - Zasieki
2.| 289 |- Lubsko - Nowogrdd Modernizacja drogi woj. nr 289 na odc. Lubsko-Brody * 8,00
Bobrzanski
3. Modernizacja drogi woj. nr 287 na odc. Zary — Lubsko * 10,00
. Rozbudowa drogi woj. nr 287 na odc. od km 46+520 (od
4 287 | Dychow - Lubsko - Zary [ ,r;6ia;du kolejowego relacji Nowogréd Bobrzariski - Zary) 350
) do km 47+200 (skrzyzowanie z drogg krajowg nr 12) w ’
miejscowosci Grabik
5. Modernizacja drogi woj. nr 294 na odc. Trzebiel — Jasien * 10,00
6 294 | Trzebiel - Tuplice Jasien Przebudowa wraz z rozbudowa drogi woj. nr 294 w m. 700
' Trzebiel !
Razem 48,50
RAZEM INWESTYCJE PRIORYTETOWE DO REALIZACJI W RAMACH SRODKOW UE 48,50
15% wktad wtasny budzetu wojewddztwa 7,28
85% dofinansowanie RPO Lubuskie 2020 41,22
Zrédto: na podstawie danych Zarzadu Drég Wojewddzkich Wojewddztwa Lubelskiego
Grupa 4. Zadania z programu EWT (zadania uwarunkowane pozyskaniem srodkow)
Wartos¢
Lp.| Nr Relacja Lokalizacja - zakres robét zadania
ogotem
Muszkowo-Osno Lubuskie-Rzepin-Urad- Modernizacja drogi wojewddzkiej nr 134 na
1.1 134 . , . 10,00
Granica Panstwa odc. Rzepin - dk. 29
2. 138 g/luu;iznkowo - Dlugoszyn - Sulecin - Torzym - Modernizacja drogi woj. nr 138 w m. Gubin 3,00
Rozbudowa skrzyzowania ul. Nowe;j i
138/ | Muszkowo - Dtugoszyn - Sulecin - Torzym - Wyspiafiskiego w ciagu drogi woj. nr286 i
3. . . . 138 oraz przebudowa ul. Chopina na odc. od 4,50
286 | Gubin / Gubin - Biecz . . . ,
skrzyzowania z ul. Nowa do granicy Panistwa
w ciggu drogi woj. nr 138 w m. Gubin
4.| 139 | Gorzyca - Kowaldw - Rzepin - Debrznica Mlodernlzaqa Qrogl woj. nr 139 na odc. 5,00
Gorzyca - Rzepin *
Razem 22,5
RAZEM INWESTYCJE PRIORYTETOWE DO REALIZACJI W RAMACH SRODKOW UE 22,5
15% wktad wtasny budzetu wojewddztwa 3,38
85% dofinansowanie EWT 19,12

Zrédto: na podstawie danych Zarzadu Drég Wojewddzkich Wojewddztwa Lubelskiego
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2.5. Wojewodztwo tédzkie

ZNACZENIE DROG WOJEWODZKICH DLA STRATEGI ROZWOJU WOJEWODZTWA
tODZKIEGO

Wojewddztwo tédzkie potozone jest w centrum kraju i w nim krzyzujg sie kluczowe dla
polskiej sieci drogowej autostrady A 1 i A 2. Jednoczesnie w przestrzeni tego regionu
dominuje aglomeracja trzeciego co do wielko$ci w Polsce miasta todzi z waznymi osrodkami
satelitarnymi. Urbanistycznie aglomeracja tddzka nie jest wyspga. Cigzy do Warszawy i faczy
sie z nig coraz silniejszymi powigzaniami infrastrukturalnymi, tworzac tzw. duopol
warszawsko-tédzki. £édz bedzie pierwszym duzym miastem w kraju, ktére otrzyma petng
autostradowg obwodnice. W jej poblizu trasowana jest takze droga magistralna o
parametrach autostradowych S 8 z Warszawy do Wroctawia. W rezultacie tddz staje sie
poteznym weztem drogowym centralnej Polski i zarazem miejscem zbiegu linii innych gatezi
transportowych (kolei i w przysztosci transportu lotniczego). Tym strategicznym tendencjom
rozwojowym podporzadkowana bedzie takze rozbudowa i modernizacja drég wojewddzkich
W regionie.

Rozbudowywana magistralna infrastruktura drogowa stata sie jednym z czynnikow
atrakcyjnosci lokalizacyjnej wojewddztwa tddzkiego, a przede wszystkim samej todzi.
Nastepuje tu dynamiczny rozwdj nowoczesnych branz i technologii, takich jak produkcja
sprzetéw AGD, komponentéw samochodowych, wyrobdéw przemystu maszynowego.
Rozwijane sg biotechnologie, mechatronika, kreowane ustugi z zakresu nowych mediéw. W
geograficznym srodku Polski, lub w jego poblizu, powstajg centra logistyczne i dzielnice
sktadowo-dystrybucyjne’®. Tworzone sa kompleksowe warunki wykorzystywania potencjatu
naukowo-badawczego regionu, zwigzanego z takimi dziedzinami wytwdrczosci jak:
tradycyjne dla tddzkiego wtdkiennictwo, chemia, biotechnologie, ustugi medyczne,

ogrodnictwo i nowoczesna hodowla w wydajnym i wyspecjalizowanym rolnictwie.

7 Przyktadem jest sie¢ marketdw budowlanych Leroy Merlin, ktéra do korica 2019 r. wybuduje w miejscowosci
Pigtek — w_geograficznym $rodku Polski — najwieksze w kraju centrum dystrybucyjne dla marketow
budowlanych. Rekordowy obiekt magazynowy bedzie miat ponad 123 600 m kw., z czego na nowoczesny
magazyn przypadnie 121 212 m kw., a na czes¢ socjalno-biurowa — 2 420 m kw. Magazyn bedzie wyposazony w
160 dokéw dla ciezkich pojazdéw drogowych i 6 bram wjazdowych z poziomu parteru. Centrum buduje firma
Panattoni Europe na dziatce zlokalizowanej 30 km od skrzyzowania autostrad A 1 i A 2 (P. Pallus, ,Business
Insider Polska” z 11.04.2018 r.).
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Gestniejgca szybko sie¢ magistralnych drég autostradowych wraz z uzupetniajgcymi ja
drogami krajowymi i wojewddzkimi zdecydowanie poprawia dostepnos¢ przyrodniczych
walordéw regionu tddzkiego. Mozna zaliczyé przyktadowo do nich nastepujace:

e naturalne krajobrazy dolin Pilicy, Warty i Bzury, gdzie rozwija sie budownictwo
rekreacyjne mieszkancéw duopolu warszawsko-tédzkiego;

e duze zasoby wdd termalnych, pozwalajgce utworzyé uzdrowisko termalne w
Uniejowie;

e unikatowe zespoty skamieniatosci morskich i lgdowych w Stawnie i Wieluniu;

e bardzo wazne dla gospodarki kraju zasoby surowcéw mineralnych — materiatéw
budowlanych i przede wszystkim wegla brunatnego w okolicach Betchatowa;

e jedno z najwiekszych w kraju i Europie Srodkowej arboretum warszawskiej Szkoty
Gtéwnej Gospodarstwa Wiejskiego w Rogowie.

Wieksza mobilno$¢ mieszkaricow duzych koncentracji urbanistycznych pozwala w szerszy
sposob wykorzystywaé ich potencjat spoteczny i kulturowy®’. t6dz w tym wzgledzie
reprezentuje niezwykle rozbudowane dziedzictwo kulturowe. Nalezy zaznaczyé, ze w
wojewddztwie téddzkim wyodrebniajg sie wyraznie ciekawe turystycznie regiony
etnograficzne — towicki i opoczynski.

taczna dtugos¢ drég wojewddzkich w wojewddztwie tédzkim wynosi 1 152,4 km, z czego
125,4 km przebiega na terenach miejskich®®. Cze$¢ z nich ma charakter dojazdowy do drég
wyzszej klasy. Przyktadowo drogi nr 473 i 469 umozliwiajg potgczenie Uniejowa z autostradg
A 2, a drogi nr 702, 703 spetniajg analogiczng role taczac Pigtek z autostradg A 1, Kutnem,
Zgierzem i Strykowem (droga nr 708). Punktami weztowymi dla drég wojewddzkich sg
Widawa i Szadek, bedace osrodkami obstugi terendéw rolniczych. Drogi nr 483 task-
SzczercOw-Nowa BrzezZnica-granica wojewddztwa i nr 484 Buczek-Zeléw-Betchatow-
Kamiensk (A 1) odgrywaja niebagatelng role w obstudze rozbudowywanego, najwiekszego w
Polsce kompleksu energetycznego Befchatowa, w ktérym wydobycie wegla brunatnego

przenosi sie stopniowo w kierunku ztéz ,Szczercéw”. Do waznych, modernizowanych

80w aspekcie ekonomicznym zagadnienia lokalizacyjne byty podnoszone m.in. w: J. Brdulak, P. Pawlak, C.
Krysiuk, B. Zakrzewski; Podstawowe teorie lokalizacji dziatalnosci gospodarczej oraz znaczenie czynnika
transportu, ,Logistyka”, 2014, nr 6 oraz w aspekcie spotecznym w: J. Brdulak, E. Florczak; Uwarunkowania
dziatalnosci przedsiebiorstw spotecznych w Polsce, Wyd. Uczelni tazarskiego, Warszawa 2016.

8 Uchwata Nr 1163/15 Zarzqdu Wojewddztwa tddzkiego z dnia 13 pazdziernika 2015 r. w sprawie przyjecia
,Projektu Planu Rozwoju Sieci Drég Wojewddzkich Wojewddztwa tddzkiego na lata 2015 — 2023”7, t6dz
pazdziernik 2015.
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potgczen nalezg w czesci aglomeracyjne drogi nr 710 tédz-Konstantynow tddzki-Szadek-
Warta-Btaszki i nr 713 £édz-Andrespol-Kurowice-Ujazd-Tomaszow Mazowiecki-Januszewice.
Droga nr 726 Rawa Mazowiecka-Inowtddz-Opoczno-Zarnéw pozwala obstugiwaé tereny
intensywnej gospodarki rolnej ale takze duze zaktady ceramiczne w Opocznie.

Ciekawym przyktadem wzrostu znaczenia drég wojewddzkich po oddaniu do uzytku
pobliskiego pofaczenia autostradowego sg drogi nr 479 Dabréwka-Sieradz i nr 480 Sieradz-
Widawa-Szczercéw. Miasto Sieradz uzyskato potudniowo-wschodnig obwodnice w postaci S
8 (z zachodnim uzupetnieniem nizszej klasy), stajgc sie swoistym, regionalnym weztem
drogowym. Drogi wojewddzkie jeszcze niedawno kluczowe dla ruchu drogowego w zasiegu
cigzenia miasta (wraz z DK 12 i 14/83), staty sie potgczeniami uzupetniajgcymi wzmocniong
sie¢ drogowa. Rozprowadzajg one ruch generowany przez Sieradz i sptywajacy z S 8 m.in. w
kierunku Szczercowa/Betchatowa. Wzrastajgce walory lokalizacyjne Sieradza skutkujg
powstawaniem nowych inwestycji produkcyjnych, szczegdlnie w Podstrefie ,Sieradz”
t6dzkiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej (Podstrefa ,Sieradz” Kompleks 4 i 5)%%.

Drogi wojewddzkie tddzkiego s w srednim stanie technicznym i w przysztosci znaczne
srodki finansowe potrzebne beda nie tylko na ich rozbudowe i modernizacje, ale takze na
odrobienie zalegto$ci remontowych. Tym bardziej, ze obserwujemy wzrost natezenia ruchu
w duopolu warszawsko-tédzkim, czy przy obstudze transportowej osrodkédw przemystowych i
centréw logistyczno-magazynowych. Niepokojace jest to, ze obecnie jedna czwarta
nawierzchni drég wojewddzkich w regionie ma niezadowalajgcy stan nawierzchni, a stan
15% nawierzchni jest po prostu zty. Generalnie, prowadzone na biezgco prace utrzymaniowe
na drogach wojewddzkich nie sg wystarczajace.

W latach 2008 — 2014 w wojewddztwie téddzkim na sieci 1152 km drég wojewddzkich
modernizacjg objeto 469,84 km drdég. tacznie wydatki na biezgce utrzymanie drég i mostéw
w tych latach wyniosty 339,6 min zt, w tym odnowa nawierzchni pochtoneta 161,7 min zt*.
Ostrozne szacunki méwig, ze do 2023 r. wydatki na ten cel trzeba bedzie zwiekszyé
dwukrotnie.

Wsrdéd zrealizowanych w ostatnich latach w wojewddztwie tédzkim inwestycji drogowych

na potfgczeniach rangi wojewddzkiej podkresli¢ nalezy nastepujgce projekty:

% Jest to 44 podstrefa wydzielona lokalizacyjnie w todzkiej SSE i nalezy do najszybciej rozwijajacych sie.
Przypadek skutkdw magistralnych inwestycji drogowych dla Sieradza omdéwiono szerzej w: J. Brdulak, E.
Florczak, C. Krysiuk, P. Pawlak, B. Zakrzewski; Analiza wptywu zbudowanej infrastruktury drogowe;..., cyt. wyd.
¥ Uchwata Nr 1163/15..., op. cit.
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1)

2)

3)

4)

5)

6)
7)

rozbudowe drogi nr 708 na odcinku Ozorkow-Warszyce-Strykow-Niesutkow wraz z
realizacjg obwodnicy Strykowa,

rozbudowe drogi nr 484 na odcinku Beftchatow-Kamierisk wraz z budowg wschodniej
obwodnicy Betchatowa,

modernizacje drogi nr 714 na odcinku Rzgéw-Kurowice wraz z obwodnica
miejscowosci Wola Rakowa,

przebudowe drogi nr 485 Pabianice-Betchatéw wraz z obwodnicg miejscowosci
Dtutéw,

rozbudowe drogi nr 725 na odcinku Rawa Mazowiecka-granica wojewddztwa wraz z
obwodnica Biatej Rawskiej,

rozbudowe drogi nr 705 Jezéw-Skierniewice-granica wojewddztwa,

rozbudowe drogi nr 473 granica wojewdédztwa-Uniejéw-Szadek-task.

W okresie do 2023 roku szereg z wymienionych wyzej inwestycji bedzie kontynuowanych,

a inne w zdecydowany sposdb podniosg jakos$é funkcjonowania infrastruktury drogowej

wojewddztwa tddzkiego. Do takich waznych inwestycji naleze¢ bedg m.in. nastepujgce

zamierzenia:

1)

2)

3)
4)
5)
6)
7)

rozbudowa drogi nr 714 na odcinku wezet ,,Romandéw” (autostrada A 1) do
miejscowosci Bréjce®

rozbudowa drogi nr 485 wezet ,Pabianice Potudnie” (magistrala autostradowa S 8) —
Betchatow,

rozbudowa drogi nr 713 Kurowice — Ujazd,

budowa wiaduktu nad torami PKP w Koluszkach na drodze nr 715,

rozbudowa drogi nr 726 na odcinku Opoczno — Zarnéw,

rozbudowa drég nr 583 i nr 573 Bedlno — Zychlin — granica wojewddztwa,
rozbudowa drogi nr 703 na odcinku Porczyny — Praga, wraz z obwodnica

miejscowosci Praga.

Uktad przestrzenny planowanych w okresie do 2023 r. wzmocnien i modernizacji drog

wojewddzkich w regionie wskazuje na zdecydowang przewage potgczen promieniscie

rozchodzgcych sie z todzi w kierunku powstajgcych autostrad i wazinych osrodkow

przemystowych (Betchatéw). Dzieki temu podkreslona bedzie rosngca ranga przestrzenna

aglomeracji tédzkiej, a takze szerzej patrzagc — duopolu warszawsko-tédzkiego.

8 Droga budowana na sladzie drogi powiatowej nr 1164 w gminie Brojce.
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Wykaz przedsiewzie¢ drogowych przewidzianych do realizacji w wojewddztwie tédzkim
wynika z ustalef Regionalnego Planu Transportowego wojewddztwa tédzkiego spetniajgcego
kryteria ustalone w RPO . Wykaz zadan zamieszczony zostat w Wieloletniej Prognozie
Finansowej uchwalanej przez Sejmik Wojewddztwa tédzkiego.

Tabela 2.1.6. Wykaz projektow drogowych  przewidzianych do  realizacji
w wojewddztwie tédzkim

Lp. Nazwa i cel przedsiewziecia l'.qc'zne naklady Okeres realizacji
finansowe

1 Rozbudowaldrogll wo.Jewodzk|eJ Nr 710 na odcinku 43726 299 9018-2020
Konstantynow tédzki - Warta
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 785 na odcinku Ciezkowice

2| Maluszyn 73011514 2018-2020

3. PoF'Jravs{a bgzpleczenstwa ruchu drogowego w ciggu drég 43 268 524 9018-2019
wojewaodzkich

4 Napyw:j\nle.nleruchomosu z przeznaczeniem pod drogi 61516 078 9018-2019
wojewodzkie

5. Ro'zbudowa drogi wojewaddzkiej Nr 702 na odcinku Pigtek - 51148 195 9018-2020
Zgierz

6 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 484 na odcinku Betchatow

" | - Kamiensk 9290413 2018

7. | Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 485 Pabianice - Betchatéw 4921 655 5018-2020
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 726 na odcinku Rawa

8. | Mazowiecka - Inowtédz - Bukowiec Opoczynski oraz Opoczno - 23 192 566 2018-2021
Zarnéw

9. Rozl?u.dlowa drogi wojewddzkiej Nr 473 granica wojewddztwa 71778 550 2018-2022
- Uniejéw - Szadek - task

10. | Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 704 Jamno - Brzeziny 5704243 2018-2020

11. | Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 481 task - Widoradz Gérny 38171350 2018-2019

12, Rozbudow:? drogi wojewdédzkiej Nr 716 Koluszki - Piotrkow 34699 861 2018-2021
Trybunalski

13, Rozbud.owa.dr(?gl \II\IOJeWOdeIej Nr 715 na odcinku Brzeziny - 21375 578 2018-2021
Koluszki - Niewiadow
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 483 na odcinku

14. Bogumlquw? - Stcrzelce V\lllelk.|eCeI: Poprawa infrastruktury 57934 709 5018-2020
drogowej wojewddztwa tédzkiego

15. | Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 728 35121936 2018-2019

16. Ro.zbudowa drogi wojewdédzkiej Nr 486 na odcinku Wielun - 67 763 143 2018-2024
Dziatoszyn

17, Bad'anlal Iaeratorane dla potrzeb Zarzadu Drog 331977 5018-2020
Wojewddzkich

18. | Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 703 Porczyny - towicz 33109 604 2018-2020
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 713 na odcinku Andrespol

19. | - Ujazd oraz Tomaszéw Mazowiecki - Januszewice wraz z 39703 548 2018-2021
przejsciem przez Tomaszow Mazowiecki
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Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 483 na odcinku Nowa

20. Brzeznica - Wazne Mtyny > 568 880 2018

21. | Prace modernizacyjne w Rejonach Drég Wojewddzkich 1729152 2018

29 Rozbudt?wa drogi wojewddzkiej Nr 484 na odcinku Buczek - 19 740 000 90182020
Betchatéw

23 Bud(?wa dr?gl wojewddzkiej Nr.714 w SIadZ,I.e drogi 1309 600 2018-2019
powiatowej Nr 1164E na terenie gminy Brojce

2. Buqow? WSFhOanEJ obwodnicy Betchatowa w ciggu drogi 51991 839 2018-2023
wojewddzkiej Nr 484

25. | Poprawa odwodnienia drog wojewddzkich 742 226 2018

26. | Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 784 16 541 520 2018-2023

27, Buqow? obyvgdnlcy miejscowosci Kurzeszyn w ciggu drogi 820 465 2018-2019
wojewddzkiej Nr 707

28. | Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 708 1270000 2018

29, Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 482 na odcinku przejscia 83 400 000 5018-2024

przez Zduriska Wole

OGOLEM

ok. 838,8 min zt

Zrédto: na podstawie danych Urzedu Marszatkowskiego woj. t6dzkiego
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2.6. Wojewodztwo Matopolskie

ZNACZENIE DROG WOJEWODZKICH DLA STRATEGII ROZWOJU WOJEWODZTWA
MALOPOLSKIEGO

Wojewddztwo matopolskie nalezy do najbardziej zréznicowanych pod wzgledem
uksztattowania powierzchni regionéw w Polsce. Wystepuja w nim trzy zupetnie rézne pod
wzgledem warunkéw zagospodarowania infrastrukturalnego w drogownictwie subregiony.
Nadgraniczny obszar gdrski z szeregiem pasm, takich jak przyktadowo: Beskidy Niskie, Gorce,
Tatry, Beskid Sadecki. Drogi wojewddzkie w tym regionie umozliwiajg wjazd w doliny goérskie
oraz dostep do atrakcyjnych miejscowosci wypoczynkowych, czy tez przej$¢ granicznych. Ich
trasowanie jest ucigzliwe (np. wzdtuz koryt wazniejszych rzek), budowa i utrzymanie
kosztowne, a do tego narazone sg na niekorzystne zjawiska przyrodnicze (np. osuwiska,
zniszczenia powodziowe). Pas Przedgérza Karpackiego to obszar gospodarki rolnej, stabego
przemystu rolno-spozywczego i elektromaszynowego oraz atrakcyjnych turystycznie krain
réznorodnosci kulturalnej. Drogi wojewddzkie powinny spetnia¢ na tym obszarze role
tacznikow jednostek osadniczych. Ich przeksztatcenia jakosciowe sg tu kosztowne i pozostajg
niestety ciggle w zastanym historycznie ksztatcie, cho¢ doskonale znane sg potrzeby
przebudowy najwazniejszych podgodrskich ciggdéw drogowychss. Pétnocne tereny
wojewddztwa matopolskiego to zurbanizowany, uprzemystowiony pas waznych osrodkow
miejskich z metropolitarnym Krakowem na czele, a takze z miastami: Oswiecim, Chrzandw,
Trzebinia, Bochnia, Brzesko, Tarndw. Sg one potgczone autostradg A 4 i liniami kolejowymi
roznej jakosci. Zaczynajg tworzyé zintegrowany infrastrukturalnie cigg urbanistyczny
przesadzajgcy o atrakcyjnosci lokalizacyjnej Matopolski i pomysinosci ekonomicznej regionu.
Na tym obszarze drogi wojewddzkie spetniajg gtdwnie role dréog dojazdowych do potgczen
magistralnych wyzszej klasy i zapewniajg obstuge transportowg wazniejszych jednostek
osadniczych. Tu réwniez ich stan utrzymania jest lepszy niz w rejonach podgodrskich i

gorskich, a obszary cigzenia do duzych miast sg preferowane inwestycyjnie w drogownictwie

¥ Formutowane one byty np. w: Plan Rozwoju Sieci Drég Wojewddzkich w Matopolsce do roku 2020, ZDW w
Krakowie, Krakdw maj 2012, s. 15 i nast.
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z uwagi na natezenie ruchu, koniecznos¢ zapewnienia bezpieczenstwa uczestnikom ruchu

oraz potrzeby zgtaszane przez sfere produkcji materialnej i us’fug%.

Ostatecznie przyjmuje sie docelowy ksztatt drogowego systemu transportowego

wojewddztwa matopolskiego, w ktédrym wzmacniane i modernizowane drogi wojewddzkie

maja swoje wazne miejsce®’:

1)

2)

3)

4)

5)

zapewnienie potgczenia czterech kluczowych weztéw komunikacyjnych regionu —
Krakowa, Tarnowa, Nowego S3cza i Nowego Targu — magistralnymi drogami, w czesci
0 autostradowych parametrach;

wzmocnienie potgczen drogowych z wojewddztwami osciennymi: swietokrzyskim i
podkarpackim oraz dojazdéw do przejs¢ granicznych;

budowa obwodnic (lub fragmentdéw obwodnic) takich miast, jak: Nowy Targ, Nowy
Sacz, Tarndw, Olkusz, Zakopane, Dobczyce;

zapewnienie dobrego skomunikowania strefom aktywnosci gospodarczej (np. sse,
parki technologiczne) w takich miejscowosciach, jak: Dobczyce, Wieliczka,
Niepotomice, Bochnia-Nowy Wisnicz, Wolbrom, Chrzanéw, Oswiecim;

nowe strategiczne potaczenia drogowe, a przede wszystkim stworzenie drég
szybkiego lub przyspieszonego ruchu w $ladzie obecnych drég wojewddzkich na
trasie wschéd-zachod Jabtonka — Nowy Targ — Nowy Sacz (drogi nr 957 i 969) oraz na

drodze miedzy Tarnowem i Bieczem (drogi nr 977 i 980)%2.

Stopniowa realizacja powyziszego, strategicznego programu poprawy jakosci sieci

drogowej wojewddztwa matopolskiego zwigzana bedzie ze zrozumiatych wzgledéw przede

wszystkim z rozbudowa potgczen klasy krajowej oraz drég magistralnych, czasami o

parametrach autostradowych, ksztattowanych w zasiegu oddziatywania autostrady A 4%.

Bedzie miata takze znaczenie dla ksztaftowania sieci drég wojewddzkich. Swiadczg o tym

ponizej przedstawione zamierzenia inwestycyjne, ktérych rangi przestrzennej nie mozna,

zdaniem autoréw, przecenic:

86

Przestanki takiej oceny regionéw o réinym poziomie zagospodarowania w: C. Krysiuk, J. Brdulak, B.

Zakrzewski; Bezpieczna infrastruktura w transporcie drogowym, ,Logistyka”, 2014, nr 4, s. 619 — 627 oraz J.
Brdulak, P. Pawlak; Ocena skutkow inwestycji drogowych z wykorzystaniem metod ekonomicznych, ,Transport
Samochodowy”, 2016, nr 1,s. 5 - 21.

¥w oparciu o materiaty ZDW w Krakowie i Sejmiku Matopolskiego.

8 Perspektywa planistyczna wymienianych inwestycji drogowych w regionie siega 2030 roku.

8 Przyktadowg drogg tej klasy jest wschodnia obwodnica Krakowa. Jej wptyw na poprawe obstugi Nowej Huty
w Krakowie oraz terendw inwestycyjnych w Wieliczce zostat doktadnie oméwiony w cytowanej pozycji: Analiza
wptywu zbudowanej infrastruktury drogowej..., op. cit.

95



1) modernizacja drogi nr 780 Libigz — granica woj. Slaskiego, ktéra tgczy miasto na
terenie woj. $lgskiego z autostradg A 4 i DK 44;

2) budowa potgczenia DK 79 przez wezet autostradowy ,,Rudno” z drogg wojewddzkg nr
780;

3) modernizacja drogi nr 993 Gorlice — granica wojewddztwa podkarpackiego, i dalej
Zmigréd, Dukla, przesadzajacej o dostepnosci komunikacyjnej pétnocnych stokéw
Beskidu Niskiego;

4) rozbudowa drogi nr 768 Brzesko — Koszyce — granica wojewddztwa swietokrzyskiego
do parametréow drogi szybkiego ruchu stanowigcej przedtuzenie DK 79 i
zapewniajgcej potgczenie potudniowych regiondw woj. swietokrzyskiego z autostradg
A4,

5) modernizacja waznej, rownoleznikowe] drogi wojewddzkiej nr 957 Jabtonka — Czarny
Dunajec — Nowy Targ do parametréow drogi szybkiego ruchu;

6) wzmocnienie drogi nr 781 Andrychéw - Zator, obstugujacej zurbanizowany i
uprzemystowiony obszar w zachodniej czesci wojewddztwa matopolskiego;

7) poprawa jakosci pofgczenia drogowego z Krakowa do Gdowa (droga nr 966, odcinek
Wieliczka — Gdow).

Wartos¢ realizowanych i planowanych do 2022 roku inwestycji w zakresie podnoszenia
jakosci drog wojewddzkich w regionie matopolskim wynosi 1 618, 4 min ™. Cze$¢ srodkow
przeznaczona zostanie przy okazji prac modernizacyjnych na poprawe stanu technicznego
poszczegdlnych potaczeri. Daje to w wojewddztwie matopolskim dobre efekty®.

W dotychczasowej analizie przestawiane byty duze odcinki drég wojewddzkich o lokalnym
i regionalnym znaczeniu. Wskazywano takze na planowane ciggi takich drdg, stanowigce
uzupetnienie sieciowe drég wyzszej klasy lub drogi wojewddzkie, ktére moga po rozbudowie
spetniaé kryteria techniczne drég krajowych. Tymczasem o sieciowosci pofgczen przesadzajg
czesto poszczegdlne obiekty drogowe — obwodnice, mosty, tzw. ,waskie gardta”, Zle

wyprofilowane w trudnym gérskim terenie zakrety i in. Poniewaz wojewddztwo matopolskie

nalezy, jak wspomniano na wstepie, do niezwykle zréznicowanych i gesto zaludnionych

% Uchwata Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego XLVII/735/18 z dnia 26 marca 2018 r.

ot Przyktadowo w okresie lat 2005 — 2011 srednie naktady na drogi wojewddzkie w Matopolsce wynosity ok. 300
min zt rocznie i przyczynity sie do poprawy stanu nawierzchni okreslanej jako A — stan dobry -, z 24% w roku
2006 do 54% w roku 2011. Utrzymywanie wydatkédw na tym poziomie w obecnej perspektywie finansowej
zapewni dalszg poprawe stanu drég wojewddzkich w regionie, a kolejna perspektywa powinna zaspokoié
podstawowe potrzeby utrzymaniowe sieci drég wojewddzkich Matopolski.
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regiondw kraju, nalezy podkresli¢ partycypacje w wydatkach infrastrukturalnych
matopolskiego drogownictwa znacznej liczby pojedynczych obiektéw infrastrukturalnych o
bardzo duzym znaczeniu przestrzennym. Nalezg do nich przyktadowo nastepujgce projekty
inwestycyjne:

1) rozbudowa drogi nr 971 w miejscowosci Krynica Zdrdj, gdzie pozostawienie drogi bez
modernizacji grozi dalszg degradacjg jej stanu technicznego, a w skrajnym przypadku
nawet przerwaniem ciggtosci ruchu. W tym rejonie brak przy tym alternatywnych
drég i DW 971 stanowi jedyne istotne pofgczenie ze $wiatem takze dla Zegiestowa i
Muszyny;

2) ostateczne ustabilizowanie osuwiska oraz odbudowa drogi nr 975 w miejscowosci
Biesnik na potudnie od Zakliczyna. DW 975 stanowi wazny szlak komunikacyjny w
relacji pétnoc-potudnie umiejscowiony w srodkowej Matopolsce. Droga zapewnia
dojazd do drég krajowych DK 4 (na potudnie od A 4) oraz DK 75. Zagrozenie
osuwiskiem w tym rejonie wigze sie takie z konieczno$ciag wzmocnienia stanu
bezpieczenstwa ekologicznego tego atrakcyjnego turystycznie obszaru.

3) obwodnica Zatora, rozwijajgcej sie miejscowosci w zasiegu oddziatywania aglomeracji
krakowskiej i konurbacji $lgskiej. Posiada ona atrakcyjne tereny inwestycyjne, ktérymi
interesuja sie przedsiebiorcy®’;

4) obwodnica Babic, ktéra powinna dostosowac uktad krzyzujgcych sie w tym miejscu
drég wojewddzkich do narastajgcego natezenia ruchu samochodowego. Nowa droga
zapewni wygodny dostep do autostrady A 4 (z drogi wojewddzkiej nr 780 poprzez
wezet ,Mirowski”, z drogi wojewddzkiej nr 781 poprzez droge krajowg DK 79 i wezet
,Chrzanow”.

5) obwodnica Wolbromia, ktére potozone jest 40 km od Krakowa. Miasto jest
osrodkiem przemystu gumowego, drzewnego i metalowego. Obstuguje takze region
intensywnej produkcji rolnej. Na terenie gminy funkcjonuje Wolbromska Podstrefa
Krakowskiego Parku Technologicznego w ramach specjalnej strefy ekonomicznej

(sse).

92 . . . . , . . . . . .
Gmina znana jest z hodowli karpia krélewskiego; organizuje festiwale kulinarno-artystyczne zwigzane z tg
produkcja. W Zatorze powstat takze park zabawy i rozrywki ,,Zatorland-Energylandia”.
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6) Budowa pofgczenia DK 87 z drogg wojewddzka nr 969 w Nowym Sgczu wraz z
budowa mostu na rzece Dunajec. Ufatwitoby to dojazd do zachodnich rubiezy miasta,
ktory obecnie mozliwy jest przez most w Starym Saczu.

Przeprowadzenie zaktadanych programéw inwestycyjnych na drogach wojewddzkich
Matopolski do roku 2023-2024 stworzy wraz z rozbudowag potaczen magistralnych o
parametrach autostradowych (np. tzw. ,Zakopianka”) nowa jakos¢ infrastrukturalng
drogownictwa regionu. Pozwoli takze w dalszej przysztosci kierowac¢ wieksze srodki na
utrzymanie istniejacej sieci drogowej i rozbudowywac jg raczej punktowo, a nie liniowo.

W ponizszej tabeli przedstawiona zostata lista zadan z zakresu infrastruktury drogowej
planowanych do realizacji w ramach RPO Wojewddztwa Matopolskiego w latach 2014-2020,
ujeta w Programie Strategicznym Transport i Komunikacja.

Przedsiewziecia drogowe planowane w tym wojewddztwie podzielono na nastepujgce
grupy:

— realizacja drég wojewddzkich w obrebie weztéw autostradowych;

— obwodnice miasta;

— drogi wojewddzkie;

— budowa drég wojewddzkich — przetozenie drég.

Tab. 2.1.7. Wykaz projektéw  drogowych przewidzianych do realizacji
w wojewddztwie matopolskim
Charakterystyka inwestycji
L Nazwa zadania (nr drogi; typ ) ] sro.dkl PIanOV\{any
P inwestycji: Koszt Sro_dk' érodki UE w Bl’szetu termin -
budowa/Rozbudowa/zmiana catkowity b‘?dzet“ ramach RPO | érodkiJST PRI zakoncz{ema
o ) wojewddzt ramach robot
przebiegu; nazwa odcinka) wa WM RPO WM | budowlanych
oraz OSPR
WEZtY AUTOSTRADOWE
Budowa pofaczenia wezta
autostrady A4 w
Wierzchostawicach ze Strefa
Aktywnosci Gospodarczej w
Tarnowie
2 zadanie 1 Budowa potaczenia | 155000000 | 4175000 | 130475000 | 5000000 | 15350000 2021
wezta autostrady A4 z SAG w
Tarnowie
zadanie 2 Przebudowa DW 973
w obszarze Miasta Tarnow wraz
z infrastrukturg
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Potaczenie drogowe wezta
autostradowego A4 Bochnia z
KD nr 94(4)
| etap - od wezta autostrady A4
do ul. Krzeczowskiej - 2,1 km
Il etap - od ul. Krzeczowskiej do
DK 94 - 2,2 km

94 000 000

5879200

76 436 250

2692 050

8992 500

etap | -2020

Budowa wezta drogowego na
skrzyzowaniu drogi krajowej nr
47 z drogg wojewddzka nr 961

w Poroninie

50499 950

2699975

199 975

47 600 000

2018

Budowa nowego wezta na
autostradzie A4 w Podtezu oraz
potfaczenie Niepotomickiej
Strefy Inwestycyjnej z siecig
drég miedzynarodowych:
zadanie 1 Budowa
dodatkowego wezta drogowego
(wezet Niepotomice) w ciggu
autostrady A4 Krakdow — Tarnow
na odcinku Wezet Krakéw
Wieliczka — Wezet Targowisko
zadanie 2 Budowa obwodnic
Podteza i Niepotomic w nowym
przebiegu drogi wojewddzkiej
964 wraz z potgczeniem
Niepotomickiej Strefy
Inwestycyjnej z siecig drog
miedzynarodowych

97 000 000

7 000 000

57 800 000

10900 000

21 300 000

zad.1 2019
zad.2 2021

Usprawnienie dojazdu do
Wezta Tarndw Pétnoc poprzez
rozbudowe DW 973 w obszarze

miasta Tarnéw

38 000 000

32 300 000

5700000

2019

Budowa wezta drogowego DK7
z DW 955 w m. Jawornik

49 000 000

24 833 333

5666 667

18 500 000

2020

Budowa potaczenia wezta
autostrady A4 w
Wierzchostawicach z DW 975
wraz z budowg obwodnicy
tetowic

34 000 000

1700 000

28 900 000

3400 000

2022

Budowa potaczenia drogowego
wezta autostrady A4 Brzesko z
DW 768 - etap Il

94 000 000

14 100 000

79900 000

2022

10

Budowa potaczenia drogowego
na odcinku od A4 (wezet
Rudno) do DK 79

75 000 000

11 250 000

2022

Ogodtem

686,5 min zt

OBWODNICE

Obwodnica Babic, DW 780 i DW
781

30 119 300

7 565 000

16 554 300

6 000 000

2018

Obwodnica Miechowa, DW 783

66 242 915

12 708 200

50 142 915

3391800

2018
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Obwodnica Zatora, Podolsza

5 e 19806 175 | 3061200 | 15744975 | 1000000 0 2018
Obwodnica Wolbromia - od ul.
6 | Miechowskiej do ul. Skalskiej, | 33018614 | 10057988 | 20755883 | 2204743 0 2018
DW 794
7 | Obwodnica Ggg;”a Etap I, DW | 58700000 | 5390115 | 21407385 | 1902500 0 2018
Obwodnica Skawiny
etap 1 Budowa obwodnicy na
odcinku od. ul. Energetykéw do zad.1 2018
8 D aa 67700000 | 10054 000 | 17 646 000 0 40000000 | *20°° C
etap 2 Budowa obwodnicy na
odcinku od DK 44 do DW 953
Obwodnica Waksmund-
9 | ostrowsko-topusena, DW 969 | 34665726 | 6960069 | 23929259 | 3776398 0 2019
10 | Obwodnica Tuchowa, DW 977 | 61033247 | 8793147 | 48766752 | 3473348 0 2019
Obwodnica Proszowic - etap Il (
11| einocnowschodnia), D 77 | 15000000 | 2316250 | 12325000 | 358750 0 2020
12 | Obwodnica Chetmka, DW 780 | 40000000 | 6000000 | 34 000 000 0 0 2021
Obwodnica Szczurowej, Etap Il (
13 ofucniows), DW 964 48000000 | 7200000 0 0 2020
14 | Obwodnica Muszyny Btap ll, | o) 500600 | 4125000 | 46750000 | 11625000 0 2021
DW 971
15 | Zachodnia obwodnica Zielonek, | 14 55 000 | 25 500 000 | 144 500 000 0 0 2020
DW 794
16 | OPwodnica C;;;homwa' PW 1 65000000 | 7850000 HADR! 1900 000 0 2020
17 | Obwodnica Liszek, DW 780 | 85000000 | 12750000 | 72 250 000 0 0 2022
1g | Obwodnica Z:;‘; panego, DW | 93570000 | 5077500 | 57545000 | 30947 500 0 2020
Obwodnica Wolbromia - od ul.
19 | Skalskiej do ul. Olkuska Szosa, 12 000 000 1800 000 #ADR! 0 0 2020
DW 794
20 Obwodnica Wierzchostawic 34 000 000 5100 000 28 900 000 0 0 2022
21| Obwodnica Gorlic, DW 977 | 30000000 | 4500000 #ADR! 0 0 2020
22 | Obwodnica Lisiej Géry, DW 984 | 50000000 | 7 500 000 #ADR! 0 0 2021
23 | Obwodnica Grybowa, DW 981 | 100 000000 | 15000000 |  #ADR! 0 0 2020
24 | Obwodnica Brzeszcz, DW 933 | 47000000 | 7050000 | 39 950 000 0 0 2022
Zachodnia obwodnica Nowego
25 | Targu, taczacaDW 957 (ul. | 30000000 | 4500000 | 25500000 0 0 2022
LudZmierska) z DK 47
26 | Obwodnica Koszyc, DW 768 | 23000000 | 3450000 0 0 2020
57 | Obwodnicazabna, DWS751 | oo 50000 | 8250000 | 46750 000 0 0 2022
DW 973
28 Obwodnica Ket, DW 948 25000000 | 3750000 0 0 2020
Budowa potaczen planowanej
29 obwodnicy Podolsza z 22185000 | 3327750 | 18857 250 0 0 2022

planowanym obejsciem Babic
dla miejscowosci Olszyny i
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Jankowice w kontekscie
budowy wezta w Rudnie

Ogotem

1 345,6 min
zt

ROZBUDOWY DROG WOJEWODZKICH

Rozbudowa DW 958 Chabdwka-

1 59092969 | 7290301 | 50229023 | 1573645 2018
Zakopane
, | RozbudowaDWSE9Nowy | o006 000 | 11250000 68000000 | 750000 2018
Targ-Stary Sacz
Rozbudowa DW 973 Borusowa
Tarnéw
etap | -rozbudowa DW 973 na zad.1 2018
3 odcineku Tarnéw-Zabno >0 000000 > 100000 2400000 zad.2 2020
etap Il -rozbudowa DW 973 na
odcinku Zabno-Borusowa
4 | Rozbudowa DW 957 Krowiarki- |, 90000 | 5919000 | 22066000 | 975000 2018
Nowy Targ
5 | Rozbudowa DW965Zielona- | /5 o) 030 | 5403305 | 36993725 | 1125000 2018
Limanowa ETAP | il
Przebudowa DW 776 w
obszarze Miasta Krakéw - ul.
6 50 000 000 0 30000 000 | 20 000 000 2019
Kocmyrzowska wraz z
infrastruktura
7 Rozbudowa DW 776 w 4000000 | 600000 | 3400000 0 2020
mieJSCOWOSCI PrUSy
8 Rozbudowa DW 971 w 14619619 | 2160000 | 11959619 | 500000 2018
m.Krynica - Zdroéj
g | Rozbudowa DW 384 Lisia Gora- | ¢ 196 050 | 1 863 500 HADR! 400 000 2018
Nowa Jastrzgbka
10 | Rozbudowa DWS77Tarndw- | o) oq4600 | 9675000 | 70125000 | 2700 000 etap |- 2018
Gorlice- granica panstwa etap Il - 2019
Rozbudowa DW 948 Oswiecim-
11| oty | DW 849 Brzeszcro.Osiek | 33500000 | 4350000 | 28475000 | 675000 2019
15 | Rozbudowa DW'975 Palesnica - | 55 600 | 7200000 | 51000000 | 1800000 2020
Bartkowa Posadowa - Dgbrowa
13 Rozbudowa DW 981 42500000 | 5100000 HADR! 1275000 2020
Zborowice-Krynica
14 | Rozbudowa DW 368 Lubien- | ) o015 600 | 7380000 H#ADRI 1 845 000 2020
Zabrzez
15 | Rozbudowa DW 966 Wieliczka - | 5, 500 600 | 4425000 | 27625000 | 450000 2020
Tymowa
16 | BudowamostunaWislewm. |, 50600 | 109500000 | 59500000 0 2020
Borusowa wraz z dojazdami
Rozbudowa mostu w ciggu DW
17 969 w m. Debno wraz z 25000000 | 3750000 | 21250000 0 2021
dojazdami
1g | Rozbudowa DW731Rodaki- | ., cq5 600 | 2700000 675 000 2020
Trzebinia
19 | Rozbudowa DW 946 Kukéw- | ;505 600 | 3300 000 825 000 2020
Sucha Beskidzka
20 Rozbudowa DW 956 22500000 | 2700000 675 000 2020
Biertowice-Zembrzyce
21 | Rozbudowa DW 781 Chrzanéw- | 37 500000 | 4 500 000 HADR! 1125 000 2022
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Targanice

Rozbudowa DW 971 Krynica-

22 . 22 500 000 2 700 000 #ADR! 675 000 2020
Piwniczna
Rozbudowa DW 964 Kasina
I
23 Wielka-Biskupice Radfowskie 25 000 000 3 000 000 #ADR! 750 000 2018
24 | Rozbudowa DW'S60 Bukowina |, o6 5 | 5 625 000 0 2020
Tatrzanska-Brzegi
55 | Rozbudowa DWSS3 Skawina- |, ¢4 54 | 3375 000 0 2020
Kalwaria Zebrzydowska
26 | Rozbudowa DW 949 Brzeszcze- | ¢ 6 60 | 2250 000 0 2020
Przeciszow
27 Rozbudowa DW 979 12500000 | 1875000 0 2020
Moszczenica - Zagorzany
2g | Rozbudowa DW 993 Gorlice- |, 55 540 | 3000 000 0 2020
Bednarka
W tym budowa i przetozenie drég
Przetozenie drogi wojewddzkiej
nr 967 stanowigce drogowy
29 | facenik pomiedzy 45000000 | 6750000 | 38250000 0 2022
miejscowosciami Pierzchéw -
Ksigznice-tezkowice a drogg
krajowg nr 4 w m. Targowisko
30 | Przefozenie DW nr 774 w 60000000 | 9000000 | 51000000 0 2022
Balicach
Budowa potaczenia drogowego
31 na odcinku od DK 79 do DK 94 330000000 | 49500000 | 280500000 0 2022
32 ilrjizze”'e DW 791 Olkusz - 75000000 | 11250000 | 63750000 0 2022
Budowa nowej drogi od DK 75
33 | W Marcinkowicach do 170000 000 | 25500 000 | 144 500 000 0 2022
pétnocnej obwodnicy Nowego
Sacza (DK 28)
Budowa potaczenia DK 87 z DW
34 | 969 w Nowym Saczu wraz z 100 000 000 | 15000000 | 85000000 0 2023
budowga mostu na Dunajcu
1774,7 min

Ogotem

7t

Zrédto: na podstawie danych WZD woj., matopolskiego i Urzedu Marszatkowskiego woj. Matopolskiego
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2.7. Wojewodztwo Mazowieckie

ZNACZENIE DROG WOJEWODZKICH DLA STRATEGII ROZWOJU WOJEWODZTWA
MAZOWIECKIEGO

Wojewddztwo mazowieckie nalezy do rozlegtych wojewddztw. Pozostaje takze
najbardziej zréznicowanym rozwojowo regionem Polski. Aglomeracja Warszawy stanowi
stoteczny osrodek aktywnosci spoteczno-gospodarczej o funkcjach ogdélnopolskich i
miedzynarodowych. Zarysowujg sie takze obecnie tendencje wyksztatcania tzw. duopolu
warszawsko-téddzkiego, ktéry zintegrowany infrastrukturalnie w przysztosci moze stanowié
jeden z najwazniejszych biegundw wzrostu, przesadzajacy o kierunkach, sile i tempie rozwoju
centralnej Polski. | to wszystko przebiega w otoczeniu przestrzeni nieporéwnywalnie stabszej
gospodarczo, gorzej zagospodarowanej infrastrukturalnie, stwarzajgcej problemy spoteczne
(bezrobocie, izolacja, wykluczenie przestrzenne, bieda). Z takimi problemami borykajg sie
duze obszary Niziny Mazowieckiej i lepsze skomunikowanie ich z Obszarem Metropolitarnym
Warszawy (OMW), przy jednoczesnym podniesieniu mobilnosci mieszkancow Ziemi
Ciechanowskiej, Przasnyskiej, Kurpiéw, Ziemi Radomskiej, stanowi strategiczny wyznacznik
dla rozwoju infrastruktury transportowej regionu, w tym bardzo waznego jej komponentu —
sieci drogowej odpowiedniej jakoéci93. Bez inwestycji infrastrukturalnych istniejgce
dysproporcje przestrzenne w regionie bedg sie pogtebiaty, az do utraty spéjnosci spoteczno-
gospodarczej Niziny Mazowieckiej, co bedzie dowodem nieskutecznosci planowania
przestrzennego w skali nie tylko Mazowsza, ale catego kraju. Na szczescie zagrozenie to jest
jeszcze hipotetyczne, a zamozno$¢ omawianego wojewddztwa mazowieckiego pozwala
wpisywaé inwestycje drogowe o rdéinych klasach technicznych réwniez w strategie
przezwyciezania najdotkliwszych dysproporcji rozwojowych regionu.

Z uwagi na potozenie przestrzenne — prawie centralna czes¢ Polski wraz z analogiczng
lokalizacjg stolicy — przez wojewddztwo mazowieckie przebiegajg magistralne drogi

samochodowe o znaczeniu regionalnym, krajowym i miedzynarodowym. Majg one

3. Brdulak, C. Krysiuk; Humanizacja sieci komunikacyjnej Obszaru Metropolitarnego Warszawy, , Transport
Samochodowy”, 2016, nr 4, s. 5 — 24.
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przewaznie koncentryczny, czyli warszawsko-centryczny uktad®. Do najwazniejszych naleza
nastepujace:

e autostrada A 2 do Warszawy z odcinkiem autostradowej obwodnicy Mirska
Mazowieckiego (21 km)®>,

e budowana z kierunku pétnocnego i potudniowego magistrala autostradowa S 7 do
Warszawy,

e doprowadzana do Warszawy z Piotrkowa Trybunalskiego i Biategostoku S 8,

e intensywnie rozbudowywana S 17 miedzy Warszawag i Lublinem,

e DK 10, ktéra w przysztosci pod postacig S 10 powinna potgczy¢ stolice z Toruniem,
Bydgoszcza, potudniowymi obszarami wojewddztwa zachodniopomorskiego i
Szczecinem.

Wymienione wyzej drogi magistralne stanowi¢ bedg do 2026 r. podstawowy kosciec
infrastrukturalny mazowieckiego drogownictwa. Drogi krajowe i wojewddzkie uzupetnig go
sieciowo, co stanowi¢ bedzie takze istotne wzmocnienie infrastrukturalne stabiej
zagospodarowanych, rolniczych subregionéw Mazowsza.

Do najwazniejszych drég wojewddzkich regionu nalezy zaliczy¢ nastepujgce po’rqczenia%:

e wylotowe drogi wojewddzkie z Warszawy, a przede wszystkim: DW 580 do
Sochaczewa, DW 631 do Nowego Dworu Mazowieckiego, DW 637 do Wegrowa, DW
719 do Zyrardowa, DW 724 do Géry Kalwarii, DW 801 do Putaw;

a takze:

e - DW 544 Mtawa — Przasnysz — Ostroteka,

- DW 617 Ciechanéw — Przasnysz,

- DW 627 Ostroteka — Ostréw Mazowiecka — Sokotéw Podlaski,

- DW 677 Ostrow Mazowiecka —tomza,

- DW 721 Nadarzyn — Duchnéw,

** Obecnie nie ma tu wyjatkdéw w trasowaniu drég magistralnych, ale po powstaniu obwodnicy potudniowej
Warszawy A 2 bedzie omijaé centrum stolicy. Niezbedne autostrady, np. w $ladzie obecnej DK 50, réwniez
zmienig istotnie obecny uktad drég magistralnych o parametrach autostradowych na Nizinie Mazowieckie;j.

> Formalnie nalezatoby méwic¢ A 2 wraz z obwodnicg potudniowg miasta S 2, co podkresla tylko odziedziczony
historycznie bezsens nazewnictwa autostrad w naszym kraju. Podobno nie mozna nazwac S 2 w obrebie miasta
autostradg, bo wezty sg zbyt gesto zlokalizowane. Ale nazwanie drogi autostradg miejskg A 2 w granicach OMW
przekracza juz mozliwosci decydentow. Lepiej ponosi¢ koszty oznakowania jednej drogi magistralnej i czekac na
wzrastajgce doswiadczenie kierowcdow, choc raczej nie zmotoryzowanych turystow odwiedzajgcych nasz kraj.

% plan rozwoju sieci drogowej drég wojewddzkich wojewddztwa mazowieckiego na lata 2016 — 2026,
Mazowiecki Zarzagd Drog Wojewddzkich w Warszawie, Warszawa 2016, s. 8.
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e -DW 728 Grojec — Nowe Miasto nad Pilicg — Koriskie — Jedrzejow,
e -DW740iDW 737 — DK 48 Tomaszow Mazowiecki (woj. tédzkie) — Potwordow —
Radom — Kozienice.

Przebudowa wymienionych drég wojewddzkich, potagczona ze wzmocnieniem nawierzchni
i podniesieniem bezpieczeAstwa ruchu moze w przysztosci doprowadzi¢ do zmiany ich
kategorii. Pozwoli takze usunac¢ wiele uciazliwych, kosztownych tzw. ,waskich gardet”
narastajgcego ruchu samochodowego. Rozszerzajgce sie miejscowo kongestie
(spowolnienie) ruchu na wielu drogach wojewddzkich stanowig potwierdzenie tezy, ze
Obszar Metropolitarny Warszawy stat sie infrastrukturalng barierg rozwoju wschodnich
wojewddztw Polski. Stan ten bedzie trwa¢ do momentu oddania podstawowych inwestycji
drogowych w regionie do eksploatacji. | nie chodzi tu tylko o autostrady, ale réwniez bardzo
wazne drogi krajowe i wojewddzkie, a nawet potgczenia gminne lub gruntowe97.

Generalnie drogi wojewddzkie Mazowsza sg w dobrym stanie technicznym. Okoto 60% z
nich jest w stanie dobrym lub zadawalajgcym (2015 r.). Jedna siédma pozostaje w ztym
stanie technicznym. Czesto zwigzane jest to z przecigzeniem tych drég. Z drugiej strony
nadmierna eksploatacja poszczegdlnych odcinkéw drég wojewddzkich i obnizajace sie ich
parametry techniczne wymuszajg szybkie przeciwdziatanie stuzb remontowych, tak aby nie
pogtebia¢ sytuacji kongestyjnych. Cechg charakterystyczng wielu drég wojewddzkich na
Mazowszu, a szczegdlnie w strefie podmiejskiej OMW, jest bowiem intensywny ruch
samochodowy, w tym ciezkich pojazdéw ciezarowych. Przyktadowo na drodze nr 719 Reguty
— Pruszkéw ruch dobowy wynosi 35 tys. pojazdéw. Droga nr 629 Marki — Warszawa
obcigzona jest ruchem ponad 35 tys. pojazdéw w ciggu doby. Drogg nr 631 Zgbki —
Warszawa przejezdza w ciagu doby ok. 30 tys. pojazdéw®®. Ruch dobowy na drodze nr 631

Zegrze — Nieporet wynosi prawie 20 tys. pojazdéwgg. Drogg nr 801 Jézeféw — Sobiekursk

%7 zwracat na to uwage juz przed laty niezyjacy prof. Teofil Lijewski w: Geografia transportu Polski, PWE,
Warszawa 1977, s. 73 i nast.

% Konieczno$¢ rozbudowy tej drogi wojewddzkiej wskazali przedsiebiorcy w ankiecie SGH z kwietnia 2018 r.
(materiaty Katedry Geografii Ekonomicznej KNoP SGH Warszawa). W komentarzach wskazywano, ze zapowiedzi
modernizacji tego potgczenia znane sg uzytkownikom tej drogi juz co najmniej od dziesieciu lat.

» Droga ta byta juz typowana do przebudowy przed laty, ale konsultacje spoteczne skorczyty sie fiaskiem.
Wtadze lokalne i mieszkancy protestowali przeciwko przebudowie bojac sie o dostep do Zalewu Zegrzynskiego i
infrastruktury turystycznej. Rezultatem sg weekendowe kongestie, szczegdlnie w sezonie wiosenno-letnim, w
ktorych przejazd tg drogg skutkuje godzinnymi stratami czasu i wzrastajgcg wypadkowoscig zwtaszcza wsréd
pieszych.
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przejezdza w ciggu doby 15 tys. pojazdow, cho¢ tak naprawde dramatyczne korki utrzymujg
sie w obrebie miasta na ul. Wat Miedzeszynski.

Perspektywiczne, strategiczne zatozenia ksztattowania sieci drog wojewddzkich na
Mazowszu przewidujg, ze na docelowg sie¢ drog wojewddzkich sktadac¢ sie bedg szlaki
drogowe oraz odcinki uzupetniajace podstawowa, magistralna sie¢'®. W perspektywie
nadchodzgcej dekady powstawac bedg drogi wojewddzkie, ktére w szczegdlnosci:

1) taczy¢ beda drogi krajowe, w tym magistralne o parametrach autostradowych,

2) przenosza duze potoki ruchu, wyrazane wysokimi wskaznikami SDR oraz SDRR'™,

3) przenosza ruch ciezkich pojazdow ciezarowych, ktére majg znaczacy udziat w

obcigzeniu poszczegdlnych odcinkéw drég wojewddzkich,

4) t3cza jednostki osadnicze o duzym znaczeniu regionalnym i ponadregionalnym,

5) facza gtéwne osrodki spoteczno-gospodarcze w obszarach aglomeracyjnych OMW

oraz duopolu warszawsko-tédzkiego,

6) tfacza gtéwne osrodki turystyczne i obszary wzmozonych inwestycji podmiejskich,

gtéwnie mieszkaniowych.

Stworzenie sieci docelowej drég wojewddzkich na Mazowszu wymaga przeznaczenia na

ten cel ponad czterech miliardéw z’rotychloz.

Jest to powaziny koszt inwestycyjny,
poréwnywalny jedynie z wojewddztwami $laskim i matopolskim'®. Pozostaje on takze
Swiadectwem powagi wyzwan infrastrukturalnych w polskim drogownictwie, szczegdlnie na
obszarach zurbanizowanych, stanowigcych koncentracje mieszkancéw i ich aktywnosci
spoteczno-gospodarcze;.

Wykaz przedsiewzie¢ drogowych planowanych do realizacji na terenie wojewddztwa
mazowieckiego przedstawiono w tabeli ponizej. Obejmujg one potaczenia z drogami

wyzszych kategorii, budowe obwodnic miast oraz inwestycje realizowane na drogach

wojewoddzkich.

1% pian rozwoju sieci drogowej drég wojewddzkich..., op. cit., s. 59.

191 SPR — éredni dobowy ruch, SDRR — éredni dobowy ruch roczny.

192 s7acunek ten dotyczy wojewddztwa, a nie samej Warszawy, ktdra wiekszos¢ lokalnych inwestycji drogowych
realizuje z whasnych srodkéw finansowych w potgczeniu z gminami osciennymi OMW. Potwierdzajg ten fakt
analizowane nastepnie badania ankietowe.

1% szacunek ten nie obejmuje tzw. inwestycji centralnych drogownictwa na Mazowszu i w OMW, ktérych
taczny koszt wyniesie do 2027 r. co najmniej kilkanascie miliardow ztotych (np. potudniowa obwodnica
Warszawy, S 7, S 8, A 2 do Siedlec, autostrady nowego lotniska w Baranowie, poszerzenie A 2 miedzy todzig i
Warszawg).
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Tabl.

2.1.8. Wykaz projektow  drogowych

w wojewddztwie mazowieckim

przewidzianych

do

realizacji

LP Nazwa zadania Naktady inwestycyjne [Okres realizacji
1(Budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 747 od skrzyzowania z 130 000 000 2018
droga krajowa nr 79 wraz ze skrzyzowaniem w m. Lipsko do drogi
wojewoddzkiej nr 754
2|Budowa obwodnicy Gagbina w ciggu drogi wojewddzkiej nr 577 50 000 000 2018-2020
relacji tgck-Ruszki na terenie m. Gabin
3|Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 541 na odcinku od km 38+170 130 000 000 2018-2020
do km 38+662 oraz od km 39+268 do km 51+500
4|Droga wojewddzka nr 637 Warszawa- Wegréow 86513120 2018
5| Budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 747 od skrzyzowania z 10 100 000 2018
drogg krajowa nr 79 wraz ze skrzyzowaniem w m. Lipsko do drogi
wojewoddzkiej nr 754
6|Droga wojewddzka nr 575 Ptock-Kazun Nowy 31537 868 2108-2019
7|Droga wojewddzka nr 727 Klwéw-Szydtowiec 91 018 037 2108-2019
8|Budowa nowego i rozbidrka istniejgcego wiaduktu nad linig 1050 000 2018-2019
kolejowg w m. Pruszkow w km 11+225 drogi wojewddzkiej nr 718 (
Etap 1)
9|Budowa drogi wojewddzkiej nr 635 na odcinku od istniejacej drogi 35000 000 2018-2019
wojewddzkiej nr 635 do wezta "Wotomin" na drodze krajowej S-8
10|Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 631 relacji Nowy Dwér Maz.- 22 836 223 2018-2020
Warszawa - Przebudowa odcinka Nowy Dwér Maz. (dr.kr.nr 85) -
Zielonka
11|Droga wojewddzka nr 801 Warszawa-granica wojewddztwa 53913 567 2018-2019
12|Budowa obwodnicy Lesznowoli w ciggu drogi wojewddzkiej nr 721 3 848 565 2018-2019
13|Droga wojewddzka nr 634 gr.Warszawy-Zielonka-Wotomin-Ttuszcz- 1750000 2018
Woélka Koztowska
14|Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 720 - ul. Pszczelinskiej na odc. 100 000 2018
od km 11+929 w Brwinowie
15(Budowa zachodniej obwodnicy Mtawy-odcinek miedzy ulica 2 550 000 2019-2020
Gdynskg a nowoprojektowang drogg krajowg S7
16|Budowa obwodnicy m Sierpc w ciggu drogi wojewddzkiej nr 560/ 1100 000 2018-2019
17|Budowa drogi wojewddzkiej nr 747 na odcinku od Itzy do Solca 4100 000 2018
n/Wistg
18|Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 721 na odcinku od ul. 1104718 2018-2019
Julianowskiej w Piasecznie do ul. Skolimowskiej w Konstancinie-
Jeziornie
19|Rozbudowa drég wojewddzkich: nr 627 na terenie miasta i gminy 1150 000 2019-2020
Ostrow Mazowiecka
20|Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 719 relacji Warszawa - Kamion 600 000 2018
21|Rozbudowa drogi woj nr 718 na odc. od skrzyzowania z drogg woj. 1350000 2019-2021
nr 580 do wezta autostrady A2 ,,Pruszkow”
22(Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 733 na odcinku od km 49+820 400 000 2019-2020
do km 51+812 w m. Rawica, gmina TczOw
23|Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 721 na odc. od ul. Mleczarskiej 31200000 2018-2019
do ul. Julianowskiej w m. Piaseczno
24|Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 579 Kazun - Btonie etap | 21 000 000 2018-2019
25|Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 728 relacji Gréjec - Nowe 9526 000 2018-2019
Miasto n/Pilicg - gr. wojewddztwa
26|Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 560 relacji Sierpc - Bielsk na 1064 000 2018

terenie gminy Gozdowo powiat sierpecki i gminy Bielsk powiat
ptocki
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27|Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 618 relacji Gotymin - Wyszkow 23 000 000 2018-2019

28|Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 577 relacji tgck-Ruszki 10 000 000 2018-2019

29(Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 559 na odcinku gr. woj. - 9 000 000 2018
Badkowo Jeziorne

30|Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 559 w km 45+135 do 46+700 5 000 000 2018-2019
przejscie przez Maszewo Duze

31|Rozbudowa drogi woj. nr 722 na odc. od ul. Pod Bateriami w 2 000 000 2018-2019
Piasecznie do ul. Gérnej w m. Jazgarzew

32|Przebudowa drogi woj. nr 803 na odc. od km 7+529 do km 10+740 5500 000 2018
Zelkdw-Dabréwka-tug

33|Rozbudowa istniejgcego i budowa nowego obiektu mostowego 2 900 000 2018
przez rz. Swider w m. Latowicz

34|Przebudowa drogi woj. nr 802 na odcinku od km 24+565 do km 2 500 000 2018-2019
25+867 przejscie przez Latowicz - Wymysle wraz z odwodnieniem

35|Przebudowa drogi woj. nr 803 na odc. od km 13+124 do km 20+826 8 000 000 2018
Skérzec - Ruda Wolinska

36|Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 544 Przasnysz - Ostroteka na 4 000 000 2018-2019
odc. od km 131+500 do km 132+660 (L=1,160 km) na terenie gminy
Krasnosielc

37|Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 738 na odcinku od km 0+000 do 4 000 000 2018
km 1+100 w miejscowosci Nowe Stowiki

38|Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 733 na odcinku od km 38+139 7 500 000 2018
do km 40+300 na terenie gminy Skaryszew

39(Budowa/przebudowa chodnikéw lub $ciezek rowerowo-pieszych 3 000 000 2018-2019
zlokalizowanych w ciggu drog wojewddzkich

40|Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 754 w km 40+283 do km 3 000 000 2018-2019
41+425 ul. Wnuka w m. Solec nad Wista

41|Przebudowa drogi woj. Nr 626 na odc. od km 20+935 do km 22+718 5500 000 2018
w m. Sypniewo

42|Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 888 na odc. od km 0+200 do km 21900 000 2018-2019
5+820 w m. Zabordéw

43|Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 802 na odcinku od drogi 5 000 000 2018
krajowej nr 2 (km 0+000) do granicy miasta Minsk Maz.

44|Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 539 na odcinku od km 0+000 do 15 000 000 2018-2019
km 2+316 df. 2,316 km na odcinku od Blinno - gr. woj

45|0dbudowa drogi nr 575 na odcinku Nowa Korzenidéwka - Potrzebna 8 000 000 2018-2019

46|Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 563 Rypin Zuromin Mtawa w m. 900 000 2018
Jasiony

47|Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 544 Mtawa Przasnysz Ostroteka 3 000 000 2018

48|Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 544 Mtawa Przasnysz Ostroteka 800 000 2018
przejscie Obrebiec

49|Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 728 relacji Grojec - Nowe Miasto 25474 000 2018-2019
n/Pilica

50|Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 719 polegajgca na rozbidrce 1000 000 2018-2019
istniejgcego obiektu mostowego i budowie przepustu na rz.
Rokitnica w km 33+046 w m. Grodzisk Maz./Milanéwek

51|Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 616 relacji Rembielin - 24 000 000 2018-2019
Ciechandéw

52 Razem 922 786 098

Zrédto: na podstawie danych WZD woj. Mazowieckiego
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2.8. Wojewodztwo Opolskie

ZNACZENIE DROG WOJEWODZKICH DLA STRATEGII ROZWOJU WOJEWODZTWA
OPOLSKIEGO

Wojewddztwo opolskie jest najmniejszym powierzchniowo wojewddztwem w Polsce, ale
nalezy do uprzemystowionych regiondw o zurbanizowanej dodatkowo wsi i
wysokowydajnym rolnictwie. Dysponuje rozwinietg siecig drdg kotowych, ktdrych stan
techniczny nie odbiega od przyjetych standardéw. Problemy kongestii104 w opolskim
drogownictwie zwigzane sg przede wszystkim z niewystarczajgcg przepustowoscig drog
krajowych i wojewddzkich oraz narastajgcym natezeniem ruchu na autostradzie A 4, ktéra
jest najwazniejszg arterig samochodowag regionu.

Przez teren wojewddztwa opolskiego przebiega Paneuropejski Korytarz Transportowy Nr
3 na osi zachdd — wschod (kierunek Niemcy — Wroctaw — Opole — Katowice — Krakéw —
Rzeszéw — Ukraina). Ksztattuje on podstawowe potoki przewozowe w tranzytowym ruchu
miedzyregionalnym i miedzynarodowym. Stanowigca jego gtéwny element autostrada A 4
bedzie przesadzata w nadchodzacych latach o kierunkach rozwoju inwestycyjnego opolskich
drég klasy krajowej i wojewddzkiej, z uwagi na cheé wykorzystania jej potencja’fulos.

Obszarem, w ktorym dotkliwie zaznaczajg sie niedostatki techniczne drog wojewddzkich
Opolszczyzny jest dolina Odry, poczawszy od $laskiego Raciborza, przez uprzemystowione
Kedzierzyn-Kozle (duzy kombinat nawozdéw azotowych), Zdzieszowice (najwieksza w Polsce
koksownia), Krapkowice, Chorule (najwieksza w kraju cementownia), osrodek przemystowy
Opole (przemyst elektromaszynowy, cementowy, rozbudowywana elektrownia zawodowa w
pobliskich Czarnowgsach) do Brzegu n. Odra. Dolina Odry pokryta jest gestg siatkg drég
wojewaddzkich i tylko jedna magistralna DK 45 Racibdrz — Opole ma status drogi krajowej. W
tak uprzemystowionym, zurbanizowanym regionie uzewnetrzniajg sie gtéwne wady sieci
drogowe;:

1) niewystarczajgce parametry techniczne przecigzonych drég wojewddzkich (mata

nos$nosc¢, pogarszajacy sie stan techniczny);

104 . . o . . . . . . ..
Pod pojeciem kongestii rozumie sie w opracowaniu nadmierne spowolnienie ruchu na przecigzonych

drogach, przybierajgce w skrajnych przypadkach postac tzw. korkédw drogowych lub braku przejezdnosci —
najczesciej okresowej.

105 Doprowadzi to szybko do koniecznosci poszerzenia A 4 o dodatkowe pasy ruchu. Potrzeba taka wystepuje
juz wyraznie na odcinku autostrady miedzy Legnicg i Wroctawiem.
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2) ograniczenia skrajni w przypadku starszych obiektow inzynierskich, takich jak mosty,

wiadukty, tunele, skrzyzowania, tuki drég;

3) zbyt mata liczba obwodnic jednostek osadniczych w gesto zaludnionym, aktywnym

spotecznie i gospodarczo regionie.

Pétnocne obszary wojewddztwa opolskiego pozostajg w znacznym stopniu zalesione —
Bory Namystowskie i Stobrawskie. Dwa duze osrodki przemystu spozywczego w Namystowie
i Kluczborku sg biegunami wzrostu regionéw wiejskich. Obstugujg je infrastrukturalnie
magistralne drogi klasy krajowej i tylko dwie nr 454 i 487 sg drogami wojewddzkimi.
Podobna sytuacja w drogownictwie wojewddztwa opolskiego wystepuje na jego potudniu.
Jednak w tym przypadku mamy do czynienia z rozbudowang siecig drogowg, takze droég
wojewddzkich. Takie miejscowosci jak Korfantéw, tacznik, Klisino/Szondw, Kietrz sg weztami
zbiegu takich drég o duzym znaczeniu transportowym dla spotecznosci lokalnych.

W zwigzku z historycznie uksztattowanym uktadem drogowym wojewddztwa opolskiego i
relatywnie duzg gestoscig sieci drogowej, ktéra przekracza 90 km na 100 km kw., za
strategiczne kierunki inwestycyjne w opolskim drogownictwie uznano™®®:

1) wiasciwe powigzanie wojewddzkiego uktadu drogowego z autostradg A 4 i

przej$ciami granicznymi, a takze z najwazniejszymi jednostkami osadniczymi regionu;

2) poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym wyeliminowanie miejsc

niebezpiecznych lub potencjalnie niebezpiecznych;

3) dostosowanie drég do nacisku 115 kN na oS,

4) wyeliminowanie potencjalnych miejsc utrudnien w ruchu drogowym, a zwtaszcza

ograniczen skrajni i przejazdéw przez centra jednostek osadniczych.

Nie ma wsréd powyzszych celéw zaakcentowanego rozwoju iloSciowego drog
wojewddzkich. Jednak w zurbanizowanym, uprzemystowionym obszarze doliny Odry okazuje
sie, ze budowa w newralgicznej komunikacyjnie lokalizacji nawet kilkukilometrowego

tacznika drogi wojewddzkiej rozwigzuje czasami powazne problemy transportowem.

1% Wwieloletni plan rozwoju sieci drog wojewddzkich, Zarzagd Wojewddztwa Opolskiego, Opole styczen 2013, s. 3

oraz Zafozenia RPO Wojewddztwa Opolskiego na lata 2014 -2020, Opole 2016.
107 . . , . . . . .. . .

Przyktady omawianych dalej drég w rejonie rozbudowywanej wielkiej elektrowni zawodowej w
Czarnowagsach lub potaczen w rejonie Kedzierzyna-Kozla i waznych kombinatow chemicznych Kedzierzyna-Kozla
i Blachowni Slgskiej.

110



Wzmacnianie i modernizowanie drég wojewddzkich Opolszczyzny koncentrowato sie

dotychczas na najwazniejszych ich ciggach. W strategicznej perspektywie lat 2020 — 2025

prace inwestycyjne beda kontynuowane przede wszystkim na nastepujacych drogach:

nr 401 i 403 oraz 411, ktére ukierunkowujg ruch na osi pétnoc — potudnie w
zachodniej czesci wojewddztwa i tgczg ze sobg miasta: Gtuchotazy, Nyse, Grodkéw i
Brzeg;

nr 451, 454 i 414 w $rodkowej czesci wojewddztwa, faczace oécienny Dolny Slask,
Namystéw, Opole, Biatg, Prudnik i przejscie graniczne Trzebina — Bartulovice;

nr 487, 901 i 426, prowadzagce od strony wojewddztwa tddzkiego w kierunku
wojewoddztwa $lgskiego oraz wezta autostrady A 4 ,Olszowa” i obstugujgce duzy ruch
ciezkich pojazdéw samochodowych;

nr 423 i 408/425, prowadzace od Opola do wezta autostradowego ,Gogolin”,
Zdzieszowic, Kedzierzyna-Kozla i dalej w strone wojewddztwa $lgskiego;

nr 494 , stanowigcy alternatywny w stosunku do drogi krajowej DK 46 dojazd do
Czestochowy i dalej do Warszawy,

nr 409, ktéra na kierunku réwnoleznikowym w srodkowej czesci wojewddztwa taczy
Krapkowice, Gogolin, Strzelce Opolskie i stanowi droge rownolegtg do autostrady A 4
na tym odcinku,

nr 416, stanowigca gtdwny dojazd do potudniowej czesci wojewddztwa,

108

nr 463, bedacg potaczeniem miast Ozimka™" z Zawadzkiem.

Powyzisze priorytety inwestycyjne nalezy w wojewddztwie opolskim uzupetni¢ o

obwodnice jednostek osadniczych i obiekty mostowe. Do wazniejszych nalezg tu nastepujgce

inwestycje:

1. Obwodnica miejscowosci Dobrzen Wielki, Dobrzen Maty, Borki i Czarnowasy do

potgczenia z infrastrukturg miejskg Opola. Obwodnica ma kluczowe znaczenie dla
usprawnienia ruchu na styku Opole i gmina Dobrzen Wielki oraz w strone
Namystowa. Cywilizuje réwniez ruch ciezkich pojazdéw w obstudze rozbudowywane;j
Elektrowni Opole S.A. w Czarnowgsach i w przysztosci poprawi znakomicie

dostepnosc do tego kluczowego zaktadu energetycznego.

108

Droga ta stanowi takze dojazd do duzej, ponadregionalnej atrakcji turystycznej — JuraParku w Krasiejowie

pod Ozimkiem.
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2. Obwodnica miejscowosci Malnia i Chorula w ciggu drogi wojewddzkiej nr 423.
Poprawi powigzania Opola z weztem autostrady A 4 ,,Gogolin” oraz wyprowadzi ciezki
ruch samochodowy do i z wielkiej cementowni Gérazdze Cement S.A. zlokalizowanej
w Choruli. Poprawi takze dostepnosc terendw inwestycyjnych gminy Gogolin.

3. Obwodnica miejscowosci Wielmierzowice i Januszkowice w ciggu drogi wojewddzkiej
nr 423, ktéra stanowi uzupetnienie wyzej wymienionej obwodnicy od strony
potudniowej. Z jej powstaniem wigze sie istotna poprawa bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz wyprowadzenie ruchu poza zwartg zabudowe mieszkaniowa.

4. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 405 na odcinku Niemodlin — Wydrowice wraz z
przebudowg obiektu mostowego.

5. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 454 (etap Il) w ciggu komunikacyjnym na osi
potnoc — potudnie w miejscowosci Krzywa Gora z przebudowag obiektu mostowego.

Interesujacy przyktad wieloptaszczyznowych korzysci  uzyskiwanych w trakcie
modernizacji i wzmacniania drog wojewddzkich Opolszczyzny stanowi etapowa przebudowa
drogi nr 408. Oddziela ona ruch drogowy od substancji miejskiej Kedzierzyna-Koila,
zapewnia wfasciwy klimat akustyczny tysigcom mieszkancéw okolicznych terendéw, poprawia
bezpieczenstwo ruchu. Przestrzennie stanowi rowniez dojazd do Zaktadéw Azotowych w
Kedzierzynie, poprawiajac obstuge transportowa kombinatu'®. Droga wojewddzka nr 408 w
potgczeniu z drogg wojewddzkg nr 423 stanowié bedzie takze w przysztosci gtéwng arterie
komunikacyjng w Srodkowej czesci regionu tgczgcg aglomeracje Opola z Krapkowicami,
Kedzierzynem-Kozlem i $laskimi Gliwicami. Mozliwe, Zze strategicznie, planistycznie
nalezatoby rozwazy¢ jej rozbudowe do parametréw magistralnych, cho¢ odbywatoby sie to w
bardzo trudnym urbanistycznie terenie.

Przedstawiony ponizej wykaz drogowych projektédw inwestycyjnych wynika z ustalen
Planu Transportowego Wojewddztwa Opolskiego 2020 ( z perspektywa do 2025 r.). Jest to
dokument, ktérego nadrzednym zadaniem jest wytyczenie kierunkdw rozwoju systemu
transportowego Wojewddztwa Opolskiego w trakcie okresu programowania 2014 — 2020

oraz nakreslenie propozycji dziatan w perspektywie do 2025 roku.

109 Zaangazowane sg W nig z uwagi na skale produkcji zaktadéw takze transport kolejowy oraz sporadycznie
transport wodny $rédlgdowy, wykorzystujgcy Kanat Kedzierzynski i Gliwicki oraz skanalizowang Odre. Budowa
Kanatu Kedzierzyniskiego omdwiona w: J. Brdulak; Transport wodny srédlgdowy jako element systemu
transportowego Polski, SGPiS, Warszawa 1989.
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Tabela 1.1.9. wykaz projektow drogowych przewidzianych do  realizacji
w wojewddztwie opolskim
LP Nazwa zadania Dtugosé w km Naktady Rok
inwestycyjne |zakoniczenia
1|Budowa obwodnicy Dobrodzienia w ciggu drogi 4,3| 35000000 2018
wojewaodzkiej nr 901
2|Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 426 na odc. 7,7 35000 000 2018
Piotréwka - Zawadzkie
3|Budowa obwodnicy Malnii i Choruli w ciggu drogi 6,6| 50000 000 2018
wojewodzkiej nr 423
4|Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 487 na odc. Olesno 4,5 8 000 000 2019
- Boroszéw
5|Rozbudowa uktadu komunikacyjnego ul. Gogoliiskiej w 4,36/ 10000000 2019
Strzelcach Opolskich DW 409
6|Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 901 na odc. Kielcza 3,5/ 18000 000 2018
— granica wojewodztwa
7|Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 na odc. Pietna - 4,4 16000 000 2020
Sciborowice -Rzepcze
8|Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odc. Brzezce 1,6 7 000 000 2018
- Stare Kozle
9|Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odc. Bierawa 2,8 10000 000 2020
- Korzonek
10[(Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 w m. Ortowice 1,1 3500 000 2018
11|Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odc. 1,2 4 500 000 2020
Kotlarnia - Goszyce
12|Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 na odc. 3,53| 11000000 2020
Gtogdéwek - Szonow
13|Budowa obwodnicy Alei Lipowej w ciggu drogi 2,5/ 20000000 2020
wojewddzkiej nr 414 od km 50+200 - 52+730
14|(Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 414 na odcinku 1,6 5496 800 2020
Biata - Dobroszewice
15(Rozbudowa drgogi wojewddzkiej nr 414 na odcinku 1,6 7 200 000 2018
Lubrza - Prudnik
16[{Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 w m. Nowa 1,8/ 90000 000 2018
Cerekwia
17|Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 na odc. Kietrz — 4,2 15500000 2020
granica wojewoddztwa od km 57+130 do granicy
wojewddztwa
18|Rozbudowa poszczegdlnych odcinkéw drogi ok.30( 85200000 2020
wojewddzkiej nr 454
Razem: 431,4 min

Zrédto: na podstawie danych WZD woj. Opolskiego
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2.9. Wojewodztwo Podkarpackie

ZNACZENIE DROG WOJEWODZKICH DLA STRATEGI ROZWOJU WOJEWODZTWA
PODKARPACKIEGO

Wojewddztwo podkarpackie dzieli sie rownoleznikowo na podobne do wojewddztwa
matopolskiego krainy geograficzne — gory, wyzynne przedgdrze oraz obszar nizinny z
dominujgcg w nim doling Wisty i Kotling Sandomierska. Ten ostatni jest w duzym stopniu
zalesiony (Puszcza Sandomierska i Lasy Sieniawskie). Region nalezy do stabszych
ekonomicznie. Wystepujg w nim osrodki produkcji materialnej i ustug otoczone duzymi
obszarami upraw rolnych. W przeciwienstwie do Matopolski, gdzie wyksztatcit sie
metropolitarny Krakdw z pasmem osrodkow przemystowych (Oswiecim, Chrzandw,
Trzebinia, Niepotomice, Bochnia, Tarnéw), wojewddztwo podkarpackie zdominowane jest
przestrzennie przez Rzeszéw, ktéry w swojej skali petni réwniez funkcje metropolitarne w
omawianym regionie. Monocentryzm Rzeszowa skutkuje takze w strategii rozwoju sieci
drogowej wojewddztwa podkarpackiego, w tym interesujacych nas szczegdlnie drdog klasy
wojewddzkie;j.

W wojewddztwie podkarpackim istniejg duze rdznice w dostepnosci miedzy relatywnie
dobrze skomunikowang z otoczeniem pdétnocno-zachodnig czescig wojewddztwa a obszarem
przygranicznym, w tym w szczegdlnosci bardzo Zle dostepnym obszarem Bieszczad oraz
stabo dostepnym powiatem lubaczowskim. Nowe inwestycje drogowe rozkfadajg sie w
wojewddztwie w bardzo charakterystyczny sposdb. Powstata arcywaina dla regionu
rownoleznikowa autostrada A 4. Budowana jest magistrala o parametrach autostradowych S
19 (zachodnia obwodnica Rzeszowa i odcinek na pétnoc w kierunku Lublina), ktéra
przedtuzona zostanie na potudnie do przejscia granicznego ze Stowacjg w Barwinku. Czynig
one w sumie z Rzeszowa najwazniejszy wezet drég magistralnych Polski potudniowo-
wschodniej, a samo miasto po powstaniu w przysztosci ringu obwodnicowego rozwigze
swoje najbardziej palgce problemy komunikacyjne. Infrastruktura zachodnich rubiezy
wojewddztwa podkarpackiego wzmocniona zostata wybudowaniem wainego mostu na
Wisle w Potaricu. Tymczasem w budownictwie i modernizacji istniejgcych w regionie drog

krajowych i wojewddzkich nalezy sie spodziewa¢ w nadchodzgcych latach ostabienia tempa
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10 Istotnie

inwestycyjnego. Mozna oczekiwa¢ wybudowania kilku obwodnic miast
wzmochione zostang wojewddzkie drogi dojazdowe do A 4 i S 19, szczegblnie w obszarze
cigzenia do miasta Rzeszowa. Jednak inwestycje drogowe na potudniu regionu pozostang
rozproszone i rozbudowa nawet waznej drogi nr 865 obstugujacej powiat lubaczowski lub
potgczen Jasta z A 4 i Rzeszowem, nie przyniesie rozstrzygajgcej poprawy warunkéw obstugi
terendw gorskich i nadgranicznych przez transport samochodowym.

Dtugo$é drog wojewddzkich na Podkarpaciu osiggneta w 2016 r. 1672 km, co jest
wynikiem powyzej $redniej krajowej. Trzeba doda¢ w tym miejscu, ze wojewddztwo
podkarpackie posiada rzadkg w stosunku do s$rednich krajowych sie¢ potgczen krajowych
(DK) i drogi wojewddzkie ,,zastepuja” czesto na duzych obszarach drogi o wyzszej klasie. Przy
poréwnywalnym do srednich krajowych natezeniu ruchu oznacza to przejmowanie przez
stabsze technicznie drogi potokéw transportowych. Istnieje zagrozenie przyspieszonej
degradacji drég wojewddzkich, cho¢ nalezy podkresli¢ niezty poziom techniczny utrzymania
drég wojewddzkich i powiatowych w regionie'*2.

Cho¢ generalnie uktad drég krajowych i wojewddzkich w regionie podkarpackim zapewni
powigzania z uktadem krajowym i miedzynarodowym (zwtaszcza po zakornczeniu budowy S
19), to jednak dotkliwym mankamentem infrastrukturalnym podkarpackiego drogownictwa
pozostaje brak obwodnic wielu waznych miast. Dopiero wyprowadzenie ruchu samochodéw
poza centra: tancuta, Przeworska, Nowej Deby, Przemysla, Sanoka, potgczone z powstaniem
co najmniej potnocnej obwodnicy Rzeszowa i objazdu Jasta od pétnocnej strony, doprowadzi
do istotnego uptynnienia ruchu na waznych regionalnych szlakach drogowych. Obok braku
waznych obwodnic miast mozna wskaza¢ na inne istotne luki wystepujgce w sieci drég
wojewddzkich regionu. Nalezg do nich'*®:

1) niewystarczajacy uktad potgczen wzdtuz obecnych dréog wojewddzkich miedzy

Tarnobrzegiem, Mielcem i Tarnowem (przede wszystkim droga nr 984),

2) zbyt stabe parametry techniczne drogi nr 865, ktdéra stanowi kluczowe potgczenie dla

powiatu lubaczowskiego,

3) niewystarczajgca i przecigzona droga nr 886 Rzeszow — Domaradz — Sanok,

How ubiegtych latach powstawaty one gtéwnie pdtnocno-zachodniej czesci wojewddztwa.

! Poréwnaj opinie zawarte w: Program strategiczny rozwoju transportu Wojewddztwa Podkarpackiego do
roku 2023 (projekt), Zarzad Wojewddztwa Podkarpackiego, Rzeszéw pazdziernik 2015, s. 11.

2 prawie 60% drog nizszych klas w wojewddztwie podkarpackim jest w stanie dobrym lub zadowalajgcym.
Program strategiczny..., op. cit., s. 58.
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4) staba technicznie droga nr 835 z Lublina, przez Przeworsk do Grabownicy Starzenskiej
i dalej w kierunku Sanoka,

5) droga nr 988 z Rzeszowa, przez Strzyzéow do Krosna.

Cho¢ liczba inwestycji planowanych w zakresie poprawy jakos$ci drég wojewddzkich w
regionie Podkarpacia pozostaje do 2020 i 2025 r. stosunkowo skromna, to przedstawione
wyzej ,luki” sieci drogowej powinny zosta¢ bezwzglednie wypetnione. Wraz z
najwazniejszymi obwodnicami pochtonie to dodatkowo co najmniej dwa miliardy ztotych.

Mozna sie spodziewaé, ze niektdre inwestycje w ciggach drég wojewddzkich podijete
zostang w nadchodzgcych latach przez wtadze samorzadowe. Nalezg do nich:

1) budowa facznikéw do weztéw autostradowych w przebiegu drég samorzadowych,

2) budowa potudniowej obwodnicy Rzeszowa (etap 1), ktéra w przysztosci pozwoli

,otworzy¢ sie” przestrzennie miastu w kierunku Bieszczad,

3) rozbudowa drogi nr 878 Rzeszéw — Tyczyn,

4) rozbudowa drogi nr 869, tzw. lotniskowej, w strefie cigzenia do Rzeszowa (trzy
etapy),

5) rozbudowa i budowa drogi nr 988 Babica — Strzyzéw — Warzyce na odcinku Babica —
Zaboroéw, tgcznie z obwodnicg Czudca.

Czes¢ z wymienionych wyzej projektéw inwestycyjnych zrealizowanych zostanie do 2020
roku. Powstanie niektérych uzaleznione bedzie od uzyskania wystarczajgcych funduszy.
Wsréd waznych zamierzen inwestycyjnych, ktére wptyng w duzej mierze na poprawe
warunkow ruchu samochodowego w regionie, wskaza¢ nalezy jeszcze nastepujace:

1) budowa obwodnicy miejscowosci Radomysl Wielki w ciggu drogi wojewddzkiej nr
984, wyposazonej w dwa pasy ruchu (po 3,5 m kazdy) z szerokimi tukami,
dodatkowymi pasami ruchu do lewo- i prawoskretu, obustronnymi poboczami o
szerokosci 1,25 m;

2) budowa nowego odcinka drogi wojewddzkiej nr 984 od miejscowosci Rzedzianowice
do ulicy Sienkiewicza w Mielcu wraz z budowg mostu na rzece Wistoka o dtugosci ok.
550 metréw. Ponad 2,5 kilometrowy odcinek drogi trasowany bedzie po nowym
$ladzie.

3) przebudowa wraz z modernizacjg drogi wojewddzkiej nr 875 Mielec — Kolbuszowa —
Lezajsk od korica obwodnicy miejscowosci Werynia do poczatku obwodnicy

miejscowosci Sokotow Matopolski;
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4) budowa drogi wojewddzkiej nr 886 na odcinku pomiedzy obwodnicg miasta Sanoka a
droga krajowg DK 28;

5) budowa drogi wojewddzkiej nr 992 Jasto — granica panstwa na odcinku pomiedzy
droga krajowg DK 28 i przysztg S 19;

6) budowa drogi wojewddzkiej nr 869 na odcinku od wezta S 19 ,Jasionka” do wezta

drogi krajowej w Rudnej Matej;

7) budowa drogi wojewddzkiej na odcinku od skrzyzowania ul. Podkarpackiej z ul. 9

Dywizji Piechoty w Rzeszowie do wezta Rzeszéw ,,Potudnie”.

Przedstawione zamierzenia inwestycyjne w zakresie sieci drég wojewddzkich
potwierdzajg logike przestrzenng strategii rozwoju infrastruktury transportowej Podkarpacia.
Dominujg w nich cele zwigzane z porzagdkowaniem i wzmacnianiem potgczen na zachodnich
rubiezach regionu i dominacja wezta transportowego Rzeszowa, ktéry uzyskuje poprawe
jakosci potgczen z powstajgcg strukturg magistralnych drég o parametrach
autostradowych'*.

W ponizszej tabeli przedstawiono wykaz drég projektowanych do realizacji na terenie
wojewddztwa podkarpackiego. Projekty bedg realizowane w ramach :

— Regionalnego programu Operacyjnego Wojewddztwa Podkarpackiego;

— Programu Operacyjnego Polska Wschodnia;

— Programéw trans granicznych;

Tabela 2.1.10. Wykaz projektow drogowych przewidzianych do realizacji
w wojewddztwie podkarpackim

Projekty drogowe realizowane i planowane do realizacji przez Wojewodztwo Podkarpackie w okresie 2018-2027

Dtugos¢

L.p. Nazwa zadania .
P zwaz ! odcinka

Budowa poétnocnej obwodnicy miasta Sokotowa Matopolskiego w
ramach rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 875 Mielec-Kolbuszowa - 3,1 16 921 323
1. Sokotéw Matopolski - Lezajsk

Budowa drogi wojewddzkiej nr 835 Lublin—Przeworsk—Grabownica

Starzenska na odcinku od wezta A4 "Przeworsk" do drogi krajowej 94 2,1 24 501 421
2. (Gwizdaj)
Budowa obwodnicy m. Kolbuszowa i Werynia w ciggu drogi
3 wojewaodzkiej nr 875 Mielec— Lezajsk 6,35 52593 217
Budowg obwodnicy m. Oleszyce i m. Cieszandéw w ciggu drogi
4 wojewaodzkiej nr 865 Jarostaw—0Oleszyce—Cieszanéw—Betzec 4,5 21834219

1 Szerzej na temat rozbudowy drég magistralnych regionu Podkarpacia i samego Rzeszowa w cytowanej

pracy: Analiza wptywu zbudowanej infrastruktury drogowej... op. cit.
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Przebudowa/rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 988 Babica—Strzyzow—
Warzyce na odcinku od m. Zaboréw do poczatku obwodnicy m.
Strzyzéw

4,05

22 626 994

Przebudowa/rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 867 na odcinku od
Oleszyc do Lubaczowa wraz z budowg obwodnicy Oleszyc

17 680561

Przebudowa/rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 861 Bojandw—
Jezowe—Kopki na odcinku od skrzyzowania drogi krajowej 19 w m.
Jezowe do wezta S-19 Podgdrze

4,1

10 000 000

Przebudowa/rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 875 Mielec—
Kolbuszowa—Lezajsk od korica obwodnicy m. Werynia do poczatku
obwodnicy m. Sokotéw Matopolski

18,8

36 309 981

Budowa drogi wojewddzkiej Nr 987 na odcinku od DK 94 przez ul.
Ksiezomost do DP 1334 R

1,24

7919674

10.

Przebudowa/ rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 835 Lublin—
Przeworsk—Grabownica Starzenska na odcinku od skrzyzowania z
droga wojewddzka Nr 870 w m. Sieniawa do facznika drogi
wojewddzkiej z weztem ,,Przeworsk” w miejscowosci Gorliczyna

12,64

34 484 717

11.

Budowa obwodnicy m. Dynéw w ciggu drogi wojewddzkiej nr 835
Lublin—Przeworsk —Grabownica Starzenska

3,93

35075 969

12.

Budowa obwodnicy m. Lubaczéw w ciggu drogi wojewddzkiej nr 866
Dachnéw-Lubaczow—granica panstwa

3,4

34102 963

13.

Budowa obwodnicy m. Kolbuszowa w ciggu DW 987 Kolbuszowa-
Sedziszow Mip.

1,1

9080326

14.

Budowa drogi wojewddzkiej nr 886 na odcinku pomiedzy planowang
obwodnicg miasta Sanoka a drogg krajowg nr 28

1,3

24 512 499

15.

Budowa drogi wojewddzkiej nr 992 Jasto—Granica Panstwa na odcinku
pomiedzy drogg krajowa Nr 28 a drogg krajowg Nr 73

1,39

24100 000

16.

Budowa nowego odcinka drogi wojewddzkiej nr 984 od m. Pigtkowiec
przez m. Rzedzianowice do ul. Sienkiewicza w Mielcu wraz z budowa
mostu na rzece Wistoka

Etap | - odcinek Rzedzianowice - Mielec Etap Il - odcinek
Piatkowiec - Rzedzianowice

8,6

80126 659

17.

Budowa obwodnicy m. Radomys| Wielki w ciggu DW 984

3,09

13470 180

18.

Budowa obwodnicy m. Strzyzéw w ciggu drogi wojewddzkiej nr 988

5,9

109 534 224

19.

Budowa/przebudowa drogi wojewddzkiej nr 835 Lublin—Przeworsk—
Grabownica Starzenska na odcinku od DK 4 do miasta Kanczuga

12,5

42 000 000

20.

Przebudowa/rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 881 na odcinku
Kanczuga—Pruchnik

14,53

20000 000

21.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 881 Sokotéw Matopolski—tancut—
Kafnczuga—Zurawica na odcinku Czarna—tarcut wraz z budowg mostu
na rzece Wistok i Mikoska + ul. Kraszewskiego w tancucie

5,34

33 000 000

22.

Przebudowa/rozbudowa DW 895 na odcinku Solina - Myczkéw i DW
894 na odcinku Hoczew - Polanczyk

17

2 085032

23.

Przebudowa/rozbudowa drég wojewddzkich Nr 878 na odc. Tyczyn —
Dylagdéwka, Nr 877 na odc. Dylggdwka — Szklary oraz Nr 835 na odc.
Szklary — Dynow

28,3

32 000 000
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Przebudowa/rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 865 Jarostaw—Betzec

24. | na odcinku od m. Zapatéw do m. Oleszyce 16 25000 000

25. | Budowa obwodnicy Narola w ciggu DW 865 2,2 15 000 000

2%6. Budowa. DW T1r 85? Zarzecze— granica wojewddztwa na odcinku 39 25 000 000
Dabrowica—Sierakéw + most na rzece Tanew

27 Przebudowa/rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 865 Jarostaw—Betzec

" | od m. Széwsko do m. Zapatéw 13,8 25 000 000

Przebudowa/rozbudowa odcinka drogi wojewddzkiej nr 984 Lisia

28. | Géra—Radomysl Wielki-Mielec od korica obwodnicy m. Radomysl|
Wielki do m.Pigtkowiec 11 20 000 000

29 Przebudowa/rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 986 Tuszyma—

" | Ropczyce—Wisniowa na odcinku Tuszyma- Ropczyce 46 120 000 000
30. | Przebudowa/rozbudowa DW 865 na odc.Széwsko - Zapatéw 14 30 000 000
31. | Przebudowa/rozbudowa DW 865 na odc.Oleszyce -Gr. woj. 34 60 000 000
32. | Przebudowa/rozbudowa DW 835 na odc. Gr. woj. - Sieniawa 16 40 000 000
33 Przebudowa/rozbudowa DW 835 na odc. Kariczuga -Grabownica

" | Starzeniska 55 140 000 000
34. | Przebudowa/rozbudowa DW 881 na odc. Sokotéw Mip.- Czarna 16 40 000 000
35. | Przebudowa/rozbudowa DW 897 na odc. Daliowa - Komarcza 25 60 000 000
36. | Przebudowa/rozbudowa DW 881 na odcinku Pruchnik—Zurawica 25 50 000 000
37 Przebudowa/rozbudowa DW 987 na odc. Kolbuszowa - Sedziszéw

T | Mtp. 17 30 000 000
38. | Przebudowa/rozbudowa DW 861 na odc. S-19 - Kopki 15 25 000 000
39. | Przebudowa/rozbudowa DW 895 na odc. Uherce Mineralne - Bébrka 9 15 000 000
40. | przebudowa/rozbudowa DW 988 na odc. Strzyzéw - Twierdza 16 60 000 000
41. | przebudowa/rozbudowa DW 894 na odc. Lesko - Hoczew 7 30 000 000
4. | Budowa obwodnicy m. Przemyéla w ciggu DW 884 wraz z budowg

mostu na rzece San w Przemyslu 3,45 89 400 000
43. Budowa nowego odcinka DW 992 w m. Jasto 2,1 10 000 000
44. Przebudowa/rozbudowa DW 858 na odcinku Zarzecze—Ulanéw 5 10 000 000
45. | Przebudowa/rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 986 Tuszyma—
Ropczyce—Wisniowa na odcinku Ropczyce- Wisniowa etap | 28 120 000 000
4e. Rozbudowa drogi wojewddzkiej 991 Lutcza—Krosno 17 170 000 000
47. | Przebudowa/rozbudowa DW 861 odcinek Bojanéw—Jezowe 16 80 000 000
Budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 869 (etap I, Il lll) na
48. | odcinku od wezta S-19 Jasionka do wezta DK9 w Rudnej Matej 8,66 86753 799
Budowa DW na odcinku od skrzyzowania ul. Podkarpackiej z ul.
49. | Dywizji Piechoty w Rzeszowie (DK19) do wezta Rzeszow-Potudnie 3,46 29512415
(519)
50 Rozbudowa DW 878 na odcinku do granicy miasta Rzeszowa do 0.63 17 841 342

" | skrzyzowania ul. Grunwaldzkiej z ul. Orkana w Tyczynie (DP nr 140R) !

51 Rozbudowa i bud.owa DW nr 988 na odcinku Babica-Zaboréw wraz z 4,44 84382 136
budowg obwodnicy Czudca
Budowa drogi wojewddzkiej nr 878 od ul. Lubelskiej w Rzeszowie do

52. R . 5,3 80 000 000
drogi wojewddzkiej nr 869 (etap i 1)
Rozbudowa i przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 885 Przemysl -

53. 6,615 17 000 000

Hermanowice - Granica Panstwa w km 3+642 - 10+257"
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Rozbudowa DW Nr 867 Sieniawa - Oleszyce - granica wojewddztwa:

>4 odcinek Lubaczéw - Basznia Gérna 9> 18000000
55, Roz.budowa DW Nr: 867 Sieniavya - Oleszyce - granica wojewddztwa: 12 15 000 000
odcinek Basznia Gorna - Horyniec
Bud drogi wojewddzkiej nr 878 od ul. Lubelskiej w R ied
56, u c?wa.rogllwo.Je.wo zkiej nr .o ul. Lubelskiej w Rzeszowie do 53 80 000 000
drogi wojewddzkiej nr 869 (etap I Il)
Rozwdj infrastruktury drogowej pomiedzy miastami Snina-
57. | Medzilaborce-Krosno / rozbudowa DW 897: na odcinku Tylawa - 6,84 15317 600
Daliowa
58, Budowa nowego odcinka drogi wojewddzkiej nr 992 w miejscowosci 21 16 000 000
Jasto
59. | tacznik do A4 tancut 33 46 000 000
60. | Wezet A4 Ropczyce 10 000 000
61. | Wezet A4 Kolbuszowa 10 000 000
62, Rozbudowa i budowa-DW nr 865 JAROStAW - OLESZYCE - BEtZEC na 7,75 80 000 000
odc. Jarostaw-Makowiska
RAZEM 657,61 2599 167 251

Zrédto: na podstawie danych WZzD woj. podkarpackiego
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2.10. Wojewodztwo Podlaskie
ZNACZENIE DROG WOJEWODZKICH DLA STRATEGII ROZWOJU WOJEWODZTWA
PODLASKIEGO

Wojewddztwo podlaskie nalezy do stabszych gospodarczo regionéw kraju. Okreslane
jest czesto jako tzw. region problemowy z uwagi m.in. na stabg dostepnos¢ komunikacyjna,
niskg aktywnos¢ produkcyjng przemystu, trudne warunki prowadzenia gospodarki rolnej
(obszary wyzynne, bagniste doliny rzeczne, stabe gleby, kontynentalizm klimatu)!*>. W
zwigzku z tym potrzebuje solidnej bazy infrastrukturalnej, od ktérej nalezatoby zaczac
likwidacje narastajacych dysproporcji rozwojowych w stosunku do silniejszych gospodarczo
regionéw kraju. Tym bardziej, ze przez wojewddztwo biegnie wazny miedzynarodowy
korytarz transportowy, stanowigcy lgdowe potgczenie unijnych panstw nadbattyckich z Unig
Europejskg. W czesci drogowej przyjmuje on nazwe tzw. Via Baltica (fragmenty drog
krajowych nr 8 i 61). Trwajgce prace inwestycyjne w tym korytarzu transportowym nadadza
sktadowym Via Baltica parametry drég magistralnych — autostradowych. Podlaskie ma
szanse wtedy staé¢ sie waznym, tranzytowym szlakiem komunikacyjnym o znaczeniu
europejskim. Wykorzystanie potencjatu geograficznego wojewddztwa podlaskiego w
zakresie transportu drogowego wymaga rozbudowy innych potgczen magistralnych.
Powstaje obecnie kregostup autostradowy regionu , ktérego sieciowym uzupetnieniem beda
drogi krajowe i wojewddzkie. Zgodnie z krajowymi programami rozwoju infrastruktury
drogowej'*® w wojewddztwie podlaskim kluczowymi beda drogi magistralne o parametrach
autostradowych i duzej przepustowosci:

1) S 8- Biatystok-Warszawa-Wroctaw™"’,

2) S 19 - Kuznica Biatostocka (granica z Biatorusig) — Biatystok — Lublin — Rzeszéw —

Barwinek (granica ze Stowac;ja),

3) S 61— Budzisko (granica z Litwg) — Suwatki —tomza - Ostréw Mazowiecka.

"3por.: 1. Fierla (red. nauk.); Geografia gospodarcza Polski, PWE, Warszawa 2004 lub I. Fierla (red. nauk.);

Polska w Europie, zarys geograficzno-ekonomiczny, PWE, Warszawa 2011 oraz J. Brdulak, P. Pawlak;
Infrastruktura transportowa w rozwoju obszardow rdzeniowych i peryferyjnych na przyktadzie Polski Wschodniej,
,»Autobusy. Technika. Eksploatacja. Systemy Transportowe”, 2016, nr 6.

118 70b.: Program Rozwoju Drog Krajowych na lata 2011 — 2015, Warszawa 2011 z pdzniejszymi zmianami.
Obecnie tzw. droga ekspresowa S 8 miedzy Wroctawiem i aglomeracjg tddzka jest najlepszg polskg
autostrada.
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Juz obecnie wiadomo, ze wymienione wyzej drogi magistralne nadadzg przestrzenny ksztatt
inwestycjom na potgczeniach sieciowych nizszej klasy. Nalezy dodaé, ze inwestycje
infrastrukturalne w regionie dotyczy¢ beda takze transportu kolejowego. Podlaski odcinek
miedzynarodowej Rail Baltica, taczgcej Tallin, Ryge, Kowno i Warszawe, stanowi element
europejskiej sieci TEN-T i zostat wpisany do projektéw Connecting Europe Facility*'®. W
przysztosci pomoze to w pozyskaniu $rodkéw na te inwestycje, ktéra powinna nada¢ linii
kolejowej do Warszawy parametry techniczne autostrady kolejowe;.

Drogi wojewddzkie w szybko zmieniajgcym sie systemie potgczen drogowych
wojewddztwa podlaskiego uzyskujg nowe znaczenie. Do tej pory byty czesto pojedynczymi,
w swojej skali magistralnymi potgczeniami wazniejszych miejscowosci, z ktérych niektére
historycznie staty sie weztami drég wojewddzkich, tak jak to ma miejsce w Dabrowie
Biatostockiej, Nowogrodzie, Sejnach lub Suwatkach. Obecnie zaczynajg petni¢ funkcje
potaczen dojazdowych do drég magistralnych. Przy utrzymujacym sie duzym zréznicowaniu
gestosci i jakosci lokalnej sieci drogowej (drogi powiatowe i gminne) drogi krajowe i
wojewddzkie stanowié bedg podstawowe, sieciowe uzupetnienie drég autostradowych, czy
tez narzedzie przestrzenne lepszego skomunikowania osrodkéw powiatowych. Specjalisci
zwracajg na szczegdlng, w czesci metropolitarng w regionie, pozycje rozwijajacego sie
produkcyjno-ustugowego, akademickiego Biategostoku. Duze obszary wojewddztwa
podlaskiego znajdujg sie poza zasiegiem izochrony 90 minut dojazdu do stolicy Podlasia. Sg
to przede wszystkim najbardziej oddalone obszary powiatu suwalskiego, sejnieriskiego, ale

takze potudniowe czeéci powiatu siemiatyckiego'™®

. Modernizacja drég wojewddzkich nr
676, 678, 671, 685 i innych w zasiegu cigzenia aglomeracji biatostockiej nie rozwigze
wprawdzie w przewidywalnej przysztosci tego problemu, ale znacznie poprawi dostepnosc
komunikacyjng Biategostoku. Najwieksze znaczenie dla tego procesu beda miaty oczywiscie
przyszte potgczenia autostradowe.

Przestrzennie mozna wskaza¢ na okreslone miejsca koncentracji inwestycji drogowych

zwigzanych z modernizacjg i wzmocnieniem drég wojewddzkich Podlasia. Jednym z nich jest

118 . . . . T . . . e e .
Nowego instrumentarium finansowego Unii Europejskiej, zwigzanego z tworzeniem najwazniejszych,

infrastrukturalnych potaczen komunikacyjnych integrujgcych ponadgranicznie panstwa unijne.
1 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego do roku 2020, Urzad Marszatkowski Woj. Podlaskiego,
Biatystok marzec 2013, s. 23.
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sfera ciazenia do aglomeracji biatostockiej. W latach 2010 — 2015™%° zrealizowano tu

przebudowe drogi wojewddzkiej nr 678 na odcinku Biatystok — Kleosin oraz odcinek drogi nr

686 Michatowo — Juszkowy Gréd na waznym potgczeniu od DK 65 z Biategostoku do duzego

jeziora zaporowego w Siemianéwce na Narwi i dalej do Hajnédwki. W przysztosci przewiduje

sie przebudowe nastepujacych drég wojewddzkich stanowigcych uzupetnienie sieci

drogowej aglomeracji bia’rostockiejm:

1)
2)
3)
4)

drogi nr 676 na odcinku granica miasta Biatystok — Suprasl w Puszczy Knyszyniskiej,
drogi nr 678 na odcinku Kleosin — Markowszczyzna,

drogi nr 682 na odcinku Markowszczyzna — tapy,

drogi nr 685 na odcinku Zabtudéw (obecna DK 19) — granica gminy Zabtudéw, z

docelowym przedtuzeniem tej drogi do Hajnowki.

Wséréd innych inwestycji drogowych klasy wojewddzkiej w regionie podlaskim nalezy

wymieni¢ nastepujace, w duzej czesci dojazdowe do waznych jednostek osadniczych lub

drég magistralnych projekty o tacznej wartosci 656 min zt'%%

1)

2)
3)
4)

5)
6)
7)

droga nr 673 Dabrowa Biatostocka — Sokdtka o dt. 30,95 km z czterema obwodnicami,
ktora zapewnia m.in. obstuge Specjalnej Strefy Ekonomicznej , Sokétka”;

droga nr 690 Ciechanowiec — Ostrozany;

droga nr 645 Nowogrdéd — tomza;

droga nr 677 tomza — Sniadowo, jedna z drég dojazdowych na Pojezierze Mazurskie,
ktéra z siecig potgczen tomzynskich (autostradowa obwodnica tomzy z nowym
mostem na Narwi) uczyni z miasta tomzy wazny wezet drogowy regionu;

droga nr 685 Zabtudéw — Nowosady;

droga nr 687 Juszkowy Gréd — Nowosady;

droga nr 678 Roszki Wodzki — Wysokie Mazowieckie, pofgczenie miedzy

Biatymstokiem i osrodkiem obstugi waznego regionu rolniczego.

Inwestycje drogowe w wojewddztwie podlaskim poprawig istotnie dostepnosé

transportowg wielu atrakcyjnych lokalizacyjnie, produkcyjnie i turystycznie obszaréw

regionu. Konkurencyjnie przesgdzac to bedzie o atrakcyjnosci inwestycyjnej Polski pétnocno-

120

W tym okresie koszty inwestycji zwigzanych z drogami wojewddzkimi catego wojewddztwa podlaskiego

wyniosty ponad 650 min zt. W latach 2016 — 2020 zawiera¢ sie bedg w kwocie 1 178 min zt. Por.: Informacja
Podlaskiego Zarzqdu Drég Wojewddzkich w Biatymstoku, Biatystok grudzien 2017.

121
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taczny koszt modernizacji wymienionych odcinkéw drég wojewddzkich szacowany jest na ponad 520 min zt.
Realizacja wymienionych inwestycji przewidziana jest do 2021 — 2022 roku.
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wschodniej. Inwestycje drogowe wpisywac sie bedg w strategiczne dziatania prowadzgce do
optymalizacji i integracji systeméw transportowych w skali lokalnej, regionalnej a takze
miedzynarodowej, zwiekszenia ich efektywnosci ekonomicznej, zmniejszenia obcigzen
srodowiskowych i istotnej poprawy bezpieczeristwa ich uzytkowania, z uwzglednieniem
waloréw przyrodniczych wojewddztwa i zatozeniem zachowania jego waloréw
srodowiskowych. Poprawa zagospodarowania infrastrukturalnego wojewddztwa podlaskiego
sprzyja juz obecnie budowie i rozbudowie lokalnych centréw sktadowo-magazynowych,
dystrybucyjnych a nawet logistycznych (Biatystok, tomza, Sokdtka). Tendencja ta bedzie sie
wzmacnia¢, szczegdlnie wraz z powstawaniem drég magistralnych o parametrach
autostradowych i uzupetniajacej sieci drég krajowych oraz wojewddzkich.
Projekty drogowe planowane do realizacji w latach 2018-2020 podzielono na dwie grupy:

— finansowane w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa

Podlaskiego na lata 2014-2020;
— finansowane w ramach Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014-2020.

Tabela 2.1.11. Wykaz projektéw drogowych przewidzianych do realizacji
w wojewddztwie podlaskim

Dtugos¢
Koszt projektu -
Lp. Nr . Nazwa projektu prol La.ta .. | odcinka
drogi realizacji
zt km
Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2014-2020
1 | 673 Dqk.)rovs’/a Bl.af.ostocka - Sokétka - przebudowa drogi 94577 829,00 | 2017-2018 30,95
wojewddzkiej Nr 673
Ciechanowiec - Ostrozany - przebudowa drogi
2. | 690 wojewédzkiej Nr 690 72 895 945,00 | 2017-2018 18,95
3 | eas Nowogréd - tomza - przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 57951 766,00 | 2018-2019
645 10,35
a2 | 677 tomza - Sniadowo - przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 40 000 000,00 | 2018-2020
677 4,175
5. | 685 Zabtudow - Nowosady - przebudowa drogi wojewddzkiej 200 000 000,00 | 2018-2020
Nr 685 24,15
Juszkowy Grdd - Zwodzieckie - przebudowa drogi
6. | 687 wojewbdzkiej Nr 687 100 000 000,00 | 2019-2021 27,04
Roszki Wodzki -Wysokie Maz. - przebudowa drogi
7. | 678 wojewédzkiej Nr 678 90 400 000,00 | 2019-2021 20,51
Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014-2020
s | 676 Przebut?owa DW 676 na odcinku granica miasta Biatystok 134 691 603,00 | 2017-2018 9,75
- Suprasl
9 | 678 Przebudowa DW 678 na odcinku Kleosin — 133 811 437,00 | 2017-2018 6,65
Markowszczyzna
10. | 682 Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 682 na odcinku 201 405 558,00 | 2017-2019 14,04
Markowszczyzna - tapy
11. | 685 Przel'audow'a DW 685 ?a odcinku Zabtudéw (DK 19) - 52 473 493,00 | 2017-2019 8 46
granica gminy Zabtudéw
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RAZEM:

1178 207 631,00

2016-2020

175,03

Zrédto: na podstawie danych Urzedu Marszatkowskiego Woj. Podlaskiego

125




2.11. Wojewodztwo Pomorskie
ZNACZENIE DROG WOJEWODZKICH DLA STRATEGII ROZWOJU WOJEWODZTWA
POMORSKIEGO

Wojewddztwo pomorskie to nietypowy, zrdinicowany przestrzennie region. Trudno
odnalezé w Polsce jednostke administracyjng, w ktérej silnie zurbanizowany i
uprzemystowiony obszar o funkcjach metropolitarnych, jakim jest Trdojmiasto (jednostka
osadnicza Gdanska, Gdyni i Sopotu), sgsiadowatby ze stabo zaludnionymi, rolniczymi
Kaszubami i przede wszystkim — z pozbawionymi prawie infrastruktury rozlegtymi obszarami
le$nymi Parku Narodowego Bory Tucholskie i samych Boréw Tucholskich. Zycie spoteczno-
gospodarcze w wojewddztwie pomorskim koncentruje sie w dolinie Dolnej Wisty z jej
ujsciem do Morza Battyckiego, w nadbrzeznym pasie nad Zatokg Gdarnska (z wyodrebniong
Zatokg Puckg) oraz w atrakcyjnym turystycznie pasie nadbrzeznym Morza Battyckiego (z
Potwyspem Helskim). Dodatkowym uwarunkowaniem jest umiedzynarodowienie roli
wojewddztwa pomorskiego, dzieki najwiekszemu nad Battykiem zespotowi portéw morskich
Gdanska (z Portem Poétnocnym) i Gdyni. Tym samym Trdjmiasto spetnia role
miedzynarodowego wezta transportowego o duzej roli dla Europy Srodkowej, w ktérym
skupiajg sie wszystkie gatezie transportowe krajowego systemu transportowego i rozwijajg
sie intensywnie przewozy intermodalne’®. Infrastrukturalne skomunikowanie portéw
morskich Tréjmiasta z ich europejskim zapleczem zapewniajg przede wszystkim tranzytowe
przewozy kolei, rozwijajgce sie szybko ustugi ciezkiego transportu samochodowego,
naftocigg Gdansk — Ptock o mozliwym rewersowym, dwukierunkowym ttoczeniu paliwa, a
takze rozwozenie konteneréw matymi statkami w rejonie Morza Battyckiego z duzych
terminali w gdaniskim Porcie Pétnocnym i Gdyni124. W sumie, rozwazania nad znaczeniem
drég wojewddzkich w regionie pomorskim muszg uwzgledniaé¢ ich specyficzng role w
integrowaniu peryferyjnych obszaréow wojewddztwa, a tam gdzie ta rola jest
niewystarczajgca i planistycznie zostanie drogg inwestycji infrastrukturalnych wzmocniona,

nalezy spodziewac sie powstania potgczen klasy krajowej lub magistralnej o podwyzszonych

123 Gatezi transportowych rozrézniamy szesc¢: transport kolejowy, samochodowy, przesytowy, lotniczy, morski i
wodny $rodlagdowy. Przewozy intermodalne dotyczg gtéwnie przewozéw jednego fadunku, np. bedacego
urzadzeniem transportowym kontenera, przez rézne gatezie transportu.

124 Szczegdlnie Port Potnocny w Gdansku odgrywa role hubu (wezta) dystrybucyjnego kontenerdw, gdyz
konkurencyjny Sankt Petersburg nad Zatokg Firnskg nie moze przyjmowac w czasie trwania zjawisk lodowych
najwiekszych kontenerowcow przewozgcych do 23 tys. kontenerdw przeliczeniowych TEU. Jednostki takie nie
mogg tez wptywac w szkiery Sztokholmu.
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parametrach technicznych. Zdecydowana wiekszos¢ srodkow finansowych na drogownictwo

w wojewddztwie pomorskim kierowana bedzie na rozwdj potgczen magistralnych o

parametrach autostradowych oraz na wzmacnianie ukfadu drogowego Tréjmiasta

(obwodnice i tgcznice z portami morskimi).

Drogi wojewddzkie w regionie pomorskim bedg miaty uzupetniajgcy, lokalny charakter
wobec ciggdw magistralnych. Po wybudowaniu autostrady A 1 trwa obecnie budowa S 7 na
odcinku Gdannsk — Elblag, a w dalszej przysztosci doprowadzona bedzie od pdtnocy do
Tréjmiasta magistralna S 6 (wzdtuz battyckiego wybrzeza od Szczecina). Uktad
infrastrukturalny drég samochodowych w wojewddztwie pomorskim uktadaé sie bedzie w
nastepujgcych korytarzach transportowychlzs:

1) autostrady A 1 — przebudowa drég wojewddzkich nr: 222, 222 + 229, 224, 226, 521,
modernizacja drogi nr 231 wraz budowg obwodnicy Skdrcza, co utatwi dojazd do
autostrady A 1, ale réowniez do nowego mostu w Kwidzyniu, w sumie o facznej
dtugosci 73,5 km;

2) potudniowym korytarzu (DK 22 w powigzaniu z DK 25 i DK 55) — przebudowa drég

wojewddzkich nr: 188, 212, 235, 515 o tgcznej dtugosci 145 km;

3) pdétnocnym korytarzu (poprawa dostepnosci gtéwnych ciggdw drogowych dzisiejszych

DK 6i DK 7, a przysztych magistralnych S 6i S 7) — przebudowa drég wojewddzkich nr:
203, 209, 211, 212, 214, 216, 221, 501, 502, budowa potrzebnych obwodnic Leborka i
Kartuz, w sumie o facznej dtugosci 127 km.
Poza wymienionymi wyzej projektami inwestycyjnymi wymienic¢ nalezy inne, wazne dla
wojewddztwa zamierzenia inwestycyjne w drogownictwiem:
1) obwodnice centralnie potozonej w wojewddztwie pomorskim KoScierzyny oraz
cigzgcego do autostrady A 1 Starogardu Gdanskiego (inwestycja etapowana),
2) obwodnice Czerska i Malborka,
3) tzw. Obwodnica Pétnocna Aglomeracji Tréjmiejskiej (OPAT).
Specjalisci zwracajg uwage, ze szybkie przemiany jakosciowe sieci drogowej wojewddztwa
pomorskiego wywotujg problemy z przewidywang kategoryzacjag i klasyfikacja

poszczegdlnych drég w regionie. Trudno na przyktad przesadzi¢ kategorie i klase przysziej

12R, Swilski, J. Pietruszewski; Kierunki rozwoju sieci transportowej w wojewddztwie pomorskim, PBPR, Gdynia

13 pazdziernika 2016.
126 ..
Jak wyzej.
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obwodnicy pdétnocnej Trojmiasta OPAT, co moze mie¢ wplyw na strukture funkcjonalng
przylegajacej sieci drogowejm. Podobny problem wystepuje przy powigzaniu miedzy
przysztg magistralg autostradowg S 6 i drogg wojewddzka nr 214 w Leborku, co wymagaé
bedzie podniesienia kategorii tej ostatniej. Planowana przebudowa drogi nr 214 na odcinku
teba — Lebork powinna zosta¢ przeprowadzona w parametrach technicznych drogi krajowe;.

Wysoka intensywnos¢ Zzycia spotfeczno-gospodarczego w wojewddztwie pomorskim
wymusza utrzymywanie drég wojewddzkich w dobrym stanie technicznym. Ponad 77% drég
o nawierzchni bitumicznej jest w stanie zadowalajgcym lub dobrym. Analogiczny odsetek dla
drég o nawierzchni betonowej wynosi 78%. Sq to wielkosci daleko odbiegajace od innych
wojewddztw granicznych (np. woj. lubuskiego). Niezty stan techniczny drég wojewddzkich i
brak istotniejszych zalegtosci remontowych obniza przewidywane koszty utrzymania sieci
drogowej regionu i pozwala koncentrowaé $rodki finansowe na rozbudowie istniejgcych
potaczen'®®.

Szacowane nakfady na podniesienie jakosci drog wojewddzkich Pomorza w perspektywie
2025 wyniosg 1,0 — 1,5 mld ztotych. Woplatanie niektérych inwestycji w centralnie
finansowane projekty magistralne, potgczone ze zmiang kategorii, klasy danego potaczenia,
moze wnie$¢ powazne korekty do tych ustaled. Generalnie jednak efekty planowanych
inwestycji drogowych w wymiarze lokalnym stworza podstawy dla zwiekszonej mobilnosci
mieszkancdw regionu oraz nasilenia ruchu turystycznego, a takze sprawnego i bezpiecznego
przeptywu towarédw w oparciu o efektywne funkcjonowanie sieci i systemow

infrastrukturalnych, sprzyjajgcych przestrzennemu réwnowazeniu proceséw rozwojowych.

W ponizszym zestawieniu przedstawiono wykaz zadan drogowych przewidzianych do
realizacji w latach 2016 — 2020. Wynikajg one z zapiséw wieloletniej prognozy finansowej
wojewddztwa pomorskiego przyjetego uchwatg Sejmiku Woj. Pomorskiego z dnia 21 grudnia

2017 roku.

27k, Markowski; Infrastruktura drogowa w Polsce w latach 2014 2023, GDDKiA Odziat w Gdansku, Gdynia 13

pazdziernika 2016.

128 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020, Sejmik Wojewddztwa Pomorskiego, Gdansk 2012. Por.
takze: P. Pawlak, Zwigzki pomiedzy rozwojem gospodarczym regionu a stanem infrastruktury drogowej,
»Autobusy: technika, eksploatacja, systemy transportowe”, 2018, nr 6 oraz C. Krysiuk, J. Brdulak, M. Piwko;
Obszar Metropolitarny Warszawy, a zréwnowazony rozwdj transportu, ,Autobusy: technika, eksploatacja,
systemy transportowe”, 2018, nr 6.
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Tabl.

2.1.12. Wykaz projektow  drogowych  przewidzianych

w wojewddztwie pomorskim

do realizacji

okres
. o faczne naktady
Lp. nazwa zadania realizacji .
. finansowe
zadania
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 226 na odcinkach wezet
1 Rus'ocm autostrady Al - Pruszcz Gdanski i Pruszcz Gdanski - 2016-2018 44 836 842
Przejazdowo
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 188 na odcinku Cztuchdw -
2| Debrzno 2016-2018 59 467 881
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 222 na odcinku Gdansk -
3 Starogard Gdanski 2016-2019 110411 587
4 Budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 214 na odcinku teba - 2016-2018
Biatogarda wraz z obwodnicg w m. Wicko 66 427 381
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 224 na odcinku Godziszewo —
> wezet autostrady Stanistawie 2016-2018 28 986 686
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 521 na odcinku Kwidzyn —
6 Prabuty 2016-2018 54 384 699
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 203 na odcinku Ustka — granica
/ wojewodztwa 2017-2013 61572 587
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 211 na odcinku Mojusz —
8 Kartuzy 2017-2013 90 416 155
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 209 na odcinku Borzytuchom —
9 Bytow 2018-2020 29224 157
10 Rozb'udow:? dr(?gl wojewoddzkiej nr 515 od granicy m. Malbork do 90182020
granicy wojewddztwa 41351400
11 | Transgraniczne Trakty (Polska Rosja) 2018-2020 9167929

Razem:

ok. 600,1 min zt

Zrédto: na podstawie danych Urzedu Marszatkowskiego Woj. Pomorskiego
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2.12. Wojewddztwo Slaskie
ZNACZENIE DROG WOJEWODZKICH DLA STRATEGII ROZWOJU WOJEWODZTWA SLASKIEGO

Wyznaczanie miejsca drég wojewddzkich w regionie styku obszaréw trzech panstwowosci
i w tak zurbanizowanym, przemystowym terenie'® podporzagdkowane musi byé okres$lonym
przestankom™°.

Pierwszg z nich jest ranga gospodarcza regionu i jego usytuowanie w europejskim
systemie transportowym. Oba czynniki powodujg, ze priorytetowe dla regionu inwestycje
drogowe maja skale miedzynarodowg (A 1, S 1, S 69, A 4) a pozostate drogi stanowig
uzupetnienie sieci magistralnej o parametrach autostradowych. Nalezy przy tym zauwazy¢,
ze gospodarze regionu w logiczny, efektywny ekonomicznie sposéb i bez nadmiernego
rozgtosu, uzupetniajg sie¢ podstawowych potaczern autostradowych. Przyktadem jest
trasowanie A 1 od zachodniej obwodnicy Czestochowy do Pyrzyc i dalej poétnocno-zachodnig
rubiezg GOP na potudnie do Czech. Mylona czesto medialnie z tg autostradg droga S 1 (tzw.
»gierkdowka”) stanowi wschodnig obwodnice GOP i biegnie do Dgbrowy Gdrniczej, Sosnowca
i Tych. Réownoleznikowa autostrada A 4 poprowadzona zostata potudniowym obrzezem
konurbacji $laskiej, przy jednoczesnym nadaniu miejskiej arterii $rednicowej (droga
wojewddzka nr 902) technicznych parametréw autostrady miejskiej Zabrze-Swietochtowice-
Chorzéow-Katowice. W sumie, drogi wojewddzkie w regionie $lgskim stanowig uzupetnienie
sieci drogowej zurbanizowanego w wysokim stopniu terenu, uzyskujgc parametry techniczne
niespotykane czesto w stabiej zagospodarowanych regionachm. Dzieje sie tak réwniez w

trudnym srodowiskowo goérskim terenie, gdy chodzi na przyktad o dojazd do intensywnie

129 Stan zagospodarowania Gérnoslagskiego Okregu Przemystowego (GOP) z wtasciwg konurbacjg miejskg oraz

szeregu innych obszaréw, np. Rybnickiego Okregu Weglowego (ROW), osigga czesto gestos¢ tkanki
infrastrukturalnej, czyli w zasadzie uzupetnianie jej ilosciowe jest bardzo trudne. Zachodzgce zmiany
infrastrukturalne na takich terenach majg najczesciej charakter jakosciowy.

3% 53 one zgodne z celami operacyjnymi realizacji w obszarze infrastruktury drogowej przy wykorzystaniu
$rodkéw Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slgskiego na lata 2014 — 2020 (RPO WSL), a
doktadniej - Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego z jej wyodrebnionym
komponentem drogowym.

B3 Szereg drég w centrach miast uzyskuje wielopoziomowy, weztowy ksztatt. Przyktadami sg estakady w
centrum Chorzowa lub w Sosnowcu. Takie potgczenia majg wtedy znaczenie magistralne, regionalne, a nie tylko
lokalne. Przyktady tego typu inwestycji znalazty sie w opracowaniu: J. Brdulak, E. Florczak, C. Krysiuk, P. Pawlak,
B. Zakrzewski; Analiza zbudowanej infrastruktury drogowe;..., op. cit. oraz w artykutach: C. Krysiuk, J. Brdulak, B.
Zakrzewski; Bezpieczna infrastruktura w transporcie drogowym, ,Logistyka”, 2014, nr 4, C. Krysiuk, G. Nowacki,
J. Brdulak; Analiza projektow unijnych w zakresie komunikacji miejskiej — implementacja i efektywnosc¢,
,Logistyka”, 2015, nr 3 (CD 1) i C. Krysiuk, J. Brdulak, M. Banak; Mobilnos¢ i komunikacja w miastach polskich,
,Technika Transportu Szynowego — TTSz”, 2015, nr 12.
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odwiedzanych miejscowosci turystycznych (droga wojewoddzka nr 941 ze Skoczowa do
Ustronia i Wisty).

Drugim, istotnym uwarunkowaniem jest intensywno$¢ zycia spoteczno-gospodarczego w
regionie i zwigzana z nim gesto$¢ infrastruktury technicznej, takie drogowej. Srednie
obcigzenie wszystkich drég kotowych w wojewddztwie slgskim jest najwyzsze w Polsce i o
potowe przekracza $rednig krajowa. Historycznie uksztattowana sie¢ drogowa nalezy, obok
wojewddztwa dolnoslaskiego, do najgestszych w kraju. To oznacza, ze trudno tu odnaleié
wielokilometrowe ciagi drég wojewddzkich - moze poza terenami gérskimi -, ktdre spetniajg,
tak jak na przyktad w Polsce wschodniej, role lokalnych magistrali komunikacyjnych. Drogi
wojewddzkie w regionie $lgskim sg najczesciej uzupetnieniem dojazdowym pofaczen
magistralnych, a dokonywane na nich inwestycje majg charakter usuwania utrudnien
przejazdowych i tzw. ,waskich gardet” w zurbanizowanym terenie. Jednoczesnie
wyksztatcona tkanka infrastrukturalna powoduje, ze czasami krotki, kilkukilometrowy
odcinek dojazdowy drogi wojewddzkiej, na przyktad do lotniska regionalnego w Pyrzycach,
uzyskuje status potgczenia regionalnego, a nawet miedzynarodowegom.

Stan drég wojewddzkich regionu jest generalnie dobry. Ponad 80% wszystkich drég
wojewddztwa $lgskiego ma nawierzchnie ulepszong i nalezy sie spodziewaé, ze do 2025 roku
wskaznik ten znaczaco przekroczy 90% sieci drogowej>. Na tle ogdlnie ztej sytuacji
remontowe] krajowego drogownictwa w wojewddztwie $lgskim identyfikuje sie zty stan
najwazniejszych drég magistralnych tylko na 13% ich dtugosci. Ponad potowa z nich jest w
stanie dobrym™*. Oznacza to, iz intensywno$¢ uzytkowania sieci drogowej wojewddztwa
Slaskiego wymusza koniecznosé witasciwego utrzymywania ich stanu technicznego. Wskazuje
rowniez na fakt, iz poprawianie ich przepustowosci i parametréw technicznych nie bedzie
spowalniane postepujgcg degradacjg powstajgcych drég lub cigzgcych do nich istniejgcych
potaczen sieciowych.

Poziom urbanizacji wojewddztwa slgskiego, szczegdlnie w jego centralnej, konurbacyjnej
czesci, jest bardzo duzy i w zwigzku z tym zwigzany z koniecznoscig rozwoju komunikacji

miejskiej oraz zywiotowo przyrastajgcg motoryzacjg indywidualng. Ze zrozumiatych

B2 por. przytaczane opracowanie Ministerstwa Inwestycji i Rozwoju: Analiza zbudowanej infrastruktury
drogowei..., cyt. wyd.

33 Chodzi tu przede wszystkim o drogi gminne, ktérych sie¢ stanowi ponad 60% ogdétu drog w wojewddztwie
$lgskim. Udziat ten stale rosnie kosztem udziatu drég wyzszej klasy technicznej.

3% plan rozbudowy drég wojewddzkich w wojewddztwie $lgskim. Dokument wdrozeniowy do Strategii Rozwoju
Systemu Transportu Wojewddztwa Slgskiego, Zarzad Wojewddztwa Slaskiego, Katowice, wrzesien 2016, s. 8-9.
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wzgledow najwiekszy ruch osobowy generujg Katowice. Funkcje stolicy regionu majg tu duze
znaczenie, ale najwiekszy ruch zwigzany jest z codziennymi dojazdami do pracy, ktodre
przekraczajg w tym miescie 100 tys. oséb dziennie. Na nastepnych miejscach znajdujg sie:
Bielsko-Biata, Gliwice, Jastrzebie-Zdréj, Czestochowa i Sosnowiec. Miedzy poszczegdlnymi
miastami/gminami w codziennych transferach do i z pracy przemieszczajg sie dziesigtki
tysiecy mieszkaricow'®. Do gminy potozonej poza gming zamieszkania dojezdza ponad 22%
sposréd prawie 245 tys. ucznidow szkét ponadgimnazjalnych w wojewddztwie $lgskim.
Oznacza to, ze codziennie ponad 54 tys. ucznidw przemieszcza sie poza granice wtasnej
jednostki administracyjnej™®. Tak intensywny ruch osobowy musi mie¢ odpowiednie warunki
infrastrukturalne obstugi. Transport samochodowy wraz z transportem szynowym (kolej,
tramwaj) odgrywa tu wiodacg role. Jest ona istotnym elementem kazdej regionalnej strategii
rozwoju.

W zwigzku z wyzej zaakcentowanymi uwarunkowaniami rozwoju drég wojewddzkich w
wojewddztwie $laskim mozna sformutowaé kierunki ich przysztego rozwoju w ramach
obowigzujgcych i opracowywanych strategii rozwojowych regionu.

Drogi wojewddzkie regionu $lgskiego majg zapewnié lepsze skomunikowanie jednostek
osadniczych regionu miedzy sobg oraz z drogami magistralnymi nalezgcymi do tzw.
paneuropejskich korytarzy transportowych i sieci TEN-T. Likwidowaé beda tzw. ,waskie
gardta” infrastrukturalne i zapewnig kontynuacje, a takze uzupetnienie zrealizowanych
wczesniej inwestycji. Do takich inwestycji zaliczy¢é mozna przyktadowo rozbudowe i
modernizacje drég nr 928, 934, 791, 793, czy tez odcinkowo Trasy N-S w jej konurbacyjnym
fragmencie. Niektére slgskie drogi wojewddzkie wzmocnig powigzania miedzyregionalne
wojewddztwa. Ta wazna funkcja przestrzenna o charakterze integracyjnym i akceleracyjnym
dla rozwoju zwigzana bedzie przede wszystkim z rozbudowa drég wojewddzkich nr 934, 948,
941, 408, 494, 492, 491 oraz 786. Powstang takze niezwykle potrzebne obwodnice:
Myszkowa, Woznik, Buczkowic, Pawtowic i Sosnicowic™’. Budowa obwodnic przemystowych
miast Zawiercia i Poreby w ciggu DK 78 skutkowaé bedzie takze przebudowg i istotnym

wzmocnieniem uzupetniajgcych w tym regionie sie¢ drog nr 791, 793 i 796.

135 Przyktadowo w 2016 r.: z Sosnowca do Katowic 8,6 tys. oséb, z Chorzowa do Katowic 5,7 tys. osdb, z Zabrza

do Gliwic 5,2 tys. pracownikéw, z Sosnowca do Dabrowy Gérniczej 4,3 tys. oséb, z Bytomia do Katowic 3,8 tys.
136 < . , . R

Plan rozbudowy drég wojewddzkich..., op. cit., s. 13.
O tym jak potrzebne sg obwodnice na sieci drog krajowych i wojewddzkich regionu $lgskiego swiadczy
inwestycja pozwalajgca omijac Pszczyne. Por.: Analiza zbudowanej infrastruktury drogowe..., op. cit.
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Wsrdéd szczegdlnie waznych dla rozwoju drég wojewddzkich w wojewddztwie $lgskim

projektéw mozna wymienic realizowane potgczenia:

przebudowa drogi nr 934 miedzy Imielinem i DK 44 w powiecie bierunsko-ledzinskim,
ktora lepiej skomunikuje magistrale S 1 i wschdd konurbacji gérnoslaskiej z DK 44 w
Oswiecimiu;

przebudowa i modernizacja drogi nr 494 od granicy wojewddztwa $lgskiego do
Czestochowy, co znakomicie poprawi dostepno$¢ tego miasta dla mieszkancow
powiatu ktobuckiego;

zakoniczona modernizacja drogi nr 491 od granicy Czestochowy do granicy
wojewoddztwa w celu lepszego skomunikowania miejscowosci poétnocnej czesci
wojewddztwa $lgskiego oraz Wielunia;

przebudowa drogi nr 920 od granicy Rybnika do autostrady A 1, gdzie krétki odcinek
dojazdowy (4,07 km) umozliwi tatwiejsze skomunikowanie waznego przemystowo
miasta z autostradg;

wzmochnienie i modernizacja drogi nr 921 od DK 78 przez Knuréw do Zabrza, co utatwi
dojazd do A 1 z Zabrza oraz z gmin potudniowe] czesci powiatu gliwickiego;
przebudowa drogi nr 925 miedzy Ruda Slaska i Rybnikiem poprzez Orzesze i wezet
autostrady A 1 ,Rybnik” w celu zapewnienia lepszego wykorzystania nowej
autostrady A 1 i S$lgskiego odcinka A 4, a takie lepszego skomunikowania z
autostradami miejscowosci powiatu mikotowskiego, rybnickiego i samego miasta na

prawach powiatu Rybnika.

Powyisze przyktady nie wyczerpujg inwestycyjnej listy drog wojewddzkich w regionie

Slgskim, ktoéry z uwagi na potrzeby zagospodarowania nalezy do najintensywniej

rozbudowujgcych w kraju infrastrukture techniczng transportu, w tym przede wszystkim

drogowa. Realizacja przewidywanych programow inwestycyjnym w $lgskim drogownictwie

pozwoli w perspektywie nadchodzgcych 7 — 10 lat zaspokoi¢ najpilniejsze potrzeby

infrastrukturalne wojewddztwa $laskiego.

Planowany wykaz inwestycji realizowanych z funduszy unijnych zgodnie z Uchwatg nr

V/48/1/2018 Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego z dnia 15 stycznia 2018 roku w sprawie

Wieloletniej Prognozy Finansowej Wojewddztwa Slaskiego na lata 2018-2030.
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Tabl. 2.1.13. Wykaz projektow  drogowych  przewidzianych do realizac;ji
w wojewddztwie $lgskim

Okres realizacji taczna dtugosé
G . o taczne naktady
Nazwa i cel programu inwestycji finansowe
od do km]

RPO WSL 2014-2020, OS$ priorytetowa VI Transport, Dziatanie
6.1 Drogi wojewddzkie — projekt pn.: ,,Budowa obwodnicy
Buczkowic stanowigcej potgczenie drogi ekspresowe S 69 z DW 2018 2019 2,78 49934 726
942” — Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centréw miast i
miejscowosci.

RPO WSL 2014-2020, OS$ priorytetowa VI Transport, Dziatanie
6.1 Drogi wojewddzkie — projekt pn.: ,,Budowa Regionalnej
Drogi Raciborz-Pszczyna na odcinku od wtgczenia do DK nr 45
w gminie Rudnik do granicy miasta na prawach powiatu Rybnik 2018 2020 7,83 196 225 396
- etap 4 i etap 5 Wschodnia Obwodnica Raciborza.” —
Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrow miast i
miejscowosci.

RPO WSL 2014-2020, O$ priorytetowa VI Transport, Dziatanie
6.1 Drogi wojewddzkie — projekt pn.: ,,Przebudowa DW 408 na
odcinku od m. Gliwice do granicy wojewddztwa - etap | 2018 2020 6,75 135 983 400
budowa obwodnicy Sosnicowic” — Wyprowadzenie ruchu
tranzytowego z centréw miast i miejscowosci.

RPO WSL 2014-2020, O$ priorytetowa VI Transport, Dziatanie
6.1 Drogi wojewddzkie — projekt pn.: ,,Przebudowa DW789 od
wezta autostradowego przez Gniazddw, Koziegtowy do Lgota
Nadwarcie - etap | budowa obwodnicy m. Wozniki” —
Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrow miast i
miejscowosci.

2018 2018 4,48 56 987 930

RPO WSL 2014-2020, OS$ priorytetowa VI Transport, Dziatanie
6.1 Drogi wojewddzkie — projekt pn.: ,,Przebudowa DW 791 na
odcinku od DK 1 do DK 78, etap | budowa obwodnicy m. 2018 2018 8,40 102 449 494
Myszkéw” — Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrow
miast i miejscowosci.

RPO WSL 2014-2020, OS$ priorytetowa VI Transport, Dziatanie
6.1 Drogi wojewddzkie — projekt pn.: ,,Przebudowa DW 793 na

odcinku Zarki -Myszkéw” — Wyprowadzenie ruchu 2018 2018 5,43 38302071
tranzytowego z centréw miast i miejscowosci.
tACZNIE WYDATKI INWESTYCYJNE ok. 679,8 min zt

Zrédto: na podstawie danych Urzedu Marszatkowskiego Woj. Podlaskiego
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2.13. Wojewdédztwo Swietokrzyskie

ZNACZENIE DROG WOJEWODZKICH DLA STRATEGII ROZWOJU WOJEWODZTWA
SWIETOKRZYSKIEGO

Wojewddztwo Swietokrzyskie nalezy do najstabszych gospodarczo regionéw kraju.
Zagospodarowanie infrastrukturalne wojewdédztwa, takze w sferze drogownictwa, pozostaje
proporcjonalne do aktywnosci spoteczno-gospodarczej regionu138. Historycznie wyksztatcity
sie na tym obszarze charakterystyczne podregiony. Zalesione Gory Swietokrzyskie ze
stosunkowo rzadka siecig drég wojewddzkich i restrukturyzowanym w bolesny spotecznie
sposob Okregiem Swietokrzyskim — Koriskie — Skarzysko Kamienna — Starachowice —
Ostrowiec Swietokrzyski. Stolica regionu — Kielce, miasto rozwijajace sie i porzadkujace
posiadang infrastrukture transportowa. Potudniowe rejony wojewddztwa to region rolniczy z
lokalnymi osrodkami miejskimi: Jedrzejowa, Opatowa, Buska-Zdroju, Pinczowa i Staszowa.
Rzeka Wista stanowita zawsze w swoim srodkowym biegu granice oddzielajgcg wazne krainy
geograficzne i dopiero obecnie kolejne inwestycje mostowe zaczynajg integrowac cigzgce do
siebie: region $wietokrzyski, Lubelszczyzne i Kotline Sandomierska.

Magistralny kregostup drogowy o parametrach autostradowych stanowi dla wojewddztwa
budowana obecnie S 7 miedzy Warszawg, Radomiem, Kielcami i Krakowem. Jego powstanie
oznacza konieczno$s¢ wzmocnienia niektérych, petnigcych funkcje dojazdowe, drég
krajowych i wojewddzkich. Waznym celem modernizacji drog wojewddzkich w regionach
rolniczych jest takie poprawa ich stanu technicznego, dostosowanie nawierzchni do
wzrastajgcego ruchu, zwiekszenie przepustowosci i poprawa stanu bezpieczeristwa ruchu
drogowego. Ufatwienie dostepu komunikacyjnego do lokalnych, powiatowych osrodkdw
administracyjno-ustugowych przektada sie na istotng poprawe warunkéw prowadzenia

gospodarki rolnej i przetwdrstwa spozywczego.

1% Wojewddztwo éwietokrzyskie wymieniane jest wéréd najstabszych gospodarczo regionéw obok woj.

warminsko-mazurskiego, podlaskiego, lubelskiego i podkarpackiego. Jednak jezeli nawet nie odstaje specjalnie
od nich pod wzgledem wskaznikéw wypracowywania PKB i produkcji materialnej oraz ustug, to brakuje mu
bardzo infrastrukturalnej sity sprawczej rozwoju, jaka jest bliskos¢ granicy. Obok naktadéw na ochrone granic
wyzwala ona przedsiebiorczos¢ w ruchu transgranicznym wielu spotecznosci. Zdajgc sobie sprawe z problemoéw
z jakimi spotyka sie transgraniczny ruch handlowy, nalezy uznac go za czynnik sprawczy przeptywu miliardéw
euro i ztotych miedzy panstwami oSciennymi. Szerzej na ten temat w: I. Fierla (red. nauk.); Geografia
ekonomiczna Unii Europejskiej, PWE, Warszawa 2011, wyd. 2 oraz J. Brdulak (red. nauk.); Problemy rozwoju
regionalnego. VIl Kongres Ekonomistow Polskich, PTE/Dom Wyd. Bellona, Warszawa 2001.
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Wojewoddztwo Swietokrzyskie nie jest regionem intensywnych inwestycji drogowych.
Czes$¢ z nich zwigzana jest ze wzmacnianiem infrastruktury mostowej w dolinie Wisty.
Oddanie do uzytku mostu w przemystowym Potaricu’® poprawito komunikacje z
wojewddztwem podkarpackim (rejon Mielca) i wywotato koniecznos¢ przebudowy drogi
wojewddzkiej nr 764 do Staszowa. Powstanie kolejnego mostu w Nowym Korczynie wymusi

140 Wazne mosty na Wisle w powazny sposdb

modernizacje drogi nr 973 do Buska Zdroju
ograniczajg przestrzenny izolacjonizm wojewddztwa sSwietokrzyskiego i stwarzajg bodzce
rozwojowe dla wielu nadwislainskich rejondw. Pewne znaczenie dla rozwoju drog
wojewddzkich na podtnocno-wschodnich kraricach wojewddztwa sSwietokrzyskiego bedzie
miato takze niedawne oddanie do eksploatacji mostu na Wisle w Kamieniu. Jednak ten
obiekt taczy wojewddztwo mazowieckie z lubelskim i zapewnienie do niego dojazdu z
analizowanego wojewddztwa wymagaé bedzie rozbudowy jednej drogi nr 754 Ostrow
Swietokrzyski — Battéw — Solec nad Wista.

W nadchodzacych latach nie nalezy spodziewac sie radykalnych zmian zakresu inwestycji
drogowych obejmujgcych drogi wojewddzkie w regionie $wietokrzyskim. Bedg one
kontynuacja wzmacniania potaczen z gtéwnymi jednostkami osadniczymi wojewddztwa
Swietokrzyskiego.  Strategie inwestycyjng potwierdzajg  zrealizowane dotychczas
przedsiewziecia, wséréd ktorych wyrdzni¢ warto nastepujace:

1) przebudowe droginr 765 Chmielnik — Staszéw — Osiek,

2) budowe obwodnicy miasta Koriskie w ciggu drogi nr 728,

3) przebudowe drogi nr 751 Suchednidw — Ostrowiec Swietokrzyski z budowg

obwodnicy Nowej Stupi,

4) bardzo wazng dla Kielc i regionu przebudowe tzw. ,Petli Swietokrzyskiej” w ciagach

drég nr 752, 753, 756,

5) wzmocnienie drogi nr 728 Jedrzejéw — Konskie — granica wojewddztwa,

6) przebudowe drogi nr 786 granica wojewddztwa — Wtoszczowa — topuszno — Kielce,

7) przebudowe drogi nr 776 granica wojewddztwa — Busko Zdréj z remontem mostu na

Nidzie w Wislicy,

8) przebudowe drogi nr 777 Sandomierz — Zawichost.

139 Miejsce lokalizacji jednej z najwiekszych elektrowni zawodowych opartych na weglu kamiennym w Polsce.

Analogiczne prace przy tej drodze na terenie wojewddztwa matopolskiego uczynig z niej wazny element
szlaku Kielce — Busko Zdréj — Nowy Korczyn — A 4 (Tarnow).
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Zamierzenia inwestycyjne w zakresie podnoszenia jakosci drég wojewddzkich regionu
$wietokrzyskiego pozostajg zgodne ze zrealizowanymi projektami. Swiadczy o tym na
przyktad che¢ przebudowania uktadu komunikacyjnego Wtoszczowy. Przez Sciste centrum
miasta biegna trzy drogi wojewddzkie — nr 742 (ul. Mtynarska, Jedrzejowska), nr 785 z (ul.
Sienkiewicza) i 786 (ul. Partyzantéw, Czarnieckiego), przez ktore odbywa sie ruch tranzytowy
w kierunku Jedrzejowa (S 7), Kielc (S 7), Czestochowy (A 1) i dalej Katowic. Ulice, ktdrymi
codziennie przejezdzajg setki ciezkich pojazdéw prowadzg bezposrednio przy budynkach
mieszkalnych i miejscach uzytecznosci publicznej. Powstanie obwodnica Wtoszczowy w ciggu
drogi nr 786 o dtugosci 7,4 km. Rozwigze ona najbardziej palace problemy drogowe miasta.

Na terenie gminy Busko Zdrdj planowana jest obwodnica Zbludowic jako nowy odcinek
drogi wojewddzkiej nr 973. Udrozni ona ruch kotowy w rejonie nabierajacego znaczenia
ponadregionalnego osrodka przyrodo-leczniczego w Busku Zdroju.

Wazne znaczenie dla obstugi rolniczego regionu bedzie miata obwodnica atrakcyjnego
turystycznie Pinczowa. Zlokalizowana po potudniowo-wschodniej stronie miasta potaczy
najwazniejsze drogi dojazdowe do Piiczowa, tj. droge wojewddzkg nr 766 do Kielc oraz
droge nr 767 do Buska Zdroju. Obwodnica pozwoli wyprowadzi¢ ruch tranzytowy poza
centrum miasta i poprawi¢ tym samym jakos$¢ zycia jego mieszkaicdw. Analogiczne
znaczenie dla usprawnienia ruchu na potudniowych, rolniczych rubiezach wojewddztwa
Swietokrzyskiego bedzie miata planowana rozbudowa drogi nr 768 z jednoczesng budowa
obwodnicy miejscowosci Kazimierza Wielka, stanowigcej osrodek ustugowy lokalnego
rolnictwa.

Dla stolicy regionu — Kielc - istotne znaczenie bedzie miata rozbudowa drogi wojewddzkiej
nr 762 na odcinku wezet Kielce , Potudnie” (magistrala S 7) — granica gminy Checiny. Droga
zwiekszy dostepnos¢ i poprawi jakos¢ uktadu komunikacyjnego Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego (KOF).

Koordynacja potrzeb inwestycyjnych znalazta swoje miejsce w ,Programie Rozwoju
Infrastruktury Transportowej Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020”, w ktérym
okreslono sie¢ drogowg najwazniejszg z punktu widzenia catego regionu. Program wyznacza
kierunki rozwoju infrastruktury transportowej drogowej, obejmuje propozycje inwestycji na
konkretnych drogach wojewddzkich, najwazniejszych dla rozwoju wojewddztwa

Swietokrzyskiego. Inwestycje na drogach wojewddzkich realizowane bedg z wykorzystaniem
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dwodch programéw operacyjnych. Programu Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej (PO

RPW) oraz Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Swietokrzyskiego (RPO WS).

Tabl. 2.1.14. Wykaz projektow drogowych  przewidzianych do  realizacji
w wojewddztwie swietokrzyskim
Dtugosc
DROGA . Wartos¢ Robot
WOJEWODZKA NAZWA ZADANIA odcinka [PLN]
[km]

DW 728 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 728 na odc. topuszno — 16,0 83 658 042
DK 74
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 728 na odc. topuszno —

DW 728 DK42 Zakres: Od skrzyzowania z DK 42 (km 0+000) do 4,0 13 208 000
skrzyzowania z droga powiatowg 0473T (km 4+180,00)

DW 728 Budowa obwodnicy msc. topuszno 7,8 50 700 000

DW 728 Rozbudqwa drogi WOJEWOdeIeJ Nr 728 na odc. od 6,8 21141 237
obwodnicy m. Kornica do Gowarczowa

DW 728 Budowa obwodnicy m. Gowarczéw 3,6 23133 500

DW 744 Rozbudowa fﬂrogl wojewddzkiej nr 744 r.1a odc. Tychow SFary 10,0 94 608 000
— Starachowice wraz z budowg obwodnicy m. Starachowice

DW 745 Rosz,Jdowa DW 71.15 na odcinku: granica miasta Kielce — 11,0 80 186 580
Mastow - Machocice
Budowa obwodnicy Korskich od miejscowosci Kornica do

DW 749 miejscowosci Mtynek Nieswinski w ciggu drogi wojewddzkiej 2,0 18 780 000
nr 749
Budowa obwodnicy Konskich od miejscowosci Mtynek

DW 746 Nieswinski do miejscowosci Pita w ciggu DW 746/DP (na 44 28 600 000
parametrach GP)
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 751 Suchedniéw —

DW 751 Ostrowiec Sw. na odcinku od km 0+000 do km 6+530 na 6,5 39478 000
terenie Gminy Suchedniow

DW 751 Rozbudowa dr. woj. Nr 751 w m. Wzdét Rzagdowy — Gora Sw. 35 13 907 500
Barbary

DW 751 Budowa pétnocnej obwodnicy Nowej Stupi w ciggu DW 751 3,0 26 568 000

DW 751/ 751 Rozbudowa DW751/752 gm. Bodzentyn 7,0 23614 946

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 754 Ostrowiec
Swietokrzyski

DW 754 — Battow — Czekarzewice — gr. wojewddztwa 27,4 111 618 375
Swietokrzyskiego
na odcinku od km 1+912 do km 294269
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 754 na odcinku od km

DW 754 0+000 do km 1+912 w Ostrowcu Swietokrzyskim wraz z 1,9 30284 000
rozbudowg mostu na rzece Kamiennej

DW 755 Budowa obwodnicy Cmielowa 9,2 64 900 002

DW 756 ?gg?vg?a;:)wodmcy miejscowosci tagéw w ciggu dr. Woj. Nr 15 14 079 000
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Budowa obwodnicy miejscowosci tagéow w ciggu dr. Woj. Nr

DW 756 756 - Etap Il 2,6 16 698 500
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 756 od km 20+400,00 do
km 52+650,00 32,3 96 750 000
DW 757 Budowa obwodnicy miejscowosci Bogoria w ciggu dr. Woj. 25 22 672 000
Nr 757
Budowa uktadu obwodnicowego m. Staszéw odc. DW764
bW 757 km ok. 4+828,32 do DW 757 km ok. 6+268,22 14 9100000
DW 758 Budowa obwodnicy Klimontowa w ciggu DW 758 4,0 31 000 000
DW 758 Rgzbudc:wa drogi wojewaodzkiej Nr 758 w granicach gminy 75 22 497 000
Klimontéw
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 758 Ujazd —
DW 758 Koprzywnica /od granicy gminy Klimontéw w km ok. 22+412 5,8 11 097 550
do DK79 w m. Koprzywnica w ok. 28+189/
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 758 na odc. Ujazd —
DW 758 Koprzywnica” /od miejscowosci Ujazd w km ok. 3+640 do 3,4 10 161 000
granicy gminy lwaniska km ok. 74027/
DW 761 Przebudowa DW761 na odcinku od km 8+450 do km 9+000 0,6 5227260
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 762 na odcinku od
DW 762 granicy Gm. Checiny tj. km 25+198 do obiektu mostowego 1,7 4816 024
na rzece tososina (Wierna Rzeka) w miejscowosci Bocheniec
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 762 na odcinku Wezet
DW 762 drogowy w Checinach — Matogoszcz na odcinku od km 10,2 51 649 636
14+949 do km 25+198 (granica Gm. Checiny)
DW 763 Obwodnica msc. Radkowice 3,0 27 948 000
DW 763 Obwodnica msc. Brzeziny 8,0 52 000 000
DW 764 Budowa uktadu obwodnicowego miasta Staszéw — etap | 44 26 072 269
DW 764 Rozbudowa drog! WOng\{odzkle{ rTr 7§4 Kle.lce - Staszéw - 74 13 450 000
budowa obwodnicy miejscowosci Ocieseki
DW 764 Roz.budowa'drogl \I\{OJeWOdelej nr 764 Kielce - Staszéw na 10,0 30030 000
odcinku gminy Rakéw
DW 764 Rozbudowa drogi \{VOJe.w.odzkleJ,n.r 764 ,Klelce - Staszéw wraz 223 114 711 198
z budowg obwodnic miejscowosci: Sukdw, Daleszyce
Rozbudowa DW764 odcinek od granicy Gminy Staszéw do
DW 764 skrzyzowania z DW 757 w m. Staszéw, km 45+907 —55+021 91 27330000
DW 765 Budowa pétnocnej obwodnicy Chmielnika 41 36 767 811
DW 766 Budowa obwodnicy Piriczowa 8,0 45206 120
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 766 na odcinku Pinczéw —
DW 766 Wechadtéw wraz z budowa obwodnicy miejscowosci 12,7 54 900 000

Michatéw
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Budowa Obwodnicy m. Jedrzejow od DK 78 do DW 768 w km

DW 768 ok. 2+500 wraz z rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 768 od 5,5 25882917
km ok. 2+500 do ok. 5+500 (skrzyzowanie z DP 0170T )

DW 768 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 768 od km ok. 5+500 do 437 262 200 000
km ok. 49+200
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 768 od km ok. 49+200

DW 768 (ist. 51+300) do k_m ok. 64+.16_3 (ist. 6§+152,48) wraz z 44 50 616 424
budowg obwodnicy m. Kazimierza Wielka oraz budowg
obwodu drogowego - w systemie zaprojektuj - zbuduj
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 768 od km 53+045 (ist.

DW 768 54+990) do granicy wojewddztwa swietokrzyskiego — km 11,0 37 328 000
64+163 (ist. 66+152,48)
Budowa potudniowej obwodnicy Morawicy w ciggu drogi

DW 766 wojewddzkiej Nr 766 do skrzyzowania z projektowang 2,6 39 308 440
obwodnicg DK73

DW 786 Uktad obwodnlcF)wy miasta Wtoszczowa Etap | — Obwodnica 9,4 53 400 453
Wtoszczowy w ciggu DW 786

DW 786 Uktad obwodnicowy miasta Wioszczowa Etap Il 4,1 26 370 500

DW 973 Budowa obwodnicy m. Zbludowice 6,6 34 909 609

DW 973 RPO DW973 gm. N. Korczyn - mosty 2,0 36 800 003

DW 973 RPO DW973 gm. N. Korczyn - obwodnica 3,4 32735000
Budowa uktadu obwodnicowego Staszowa - Etap Ill 3,1 19 955 000
Razem 382 2 068 055 896

Zrédto: na podstawie danych Urzedu Marszatkowskiego Woj. Swietokrzyskiego
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2.14. Wojewodztwo Warminsko-mazurskie

ZNACZENIE DROG WOJEWODZKICH DLA STRATEGII ROZWOJU WOJEWODZTWA
WARMINSKO-MAZURSKIEGO

Wojewddztwo warminsko-mazurskie nalezy do najrozleglejszych wojewddztw w kraju i

141 Jest takze najstabiej zaludnionym wojewddztwem (3,8%

zajmuje 7,7% powierzchni Polski
ludnosci Polski). Gestos¢ zaludnienia w regionie jest ponad dwukrotnie mniejsza od sSredniej
krajowej. W tej sytuacji wojewddztwo nie wykazuje sie duzym poziomem urbanizacji, a
dodatkowo odbiegajgcy od s$redniego poziom uprzemystowienia czyni z wojewddztwa
warminsko-mazurskiego jeden z najstabszych gospodarczo regiondw w Polsce. Atutem
rozwojowym regionu jest jego atrakcyjnos$é turystyczna. Wojewddztwo posiada dwa tysigce
jezior o powierzchni przekraczajgcej 1 ha'®?, rozlegte kompleksy lesne, czy tez ciekawe,
polodowcowe (wyzynne) uksztattowanie terenu. Miedzynarodowym uwarunkowaniem
rozwoju wojewoédztwa powinno by¢ sgsiedztwo z Rosjg (Obwdd Kaliningradzki z granica
208,3 km) oraz lepsze skomunikowanie poprzez wojewddztwo podlaskie z Litwg i Biatorusia.
To co jest niekwestionowanym walorem krajobrazowym — wyzynne uksztattowanie
powierzchni w postaci moren polodowcowych i jezior — stanowi powazne utrudnienie w
trasowaniu drég kotowych. Historycznie sg one stosunkowo rzadkimi trasami rangi krajowej
lub wojewddzkiej. Dtugos$é takich ciggdw drogowych jest wyjatkowo duza i dochodzi do 150
— 200 kilometrdow, najczesciej obejmujac takze terytorium wojewddztw osciennych. Drogi
krajowe i wojewddzkie sg bardzo czesto waskie, w szpalerach starych drzew, ale o sporej
nosnosci. Tam gdzie duze natezenie ruchu samochodowego nie zdegradowato stanu
technicznego potgczen samochodowych, drogi krajowej i wojewddzkie sg w nieztym stanie
technicznym. Przez dfugie lata twierdzono, ze niskie zaludnienie regionu, niewielka
mobilnos¢ wiejskiej, naptywowej ludnosci miejscowej oraz rolniczo-turystyczny charakter
Warmii i Mazur, nie bedg wymagaty szeroko zakrojonych inwestycji infrastrukturalnych w
drogownictwie'®. Ostatnie dekady wprowadzajg jednak i tu powazne korekty.

Internacjonalizacja gospodarki narodowej, globalizacja wspdtpracy produkcyjnej i handlowej,

! powierzchnia 24 173 km kw. daje wojewddztwu czwarte miejsce w kraju.

1 Najwieksze w Polsce Sniardwy o pow. 109,7 km kw. i Mamry (102,3 km kw.) oraz najdtuzsze Jeziorak (27 km
dtugosci przy pow. 32 km kw.).

 por.: T. Lijewski; Geografia transportu Polski, PWE, Warszawa 1977, s. 91 i nast., St. Berezowski; Zarys
geografii komunikacji, PWN, Warszawa 1979.
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przyspieszajgce sie tempo zycia spotecznego, rosngca zamoznos$¢ spoteczenstw, zywiotowy
rozwdj motoryzacji indywidualnej oraz wymogi rachunku ekonomicznego144 wymagajg
tworzenia infrastrukturalnych warunkéw rozwoju takze stabszym regionom. Sprzyja temu
polityka gospodarcza ugrupowan ponadnarodowych (UE) i poszczegdlnych panstw. W tej
sytuacji wzmocnienie sieci drogowej Warmii i Mazur staje sie strategicznym wymogiem
chwili.

Dodatkowym uwarunkowaniem rozwoju drég krajowych i wojewddzkich w wojewddztwie
warminsko-mazurskim jest zwigzane z atutami przyrodniczymi regionu szczegdlne
uwrazliwienie srodowiskowe decydentéw. Trasowanie, rozbudowa, modernizowanie drég w
obszarach zurbanizowanych, uprzemystowionych, miejskich wymaga zwykle dodatkowej
przestrzeni, ale konieczne wyburzenia, instalacje ekrandéw akustycznych, budowa wiaduktéw
nie zmieniajg najczesciej rewolucyjnie lokalnego krajobrazu. Paradoksalnie przyczyniajg sie
czasami do jego uporzadkowania i estetyzacji145. W regionie stabo zaludnionym, rolniczym,
jego walory przyrodnicze (flora, fauna) i krajobrazowe nabierajg szczegdlnej ceny, jako
potencjalny atut turystyczny, pozwalajgcy sprzedawaé ustugi o takim charakterze. Dlatego
tez kazda inwestycja drogowa w regionie poddawana jest szczegdlnie doktadnym analizom
srodowiskowym, co moze czasami mie¢ wptyw na ostateczny ksztatt i koszt inwestycji146.

Wojewddztwo warminsko-mazurskie nie nalezy do regionéw uprzywilejowanych
powstawaniem magistralnych drég samochodowych o parametrach autostradowych,
szczegdlnie w rownoleznikowym ukfadzie. Objete bedzie wptywem dwdéch magistrali
autostradowych rozchodzacych sie z Warszawy w kierunku Elblgga i Tréjmiasta - S 7 oraz S
61/S 8 Via Baltica do granicy z Litwg. Rozbudowa DK 51 w S 51 od Olsztynka do potudniowej
obwodnicy stolicy regionu, miasta Olsztyna pozwoli wprowadzi¢ ptynnie ruch z potudnia
Polski do zachodnich rubiezy regionu Warminsko-Mazurskiego. Natomiast tzw. Wielkie
Jeziora Mazurskie beda tatwiej osiggalne po wybudowaniu obwodnicy tomzy (z nowym,
autostradowym mostem na Narwi) na przysztej S 61. Wewnatrz wojewddztwa warminsko-

mazurskiego nie nalezy natomiast spodziewac sie wielkich, magistralnych inwestycji

1%4). Brdulak, P. Pawlak; Przedsiebiorstwo w rachunku ekonomicznym skutkdw inwestycji drogowych,

»,Kwartalnik Nauk o Przedsiebiorstwie”, 2017, nr 1, s. 47-61.

5 Taka sytuacja wystepuje na przyktad w wielu miastach Gérnego Slaska, w niektérych dzielnicach todzi i
Warszawy.

146 Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Planu rozwoju sieci drogowej drég wojewddzkich
wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego na lata 2012 -2020 z perspektywq do roku 2030, ZDW Olsztyn,
Warszawa wrzesien 2015, ss. 74.
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drogowych, a jedynie poprawy jakosci drog krajowych i wojewddzkich w newralgicznych,

trudnych punktach sieci drogowe;j.

Do najwazniejszych drég wojewddzkich Warmii i Mazur w relacjach ponadregionalnych

nalezg nastepujace potaczenia:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

droga nr 538 o tgcznej dtugosci 119 km, tgczgca Radzyn Chetminski (woj. kujawsko-
pomorskie) z Rozdrozem; dtugos¢ drogi nr 538 w wojewddztwie warminsko-
mazurskim wynosi 90 km;

droga nr 541 o dtugosci 124 km, tgczgca Lubawe z Dobrzyniem nad Wistg (woj.
kujawsko-pomorskie); poczatkowy odcinek od Lubawy do granicy z woj.
mazowieckim ma dfugos¢ 38 km;

droga nr 544 o dtugosci 162 km, fgczgca Brodnice (DK 15, woj. kujawsko-pomorskie) z
Ostrotekg (woj. mazowieckie); droga przecina woj. warminsko-mazurskie w jego
potudniowo-zachodniej czesci na odcinku ponad 55 km;

droga nr 651 o dtugosci 81 km, taczaca nadgraniczny Gotdap z Sejnami w woj.
podlaskim;

droga nr 653 o dtugosci 74 km, taczgca Sedranki koto Olecka (DK 65) z DK 16 w
Pockunach w woj. podlaskim;

droga nr 655 o dtugosci 120 km, taczaca DK 63 w miejscowosci Kgp koto Gizycka z

drogag wojewddzka nr 651 w Rutce-Tartaku (woj. podlaskie).

W wojewddztwie warminsko-mazurskim w eksploatacji utrzymywana jest przez Zarzad

Drég Wojewddzkich w Olsztynie sie¢ 52 drog wojewddzkich o tgcznej diugosci 2,1 tys.

kilometréw. Ich przestrzenna rola koncentruje sie na zapewnieniu potgczen miedzy

jednostkami osadniczymi regionu, obstudze farmerskiego, wysokotowarowego rolnictwa

oraz sezonowego ruchu turystycznego.

W nadchodzacych latach przewiduje sie rozbudowe nastepujgcych drég wojewddzkich w

omawianym regionieW:

1)
2)
3)
4)

droga nr 504, odcinek Podgrodzie — Braniewo;
droga nr 507, odcinek Braniewo — Pieniezno;
droga nr 512, odcinek Pieniezno — Bartoszyce;

droga nr 519, odcinek Matdyty — Morag;

147

Materiaty ZDW Olsztyn. Horyzont zamierzen inwestycyjnych obejmuje lata 2021 — 2023, ale w przypadku

braku sSrodkéw finansowych takze dekade lat trzydziestych obecnego wieku.
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5) droga nr 527, wazny odcinek Morgg — Olsztyn;

6) droga nr 545, przebudowa dwdch skrzyzowan w miescie Nidzica wraz ze wschodnim
wylotem drogi nr 604;

7) droga nr 604, odcinek Nidzica — Wielbark;

8) droga nr 592, wazny, trudny technicznie i przecigzony ruchem odcinek Ketrzyn —
Gizycko;

9) droga nr 651, odcinek Gotdap — granica wojewddztwa.

Koszt szacunkowy przebudowy wymienionych wyzej drég wojewddzkich wyniesie 150 —
200 min zt rocznie w najblizszej perspektywie. Inwestycje stanowié¢ bedg istotne, sieciowe
uzupetnienie zmian jakosciowych zachodzacych przede wszystkim na sieci drég krajowych
Warmii i Mazur.

Wykaz projektow drogowych przewidzianych do realizacji w wojewddztwie warminsko-
mazurskim wynika z ,Planu rozwoju sieci drogowej drég wojewddzkich na lata 2012-2020 z
perspektywa do roku 2030”. Zawiera on wykaz projektéw planowanych do RPO 2014 - 2020

Tabela 2.1.15. Wykaz projektéw drogowych przewidzianych do realizacji
w wojewddztwie warminsko-mazurskim

: .. | Szacowany
nr Odcinek Dtugos¢ koszt min Uwaga
Droga Wojewddzka nr 545 z przebudowg dwdch w trakcie
1 skrzyzowan w m. Nidzica wraz ze wschodnim wylotem 7,5 km 38 o
. realizacji
drogi 604
kei
2 Droga Wojewddzka nr 519 na odcinku Matdyty - Morag | 13,061 km 37 w tr? le
realizacji
3 Droga Wojewddzka nr 598 na odcinku od granicy miasta 25 km 31 w trakcie
Olsztyn do Obwodnicy Potudniowej Olsztyna ! realizacji
4 DW nr 507 na odcinku Braniewo — Pieniezno 29,672 km 127
5 DW nr 504 na odcinku Podgrodzie — Braniewo 15,34 km 81

6 DW nr 651 na odcinku Gotdap — granica wojewddztwa 38,728 km 213

7 DW nr 512 na odcinku Pieniezno — Bartoszyce 49,298 km 271
8 DW nr 527 na odcinku Morag - Olsztyn 38,239 km 210
9 DW nr 592 na odcinku Ketrzyn — Gizycko 27,689 km 152
10 DW nr 604 na odcinku Robaczewo — Wielbark 34,089 km 187

256,12 km 1349

Do realizacji w perspektywie 2020-2027

12 DW nr 600 na odcinku Mrggowo — Szczytno 43,519 km 239
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13 DW nr 528 na odcinku Orneta - Mitakowo - Morag 27,423 km 151
14 DW nr 530 na odcinku Ostréda — tukta 15,714 km 86
15 DW nr 527 na odcinku granica wojewddztwa — Rychliki 5,8 km 32
16 DW nr 507 na odcinku Pieniezno - Dobre Miasto 39,2 km 216
17 DW nr 505 na odcinku Frombork - Mtynary 23,8 km 131
18 DW nr 538 na oc.Icinku granica wojewddztwa — Nowe 30,2 km 166
Miasto Lubawskie
19 DW nr 593 na odcinku Dobre Miasto —Reszel 57,1 km 314
20 DW nr 545 na odcinku Nidzica - Jedwabno 26,4 km 145
21 DW nr610 na odcinku Piecki - Ruciane 17,7 km 97
22 DW nr 596 na odcinku Biskupiec -Reszel 23,4 km 129
266,74 km 1706
Razem 522,85 km 3055

Zrédto: na podstawie danych WZD woj. Warmirisko-mazurskiego
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2.15. Wojewodztwo Wielkopolskie
ZNACZENIE DROG WOJEWODZKICH DLA STRATEGII ROZWOJU WOJEWODZTWA
WIELKOPOLSKIEGO

Wojewddztwo wielkopolskie jest silnym gospodarczo regionem z rozwijajgcym sie
osrodkiem  metropolitarnym  aglomeracji  poznanskiej i intensywnym, dobrze
zorganizowanym rolnictwem. Jedynie pétnocno-zachodnie tereny wojewddztwa sg stabiej
zaludnione i gorzej skomunikowane infrastrukturalnie z Poznaniem ze wzgledu na duze
zalesienie'®,

Sie¢ drég w wojewddztwie wielkopolskim jest niezle rozwinieta. Jej uktad zapewnia
dostepnos¢ stolicy regionu ze wszystkich miast o znaczeniu ponadregionalnym lub
regionalnym, w tym z os$rodkéw miejskich wojewddztw osciennych, a takze z miast
powiatowych. Ogdlna dtugos¢ dréog publicznych o twardej nawierzchni w Wielkopolsce
osiaga niespetna jedna dziesiata (!) tacznej dtugosci drég o twardej nawierzchni w Polsce™®.
Wojewddztwo jest uprzywilejowane, gdy chodzi o posiadanie autostrad. Chodzi zwtaszcza o
tranzytowa A 2, ale réwniez dobrze komunikujacg potudniowe krarice wojewddztwa (Kepno,
Ostrzeszéw) z Wroctawiem, todzig i Warszawg magistralng S 8. Trwa budowa analogicznej
magistrali o parametrach autostradowych S 5, ktdra potaczy w przysztosci Bydgoszcz, przez
obwodnice Gniezna, z A 2 pod Poznaniem. Brakujagcym ogniwem w systemie podstawowych
drég autostradowych regionu jest obecna DK 11, ktéra powinna w przysztosci staé sie jako S
11 gtéwng osig drogowa potnoc-potudnie w Wielkopolsce i wraz z réwnoleznikowg S 10
(obecna DK 10) lepiej skomunikowad region z Pojezierzem Pomorskim oraz wojewddztwem
kujawsko-pomorskim, Mazowszem i wojewddztwem zachodnio-pomorskim®°. Wszystkie te
drogi przesadzajg obecny i przyszty ksztatt sieci drég wojewddzkich w Wielkopolsce.
Stanowi¢ one bedg uzupetnienie dréog wyzszej klasy. Inaczej méwiac, ich przestrzenny rozwdéj
opiera¢ sie bedzie o ,konstrukcje nosng” nastepujgcych dréog o parametrach

autostradowych:

%8 Na pétnoc od Poznania Puszcza Zielonka przechodzi w kierunku pétnocno-zachodnim w rozlegta Puszcze

Notecka.

9 plan transportowy dla Wojewddztwa Wielkopolskiego w perspektywie 2020 roku, Zarzad Wojewddztwa
Wielkopolskiego, Poznan 2015, s. 28.

150 Role tych drég magistralnych zasygnalizowano w: Analiza wpfywu zbudowanej infrastruktury drogowe;...,
cyt. oprac.
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1) istniejacy, tranzytowg A 2 w Paneuropejskim Korytarzu Transportowym Nr 2 (Berlin,
Poznan, Warszawa, Minsk, Moskwa),

2) istniejacg na terenie wojewddztwa wielkopolskiego S 8 o przebiegu Wroctaw —
Olesnica — Kepno — Sieradz — A 1 — Warszawa — Choroszcz (S 19),

3) budowang intensywnie S 5 o przebiegu A 1 (Grudzigdz) — Bydgoszcz — Poznan —
Leszno — A 8 (Wroctaw),

4) planowang S 10 o przebiegu A 6 (Szczecin) — Pita — Bydgoszcz — Torun — S 7 (Ptonisk),

5) planowang i realizowang odcinkowo S 11 o przebiegu Kotobrzeg — Koszalin — Pita —
Poznan — Ostrow Wielkopolski — Tarnowskie Géry — A 1.

Drogi krajowe i wojewddzkie muszg pozostaé spdjne z powyziszym uktadem drog
magistralnych. W rozleglym przestrzennie wojewddztwie wielkopolskim jest to wyzwanie
infrastrukturalne dla drogownictwa151. Argumentem za szybkim podejmowaniem inwestycji
w celu modernizacji i wzmocnienia potgczen klasy wojewddzkiej jest szybki wzrost natezenia
ruchu na wielu odcinkach takich drég. Jedna trzecia wojewddzkich drég jest obecnie
przecigzona w stosunku do posiadanych parametréw technicznych. Przekroczenie
dopuszczalnego dobowego natezenia ruchu pojazdéw wystepuje zwtaszcza w miastach o
duzym znaczeniu regionalnym i rozbudowanych funkcjach zewnetrznych (produkcyjnych,
ustugowych, edukacyjnych, kulturowych, turystycznych). Do najbardziej przecigzonych drég
wojewddzkich w regionie wielkopolskim nalezg nastepujace po’raczeniam: droginr 178, 179
188 (w miescie Pita), drogi nr 182, 184, 185 (w miesScie Szamotuty), nr 190 i 260 (w miescie
Gniezno), nr 193 (w miescie Chodziez), nr 196, 241, 306 (w miescie Buk), nr 307, 310, 430,
431 (w podpoznanskiej Mosinie), nr 432 (w miescie Sroda Wlkp.), nr 433 (w aglomeracyjnym
Swarzedzu), nr 434, 445, 466, 470, 473 (w miescie Koto). Ostrozne szacunki kosztow
niezbednych do poniesienia aby poprawié stan techniczny przecigzonych drég wojewddzkich
w Wielkopolsce méwig o wydatkach rzedu 1 — 1,5 mld zt do 2025 roku.

Odpowiedzialnym, strategicznym zadaniem planistycznym w zakresie uzupetnienia sieci
drogowej Wielkopolski jest wzmocnienie drég wojewddzkich w regionach oddalonych od

Poznania i sieci autostrad. Przyktadem sg w tym przypadku dziatania inwestycyjne

Blo tym jak duze, $wiadczy przyktad braku mostéw na wielu obszarach, szczegdlnie w dolinie rzeki Warty.

Narastajgce potrzeby przewozowe wymuszajg otwieranie przepraw promowych, co oznacza kompromitujgce w
XXI wieku standardy sieciowosci systemdw drogowych. Oczywiscie moze sie taki obiekt pojawi¢ na lokalnych
potaczeniach, ale w Wielkopolsce jest ich 14, co oznacza ponad jedng piagtg przepraw promowych na rzekach w
Polsce (doktadnie 21,5%). Por.: Plan transportowy..., op. cit., s. 29.

152 Tamze, s. 39.
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podejmowane na poétnocno-zachodnich kraricach wojewddztwa. Nalezg do nich przede
wszystkim:

1) budowa mostu z dojazdami na rzece Warcie - droga nr 160 w Miedzychodzie,
uzupetniona przebudowa drogi wojewddzkiej na odcinku Sowia Géra — Miedzychdd i
odcinka Miedzychdéd — Miedzichowo;

2) budowa mostu na Warcie w Sierakowie w ciggu drogi nr 133;

3) budowa obwodnicy miejscowosci towyn w ciggu drogi wojewddzkiej nr 160;

4) skomplikowana technicznie przebudowa drogi nr 182 Ujscie — Piotrowo™>.

O ztozonosci projektéw inwestycyjnych podejmowanych w wojewddztwie
wielkopolskim s$wiadczy przyktad inwestycji zapewniajgcych lepsze skomunikowanie z
autostradg A 2 ,trdjkata” Sierakdow — Wronki — Szamotuty, ktéry infrastrukturalnie
obstugiwany jest wytacznie przez drogi wojewddzkie. Kosztem 150 min zt nalezy tu wykonaé
prace na drogach dtugosci ok. 37 km:

1) rozbudowaé droge nr 116 od skrzyzowania z drogami nr 184 i 186 do Nojewa,

2) przedtuzyé te rozbudowe sladem 116 do drogi nr 187,

3) rozbudowad droge nr 184 na odcinku od obwodnicy Wronek do skrzyzowania drog
186116,

4) zmodernizowac droge nr 185,

5) wybudowa¢ obwodnice Wronek od drogi nr 184 do drogi powiatowej nr 1895P i dalej
do drogi nr 182.

Znaczne koszty realizowanych i planowanych inwestycji w zakresie podnoszenia jakosci drég
wojewddzkich w Wielkopolsce zwigzane sg, jak w powyzszym przyktadzie, z wzglednym
wyodrebnieniem przestrzennym wielu obszaréw i kompleksowoscia zamierzen
podejmowanych czesto na odcinkach drogowych o dtugosci 20 — 30 km, i wiecej.
Przewidywany koszt przebudowy ciggéw drég wojewddzkich w regionie wielkopolskim
szacowany jest do roku 2025 na 2,5 mid zt.

Wsréd ciekawszych projektéw inwestycyjnych drogownictwa na zurbanizowanych, gesciej
zaludnionych obszarach wojewdédztwa wielkopolskiego mozna wymienié nastepujace:

1) rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 263 Ktodawa — Dgbie na odcinku od skrzyzowania z

DK 92 do drogi wojewdédzkiej nr 473 (19,45 km),

>3 W miejscowosci Sarbka wystapita koniecznosé rozbiérki mostu i budowy nasypu.
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2) droga nr 305 w Nowym Tomyslu — budowa obwodnicy wraz z wiaduktem nad linig
PKP (2,5 km),
3) droga nr 306 Buk — skrzyzowanie z drogg nr 431, stanowigca dojazd do powstajacej S
5(8,2 km),
4) szeroko zakrojona przebudowa ciagu drogi nr 432 Leszno — Osieczna — Jerka — Srem
(niespetna 79 km), obejmujaca takze przebudowe mostu w miejscowosci Krzywin.
Sumujac, przed drogowcami w wojewddztwie wielkopolskim staje w nadchodzacych
latach kluczowe, strategiczne zadanie. Kontynuacji dziatan inwestycyjnych w zakresie
poprawy jakosci drég wojewddzkich, majacych na celu przedtuzanie i taczenie
poszczegblnych odcinkéw drég w ciggi komunikacyjne, tak aby zapewnié¢ efektywne
powigzania miedzy osrodkami miejskimi w regionie oraz utworzy¢ sie¢ uzupetniajacg dla

powstajacych drég wyzszego rzedu™”.

W wojewddztwie wielkopolskim Uchwaty Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego ze
stycznia 2018 r. wykaz przedsiewzie¢ inwestycyjnych planowanych do realizacji na drogach
wojewoddzkich. Zamieszczono go w ponizszej tabeli.

Tabl. 2.1.16. Wykaz projektéw drogowych  przewidzianych do realizacji
w wojewddztwie wielkopolskim

Lp. Nazwa i cel Okres realizacji tac.zne naktady
od do finansowe
1 60013 - Budowa obwodnicy Rogozna w ciggu drogi 2019 37 500 000,00
L, . 2021

wojewddzkiej nr 241

) 60013 - Budowa obwodnicy Wronek w ciggu drogi 2017
wojewddzkiej nr 182 i 184 - od drogi powiatowej nr 1895P do 2019 24 815 176,00
DW 182

3 60013 - Budowa obwodnicy Wronek w ciggu drogi 2017 24 951 271,00
wojewodzkiej nr 182 i 184 - od DW 184 do drogi powiatowe;j 2019
nr 1895P

4 ) . . . 2005
60013 - Dofinansowanie do zadan drogowych i mostowych 2018 67 875 564,00
60013 - Kompleksowa termomodernizacja budynku

5 administracyjno-socjalnego Rejonu Dréog Wojewddzkich w 2017 2018 1640 050,00
Ostrowie Wielkopolskim polegajgca na poprawie
efektywnosci energetycznej
60013 - Rozbudowa drogi nr 184 na odc. od obwodnicy 2018

6 Wronek do skrzyzowania z drogami wojewddzkimi nr 186 i 2019 5900 000,00
116

7 60013 - Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 116 na odcinku od | 2018 5019 12 300 000,00
skrzyzowania z DW nr 184 i 186 wtgcznie do m. Nojewo -

> Szczegdlng nadzieje wigze sie z planowang w dalsze] przysztosci budowa magistralnej S 11 o parametrach
autostradowych. O$ poétnoc-potudnie tej arterii wymagataby dodatkowego uzupetnienia przez dojazdowe
odcinki drég wojewddzkich.
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60013 - Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 123 Huta Szklana -
droga krajowa nr 22 (Przesieki) na odcinku od konca obszaru
zabudowanego m. Kuznica Zelichowska do skrzyzowania z
droga krajowa nr 22 (Przesieki)

2017

2019

17 750 000,00

60013 - Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 123 Huta Szklana -
droga krajowa nr 22 (Przesieki) na odcinku od skrzyzowania w
m. Huta Szklana do konca obszaru zabudowanego m. Kuznica
Zelichowska

2017

2019

25 600 000,00

10

60013 - Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 160 odc. Sowia
Goéra - Miedzychdd - budowa mostu w m. Miedzychadd rz.
Warta

2016

2018

21139 323,00

11

60013 - Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 190 na odcinku od
skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 188 w miejscowosci
Krajenka do skrzyzowania z droga krajowg nr 10 - etap | -

2019

2021

49 420 000,00

12

60013 - Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 194 na odc. od m.
Wyrzysk do m. Osiek nad Notecig

2018

2020

23 935 000,00

13

60013 - Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 263 na odcinku od
skrzyzowania z DK 92 do skrzyzowania z DP 3403P w m.
Drzewce

2018

2020

23 589 743,00

14

60013 - Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 263 na odcinku od
skrzyzowania z DP 3403P w m. Drzewce do skrzyzowania z
DW

2018

2020

16 410 257,00

15

60013 - Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 305 na odcinku od
granicy powiatu leszczyriskiego do granicy wojewddztwa
wielkopolskiego

2017

2019

12 819 416,00

16

60013 - Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 305 na odcinku od
m. Mochy do granicy powiatu leszczynskiego

2017

2019

24 919 523,00

17

60013 - Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 305 na odcinku od
mostu na Potudniowym Kanale Obry do m. Mochy

2017

2018

18

60013 - Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 306 na odc.
skrzyzowanie z nowym przebiegiem S5 - droga wojewddzka nr
431

2018

2019

19 092 832,00

26 955 274,00

19

60013 - Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 306 na odcinku od
m. Buk do skrzyzowania z nowym przebiegiem S5

2017

2019

19 401 630,00

20

60013 - Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 431 na odc. od
skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 306 do drogi krajowej 32

2018

2020

17 370 000,00

21

60013 - Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 431 na odc.
Rogalin - skrzyzowanie z drogg wojewddzka nr 306

2018

2020

18 940 000,00

22

60013 - Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 432 na odcinku
Ruszkowo - Grzymystawice -

2018

2020

22906 000,00

23

60013 - Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 432 na odcinku
Sroda - Ruszkowo

2018

2020

12 094 000,00

Razem:

527,4 min zt

Zrédto: na podstawie danych WZD woj. Wielkopolskiego
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2.16. Wojewodztwo Zachodniopomorskie

ZNACZENIE DROG WOJEWODZKICH DLA STRATEGII ROZWOJU WOJEWODZTWA
ZACHODNIOPOMORSKIEGO

Wojewddztwo zachodniopomorskie nalezy do duzych (ponad 7% powierzchni kraju) i
stabo zaludnionych (prawie 4,5% ogdétu mieszkaricow) wojewddztw nadgranicznych. Jego
poétnocna (morska) i zachodnia (Igdowa) granica stanowig granice panstwa. Dostep do Morza
Battyckiego, podobnie jak w przypadku wojewddztwa pomorskiego, przesadza o duzej roli
gospodarki morskiej w rozwoju regionu. Duze porty morskie w Swinoujéciu i Szczecinie sg
weztami transportowymi dla wszystkich gatezi transportu i petnig funkcje tranzytowe dla
Europy Srodkowej. Gtéwnym osrodkiem administracyjnym, gospodarczym i kulturowym
wojewddztwa zachodniopomorskiego jest Szczecin, przekraczajgcy liczbe 400 tys.
mieszkancow. Tu koncentrujg sie linie transportowe, z drogowymi wtgcznie.

Trzeba jednak zauwazy¢ duze zrdznicowanie przestrzenne wojewddztwa. Koncentracja
ludnosci w ujsciu Odry skutkuje funkcjami metropolitarnymi Szczecina. Jednoczesnie
atrakcyjne turystycznie potfozenie osrodkdw na wybrzezu morskim przyjmuje postac
Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego z atrakcyjnymi terenami
inwestycyjnymi dla lokalizacji réznych aktywnosci produkcyjno-ustugowych. Duze obszary
potudniowe wojewddztwa zachodniopomorskiego sg zalesione z uwagi na trudne warunki
prowadzenia gospodarki rolnej (polodowcowe uksztattowanie powierzchni, jeziora, stabe
gleby). Historycznie uksztattowane zostaty takze w rejonie Drawska Pomorskiego, Czaplinka,

Szczecinka, Watcza funkcje o charakterze obronnym, wojskowym®>®

. W sumie, te czynniki
spowodowaty, ze sie¢ drogowa na potudniu interesujgcego autorow wojewddztwa jest
wyjatkowo rzadka i nie spetnia podstawowych funkcji dowozowych do drég wyzszej klasy.
Charakterystyczny jest tu przyktad DK 11 w rejonie Szczecinka, ktéra na dystansie ponad 50
km pozostaje arterig nieskomunikowang z zadng drogg wojewddzky (poza drogg nr 172 w

Szczecinku)™®. Drogi takie wystepuja dopiero okolicach Pofczyna Zdroju i Czaplinka.

155 Poligon wojskowy Drawska Pomorskiego nalezy do najrozleglejszych w Europie Srodkowej. Na

zagospodarowanie czekajg w tym rejonie poradzieckie miasta garnizonowe z najwiekszym w Borne Sulinowo.
Niszczejg dziesigtki powojskowych lotnisk. Zespoty bunkréw Watu Pomorskiego, ktéry zaczat by¢ budowany w
1936 r., zaczynajg by¢ powoli wykorzystywane jako regionalne atrakcje turystyczne.

% Mozna dodaé, ze DK 11 jest postulowang, oczekiwang magistralg o parametrach autostradowych, ktéra w
przysztosci w postaci S 11 ma zintegrowac Wybrzeze z Pojezierzem Pomorskim i Wielkopolska. Jej brak stanowi
obecnie dotkliwg wyrwe przestrzenng w kratownicowym uktadzie podstawowych drég samochodowych kraju.
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Relatywnie rzadkie wystepowanie drég wojewddzkich na zalesionych, wyzynnych
terenach wojewddztwa zachodniopomorskiego stwarza istotny problem157. Wojewddztwo
jest czwartym najbardziej zalesionym regionem w Polsce (9% gruntéw lesnych Polski).
Prowadzona jest w nim intensywna gospodarka lesna (11% pozyskania drewna w kraju).
Przemyst drzewny wojewddztwa daje corocznie ponad jedng czwartg produkcji tarcicy,
potowe produkcji ptyt pilsniowych i ptyt pilsniowych twardych. Takie duzg czes¢ ptyt
widrowych oraz produkcji papieru i tektury (4 miejsce w kraju)**®. To wszystko powoduije, ze
jednymi z gtéwnych uzytkownikéw sieci drég krajowych i wojewddzkich w gorzej
skomunikowanych powiatach regionu nie jest normalnie dominujgca motoryzacja
indywidualna, ale ciezkie pojazdy drogowe transportu towarowego. Przy wystepujgcych
opd6znieniach remontowych oznacza to takie przyspieszong degradacje techniczng
przecigzonych drog, na ktérych ogdlny, okresowy pomiar natezenia ruchu nie wykazuje w
stosunku do innych regionéw duzych wartosci.

Zmiany jakosSciowe w drogownictwie wojewddztwa szczecinskiego zwigzane sg przede
wszystkim z powstawaniem drég magistralnych o parametrach autostradowych. Do
kluczowych dla regionu nalezy budowa potudnikowej S 3, ktéra na pdétnocy od terminalu
promowego w Swinoujéciu doprowadzi ruch poprzez Szczecin, Gorzéw WIkp., Zielona Goére,
Legnice do granicy z Czechami. Duze nadzieje wigze sie z realizowang juz odcinkowo S 6,
zapewniajgcg potaczenie Szczecina z Koszalinem, a takie w przysztosci z pomorskim
Tréjmiastem. Stworzy ona dogodny uktad drog wzdtuz wybrzeza Morza Battyckiego.
,Uspokoi” takze dzieki parametrom magistrali autostradowej ruch drogowy w pasie
wybrzeza. Mimo, ze jest on nizszy od sredniej krajowej, cechuje go bardzo duza zmienno$é w
ciggu roku®®. Wiaze sie to z obcigzeniem sezonowym i weekendowym ruchem tranzytowym
oraz turystycznym. Planowana magistrala S 11 zapewni lepszg dostepnos¢ komunikacyjng
wschodniej czesci wojewddztwa zachodniopomorskiego. W obrebie aglomeracji szczecinskiej
powstanie zachodnie obejscie/obwodnica miasta, ktorej zadaniem bedzie lepsze

skomunikowanie zachodnich i pétnocnych dzielnic Szczecina i Polic przez tunel pod Odrg

Jednym z argumentow odsuwania ciggle w czasie tak potrzebnej inwestycji drogowej jest brak sieci
uzupetniajacych drég nizszej klasy — krajowej i wojewddzkiej.

Dotyczy to takze innych wojewddztw tzw. , Zielonych Ptuc” kraju oraz regiondw podgorskich i gorskich.
Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2030 — projekt -, Urzad Marszatkowski
Woj. Zachodniopomorskiego, Szczecin kwiecien 2017, s. 11.

159 Tamze, s. 12.
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Police — Swieta z Portem Lotniczym Szczecin — Golenidw. W tym przypadku budowa nowej
arterii komunikacyjnej odbywac sie bedzie w ciggu drég wojewddzkich nr 115, 114 i 113.

Przewidywane inwestycje drogowe zwigzane z potgczeniami rangi wojewddzkiej w
Zachodniopomorskim bedg miaty na celu ich wzmocnienie, przebudowe techniczng, lepsze
skomunikowanie jednostek osadniczych oraz podniesienie bezpieczeAstwa ruchu
drogowego. Nie nalezy spodziewac sie radykalnych zmian w uktadzie przestrzennym sieci.
Region nadal bedzie dotkniety stabg wewnatrzregionalng i miedzyregionalng dostepnoscia
komunikacyjng. Peryferyjne potozenie wzgledem stolicy i innych waznych krajowych
osrodkow aktywnosci spoteczno-gospodarczej mozna bedzie w pewnym stopniu
amortyzowaé w przysztosci lepszymi zwigzkami infrastrukturalnymi (drogi kotowe, kanat
Odra — Hawela i istniejgca droga wodna Dolnej Odry i Zalewu Szczecinskiego, potgczenia
kolejowe) z aglomeracja Berlina®®.

Potrzeby finansowe w zakresie infrastruktury drogowej okreslone zostaty w
wojewddztwie zachodniopomorskim na 6,7 mld zt do roku 2020 — 2023. Zwigzane s3 one ze
wspomnianymi wyzej inwestycjami magistralnymi o parametrach autostradowych. Wydatki
na drogi wojewddzkie szacowane sg3 w tym samym okresie na 380 min zt w ramach

Zintegrowanych Przedsiewzie¢ Terytorialnych161

. Z uwagi na zmiennos$¢ uwarunkowan
finansowych i formutowanych priorytetdw inwestycyjnych wielkosci te nalezy traktowac jako
orientacyjne. Zostang one uszczegdtowione w oparciu o ankietowe opinie specjalistow w
dalszych czesciach opracowania.

Wojewddztwo zachodniopomorskie pod wzgledem diugosci drég publicznych ogdétem
zajmuje 13 miejsce wsrdod wojewddztw. Natomiast pod wzgledem gestosci sieci drogowe;j
pozostaje na przedostatniej pozycji w kraju. tgczna dtugosé¢ drég wojewddzkich wynosi
2 109,2 km. Przy stosunkowo rzadkiej sieci drogowej petnienie przez drogi wojewddzkie
tranzytowej funkcji w skali regionu jest utrudnione i petnig one takze dodatkowo funkcje
tranzytowe w skali miedzyregionalnej lub funkcje rozprowadzajgce lokalny ruch kotowy.

Drogi wojewdédzkie Pomorza Zachodniego sg uzupetnieniem drég magistralnych i krajowych.

Zapewniajg takze obstuge lokalnych potrzeb transportowych regionu, a takze narastajgcego

1% oferowanie na przyktad ustug przetadunkowych przez port w Szczecinie aglomeracji berlinskiej wymaga

dtugookresowych staran promocyjnych i podniesienia konkurencyjnosci naszych ustug wobec zdecydowanie
walczgcych o rynek operatoréw logistycznych z Niemiec i innych krajéw zachodnioeuropejskich. Mimo tego
udaje sie zdobywac zlecenia na takie ustugi np. w zakresie przewozow kontenerdéw, czy tez ponadgabarytowych
konstrukcji stalowych.

161 Strategia Rozwoju..., op. cit., s. 50.
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ruchu turystycznego. Do najwazniejszych drég wojewddzkich nalezg nastepujgce potgczenia:

drogi nr 102, 103, 105, 106, 107, 108, 109, 110, 113, 114, 115, 120, 122, 124, 142, 152, 162,

163, 165, 172, 178, 203, 206'°%. Program inwestycyjnego wzmocnienia i przebudowy drég

wojewddzkich dotyczyé bedzie przede wszystkim tych potaczen, ale bedzie w naturalny

sposob zwigzany z realizacjg inwestycji magistralnych, a szczegélnie przysztej S 6.

Wsrdd wazniejszych zamierzenn inwestycyjnych realizowanych lub planowanych na sieci

drég wojewddzkich Pomorza Zachodniego mozna wymienic nastepujgce projekty:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

rozbudowa drogi nr 102 na odcinkach Miedzywodzie — Dziwndw i tukecin — Ledzin, co
uspokoi i usprawni ruch w gminach Dziwndéw, Rewal, Karnice; droga nr 102 to
gtéwna, nadbrzezna droga w zachodniej czesci wojewddztwa, ktéra pozostaje poza
zasiegiem przestrzennym magistrali autostradowe;j S 6;

modernizacja drogi nr 102 na odcinku Ledzin — Trzebiatow — Kotobrzeg, wraz z
budowa waznej obwodnicy Trzebiatowa;

przebudowa drogi nr 109 Trzebiatéw — Gryfice — Ptoty, ktéra w przysztosci potaczy S 6
z wybrzezem morskim;

przebudowa drogi nr 152 Swidwin — Potczyn Zdréj, co wzmocni réwnoleznikowe
potaczenie drogowe centralnej czesci wojewddztwa, pozbawionej drég krajowych;
przebudowa drogi nr 163 Potczyn Zdrdj — Czaplinek; to trudna droga, ktérg trzeba na
wielu odcinkach zabezpiecza¢ przed rozlegtymi osuwiskami;

przebudowa drogi nr 203 Dartowo — granica wojewddztwa zachodniopomorskiego
(dalej do pobliskiej Ustki);

przebudowa drogi nr 205 Stawno — Polanéw, co wigzaé sie bedzie przede wszystkim z
modernizacjg infrastruktury drogowej w miejscowosci Stawno, ale udostepni takze
wezet drég wojewddzkich w centrum Puszczy Koszaliiskiej i Stupskiej;

budowa obwodnicy miejscowosci Dobra w ciggu drogi nr 144, co usprawni potgczenie
S 6 w Nowogardzie z DK 20 (Chociwel);

rozbudowa waznej drogi nr 173 Potczyn Zdrdéj — Drawsko Pomorskie;

10) rozbudowa drogi nr 163 Potczyn Zdréj — Biatogard, co zapewni facznie z wymieniong

wyzej drogg nr 173 do Drawska Pomorskiego kluczowe, potudnikowe

skomunikowanie S 6 z DK 20;
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Plan Inwestycji Transportowych dla wojewddztwa zachodniopomorskiego. Projekt (2016.09.22), Wydz.

Zarzadzania Strategicznego, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Szczecin 2016, s. 12.
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11) przebudowa przejscia drogi nr 115 przez miejscowos$¢ Tanowo w gminie Police — w
ciggu przysztej pétnocnej obwodnicy Szczecina (wraz z tunelem pod Odrg);

12) przebudowa przejscia drogi nr 125 przez miejscowosci Golice i Klepicz, co usprawni
ruch drogowy miedzy Cedynig i Mieszkowicami w dolinie Odry, a takze udostepni
Puszcze Piaskowq i Lasy Mieszkowickie.

Sumujac zachodniopomorskie zamierzenia w zakresie rozbudowy i modernizacji drég
wojewddzkich wida¢ wyraznie, ze koncentrowaé sie bedg one w pasie nadbrzeznym, w
bezposredniej bliskosci morza oraz w newralgicznych, centralnych regionach wojewdédztwa,
gdzie strategicznie tworzona jest sie¢ potgczen réznej klasy. Majg one stanowi¢ uzupetnienie

dla S 6, przysztej S 11 i gotowej niedtugo S 3.

Wydatki majgtkowe na projekty drogowe planowane do realizacji w wojewddztwie
zgodnie z wieloletnia prognoza finansowg wojewddztwa zachodniopomorskiego
zaplanowano tgcznie na kwote 883 397 287 zt,. w tym srodki budzetowe wojewddztwa
wyniosg 128 736 175 zt., srodki z budzetu UE 726 448 316 zt, dotacje celowe od innych
podmiotéw 17 777 7012 zt.,, i dotacje z budzetu panstwa w ramach kontraktu
wojewddzkiego 11 279 681 zt. Najwiecej projektéw realizowanych bedzie w ramach RPO
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego (tacznie na kwote 837 305569 zi), anastepnie w
ramach INTERREG (47 036 305 zt)

Przedsiewziecia drogowe podzieli¢ mozna na nastepujgce grupy:

— projekty realizowane w ramach RPO Wojewddztwa Zachodniopomorskiego,

— projekty realizowane w ramach INTERREG.

— pozostate przedsiewziecia w zakresie transportu i fgcznosci.

Tabela 2.1.17. Wykaz projektow drogowych przewidzianych do realizacji
w wojewddztwie zachodniopomorskim
Nazwa zadania zrodta finansowania Okres realizacji

A |PROJEKTY REALIZOWANE W RAMACH RPO WZ

1 |Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 102 na odcinku Miedzywodzie -Dziwnéw w ramach Osi V RPO (2017-

2018)

Wydatki ogétem, z tego: 16 401 087 2018
srodki z budzetu krajowego, z tego: 2 867 300

srodki z budzetu wojewddztwa 2 636 846

dotacje celowe od innych jst 230454

srodki z budzetu UE 13533787

2 |Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 102 na odcinku tukecin - Ledzin w ramach Osi V RPO (2017-2018)
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Wydatki ogétem, z tego: 52 780 964 2018
srodki z budzetu krajowego, z tego: 10467 145
srodki z budzetu wojewddztwa 10 467 145
dotacje celowe od innych jst 0
Srodki z budzetu UE
42 313 81
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 151 na odcinku Swidwin - tobez (etap | przebudowa mostu w m.
tobez) w ramach Osi V RPO (2013-2017)
Wydatki ogétem, z tego: 3411977 2018
srodki z budzetu krajowego, z tego: 745 310
srodki z budzetu wojewddztwa 745 310
Srodki z budzetu UE 2 666 667
Budowa obejscia m. Barlinek w ciggu drogi nr 151 w ramach Osi V RPO (2010-2018)
Wydatki ogotem, z tego: 21 650 655 2018
srodki z budzetu krajowego, z tego: 6 801 840
srodki z budzetu wojewddztwa 618 614
dotacje celowe od innych jst 6 183 226
Srodki z budzetu UE 14 848 815
Przebudowa ul. Jagietty w ciggu drogi wojewddzkiej nr 160 i ul. Dgbrowszczakéw w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 175 w m. Choszczno w ramach Osi V RPO (2017-2019)
Wydatki ogotem, z tego: 27 263 322 2018
srodki z budzetu krajowego, z tego: 4780 822
Srodki z budzetu wojewddztwa 3972994
dotacje celowe od innych jst 807 828
Srodki z budzetu UE, z tego: 22 482 500

Rozbudowa drogi wojewoddzkiej nr 20

ul. Tynieckiego w m. Darftowo w ramach Osi V RPO (2017-2018)

3 na odcinku Dartowo - granica wojewodztwa etap | przebudowa

Wydatki ogétem, z tego: 11 002 205
srodki z budzetu krajowego, z tego: 2 168 259
srodki z budzetu wojewddztwa 1658932
dotacje celowe od innych jst 509 327
Srodki z budzetu UE 8833946

2018

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 151 na odcinku Ifisko - Recz etap | odc. Iiisko - Ciemnik w ramach Osi

V RPO (2017-2018)

Wydatki ogotem, z tego: 20 852 656
srodki z budzetu krajowego, z tego: 3212898
$rodki z budzetu wojewddztwa 3212898
dotacje celowe od innych jst 0
Srodki z budzetu UE, z tego: 17 639 758

2018

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 109 na odcinku Trzebiatow - Ptoty w ramach Osi V RPO (2017-2019)

Wydatki ogétem, z tego: 80 566 500
srodki z budzetu krajowego, z tego: 12 169 975
srodki z budzetu wojewddztwa 12 169 975
dotacje celowe od innych jst 0
Srodki z budzetu UE 68 396 525

2018-2019
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IW INTERREG NA LATA 2014 - 2020

9 |Przebudowa i rozbudowa przejscia drogi wojewddzkiej nr 120 przez m. Wettyn w ramach IW INTERREG V
A (2016-2017)
Wydatki ogotem, z tego: 13 000 000 2018
srodki z budzetu krajowego, z tego: 5392942
srodki z budzetu wojewddztwa 5392942
srodki z budzetu UE 7 607 058
10 |Przebudowa i rozbudowa przej$cia drogowego przez m. Tanowo na drodze woj. Nr 115 w ramach IW
INTERREG V A (2010-2018)
Wydatki ogotem, z tego: 8417 660 2018
srodki z budzetu krajowego, z tego: 2 306 501 2018
srodki z budzetu wojewddztwa 2249498 2018
dotacje celowe od innych jst 57 003 2018
Srodki z budzetu UE 6111159 2018
11 |Przebudowa i rozbudowa przejscia drogi woj. nr 125 przez m. Golice i m. Klepicz w ramach IW INTERREG
V A (2016-2018)
Wydatki ogétem, z tego: 8 042 058 2018
srodki z budzetu krajowego, z tego: 1913818
srodki z budzetu wojewddztwa 1913818
Srodki z budzetu UE 6128 240
12 |Przebudowa i rozbudowa przejscia drogi woj. nr 114 przez m. Brzozki w ramach IW INTERREG V A (2016-
2018)
Wydatki ogétem, z tego: 4410 000 2018
srodki z budzetu krajowego, z tego: 1050 462
srodki z budzetu wojewddztwa 1050462
Srodki z budzetu UE, z tego: 3359538
13 |Przebudowa i rozbudowa przejscia drogi woj. nr 122 przez m. Krzywin (etap 1) w ramach IW INTERREG V
A (2018-2019)
Wydatki ogotem, z tego: 7 056 000 2018-2019
srodki z budzetu krajowego, z tego: 1680 740
srodki z budzetu wojewddztwa 1680 740
Srodki z budzetu UE 5375260
14 |Przebudowa i rozbudowa przejscia drogi woj. nr 125 przez m. Moryn i m. Bielin w ramach IW INTERREG
V A (2018-2019)
Wydatki ogotem, z tego: 5166 000 2018-2019
srodki z budzetu krajowego, z tego: 1230541
srodki z budzetu wojewddztwa 1230541
Srodki z budzetu UE 3935459
15 |TENTacle — wykorzystanie korytarzy sieci bazowej TEN-T w ramach IW INTERREG VB (2016-2019)
Wydatki ogétem, z tego: 454 666 2018-2019
srodki z budzetu krajowego, z tego: 70277 2018-2019
srodki z budzetu wojewddztwa 70277 2018-2019
srodki z budzetu UE 384 389 2018-2019
16 |TalkNET - Sie¢ zainteresowanych podmiotow z sektora transportu i logistyki w ramach IW INTERREG VB

(2017-2020)

Wydatki ogétem, z tego:

489 921

2018-2021
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srodki z budzetu krajowego, z tego: 75 188 2018-2021
srodki z budzetu wojewddztwa 75 188 2018-2021
srodki z budzetu UE 414 733 2018-2021
POZOSTALE PRZEDSIEWZIECIA W ZAKRESIE TRANSPORTU | tACZNOSCI

17 |Przebudowa drég i mostow (2017-2020) 2018-2020
Wydatki ogétem, z tego: 115563 000
srodki z budzetu krajowego, z tego: 115 563 000
srodki z budzetu wojewddztwa 113 140 000
dotacja celowa od innych jst 2423000

18 |Budowa wiaduktu w m. Rzeczyca w ciggu drogi nr 206 (2017-2018) 2018
Wydatki ogétem, z tego: 3 000 000
srodki z budzetu krajowego, z tego: 3000 000
srodki z budzetu wojewddztwa 3 000 000

19 |Przebudowa odcinkéw szlakowych drég wojewdédzkich (2017-2019) 2018-2019
Wydatki ogotem, z tego: 30 000 000
srodki z budzetu krajowego, z tego: 30 000 000
srodki z budzetu wojewddztwa 30 000 000

Zrédto: na podstawie danych WZD woj. Zachodniopomorskiego
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Rozdziat 3 Regionalne potrzeby inwestycyjne w zakresie drég wojewddzkich do

2027 roku — z punktu widzenia zarzadzajacych infrastrukturg

3.1. Syntetyczne zestawienie potrzeb wojewddzkich

Tabl. 3.1.1. Nowe inwestycje w obszarze infrastruktury dréog wojewddzkich w okresie 2018-2027, w km

T Razem Razem Razem
Lp. Nazwa JST myi’r’] 2018 | 2019 | 2020 | 2018- | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2021- | 2018-
gminy 2020 2027 | 2027
WOJEWODZTWO DOLNOSLASKIE
1, | Urzad Miejski MNP 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,50 2,50 2,50 0,00 0,00 0,00 7,50 7,50
Wroctawia
Urzad
5, | Marszatkowski w 10,00 | 10,00 | 10,00| 30,00| 10,00| 10,00| 10,00| 10,00| 10,00| 1000| 10,00| 70,00| 100,00
Wojewddztwa
Dolnoslgskiego
Razem: | 10,00 | 10,00| 10,00 30,00 10,00 | 12,50 | 12,50 | 12,50 | 10,00 | 10,00 | 10,00 | 77,50 | 107,50
WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE
3, | Yrzad Miasta MNP 0,00 0,00 1,00 1,00 1,90 1,50 1,80 0,00 0,00 3,00 9,00 | 17,20| 18,20
Bydgoszczy
Urzad Miasta
4. | [ MNP 0,00 2,00 2,00 4,00 1,00 1,00 5,00 0,00 0,00 0,00 0,00 7,00 | 11,00
Razem: 0,00 2,00 3,00 5,00 2,90 2,50 6,30 0,00 0,00 3,00 9,00| 2420| 29,20

WOJEWODZTWO LUBELSKIE
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Urzad Miasta

5] . MNP 0,00 1,15 0,00 1,15 0,00 0,80 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,80 1,95
Biata Podlaska
Urzad Miasta
6 | Lublin MNP 1,01 0,59 1,00 2,60 0,00 0,00 0,00 0,00 2,00 5,00 5,00 12,00 14,60
Urzad
7. | Marszatkowski w 0,00 0,00 | 11,64 | 11,64 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 11,64
Wojewddztwa
Lubelskiego
Razem: 1,01 1,74 12,64 15,39 0,00 0,80 0,00 0,00 2,00 5,00 5,00 12,80 28,19
WOJEWODZTWO tODZKIE
8. Ur.z ad.M'afSta MNP 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00
Skierniewice
Urzad
Marszatkowski
9. o w 0,00 0,80 5,10 5,90 1,20 0,00 9,07 0,00 0,00 0,00 0,00 10,27 16,17
Wojewddztwa
tédzkiego
Razem: 0,00 0,80 5,10 5,90 1,20 0,00 10,07 0,00 0,00 0,00 0,00 11,27 17,17
WOJEWODZTWO MALOPOLSKIE
Urzad
10. Marsza’r{kowskl W 23,20 13,20 7,80 44,20 9,81 8,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 17,81 62,01
Wojewddztwa
Matopolskiego
Razem: 23,20 13,20 7,80 44,20 9,81 8,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 17,81 62,01
WOJEWODZTWO MAZOWIECKIE
Urzad
12, | Marszatkowski w 500| 2400| 3400| 6300| 17,00| 11,00 20,00| 13,00 5,00 8,00 8,00 | 82,00 145,00
Wojewddztwa
Mazowieckiego
Razem: 5,00 24,00 34,00 63,00 17,00 11,00 20,00 13,00 5,00 8,00 8,00 82,00 | 145,00
WOJEWODZTWO OPOLSKIE
12. | Urzad Miasta MNP 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 4,00 0,00 0,00 0,00 0,00 4,00 4,00
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Opola

Urzad
13, | Marszatkowski w| 1124| 1164 0,00 | 22,88 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 22,88
Wojewddztwa
Opolskiego
Razem: | 11,24 | 11,64 0,00 | 22,88 0,00 0,00 4,00 0,00 0,00 0,00 0,00 4,00 | 26,38
WOJEWODZTWO PODKARPACKIE
14, | Urzad Miejskiw MNP 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,47 0,47 0,73 0,73 2,40 2,40
Przemyslu
Urzad Miasta
15. MNP 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 8,34 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 8,34 8,34
Rzeszowa
Urzad
Marszatkowski
16. >zal W 0,00 2,00 1,50 3,50 0,00 8,00 6,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 1400| 17,50
Wojewddztwa
Podkarpackiego
Razem: 0,00 2,00 1,50 3,50 0,00 | 16,34 6,00 0,47 0,47 0,73 073 | 24,74 | 28,24
WOJEWODZTWO PODLASKIE
Urzad
17, | Marszatkowski w| 3015| 1385| 1362| 57,62 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 500 | 3500| 92,62
Wojewddztwa
Podlaskiego
Razem: | 30,15 | 13,85 | 13,62 | 57,62 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 500 | 3500| 92,62
WOJEWODZTWO POMORSKIE
Urzad
18, | Marszatkowski w | 1000| 4000| 4700| 21500| 8700| 60,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 147,00 | 362,00
Wojewddztwa
Pomorskiego
Razem: | 10,00 | 40,00 | 47,00 21500 | 87,00 60,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 147,00 | 362,00
WOJEWODZTWO SLASKIE
Urzad Miejski w
19. MNP 0,70 0,00 0,00 0,70 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,70

Bielsku-Biatej
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Urzad Miejski w

20. ! MNP 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,50 0,60 0,00 0,00 0,00 0,00 1,10 1,10
Bytomiu
21, | Urzad Miasta MNP 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,50 0,50 0,50 0,30 1,80 1,80
Mystowice
22, | Urzad Miasta MNP| 146| 000| 247| 393| o050| 000| 440 000| 000 000| 000| 49 | 883
Ruda Slaska
Urzad Miasta
23. | o onika MNP 0,00 0,00 0,00 0,00 4,10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 4,10 4,10
24. | Urzad Miasta Zory | MNP 0,00 0,70 0,00 0,70 0,00 2,15 2,15 0,00 0,00 0,00 0,00 4,30 5,00
Urzad
Marszatkowski
25. el W | 13,88 4,39 261 | 20,88 2,61 3,37 3,38 0,00 0,00 0,00 0,00 9,36 | 30,24
Wojewddztwa
Slaskiego
Urzad Miejski w
26. | - MNP 0,00 0,00 0,00 0,00 3,50 2,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 6,00 6,00
Gliwicach
Urzad Miasta
27. ) MNP 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Katowice
Razem: | 16,04 5,09 508 | 2621 | 10,71 852 | 10,53 0,50 0,50 0,50 030 | 31,56| 57,77
WOJEWODZTWO SWIETOKRZYSKIE
28. LKJIZ‘?:‘: Miasta MNP 1,62 0,00 0,00 1,62 0,00 0,00 0,00 3,25 8,10 0,00 0,00 | 11,35| 12,97
Razem: 1,62 0,00 0,00 1,62 0,00 0,00 0,00 3,25 8,10 0,00 0,00 | 11,35| 12,97
WOJEWODZTWO WARMINSKO-MAZURSKIE
29. g[sziirl:glasta MNP 0,00 2,47 2,47 4,94 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 4,94
Urzad
Marszatkowski
30. | Wojewodztwa W 6,27 1,35 0,00 7,62 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 7,62
Warminsko-
Mazurskiego
Razem: 6,27 3,82 2,47 | 12,56 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 12,56
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WOJEWODZTWO WIELKOPOLSKIE

31. Eﬁjiy'e”k'w MNP 0,00 0,30 2,79 3,00 1,20 0,40 0,00 0,90 0,00 0,00 0,00 2,50 5,59
Razem: 0,00 0,30 2,79 3,00 1,20 0,40 0,00 0,90 0,00 0,00 0,00 2,50 5,59
WOJEWODZTWO ZACHODNIOPOMORSKIE
Urzad
Marszatkowski
32. | Wojewddztwa w 2,23 0,00 780 | 10,03 0,00 0,00 0,00 | 10,00 0,00 0,00 0,00 | 10,00| 20,03
Zachodniopomors
kiego
Razem: 2,23 0,00 7,80 | 10,03 0,00 0,00 0,00 | 10,00 0,00 0,00 0,00 | 10,00| 20,03

Zrédto: badania ankietowe realizowane na potrzeby niniejszego opracowania
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Tabl. 3.1.2. Nowe inwestycje w obszarze infrastruktury dréog wojewddzkich w okresie 2018-2027, w min zt

T Razem Razem Razem
Lp. Nazwa JST myi: 2018 2019 2020 2018- 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2021- | 2018-
gminy 2020 2027 2027
WOJEWODZTWO DOLNOSLASKIE
Urzad Miejski
1. . MNP 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 0,00 0,00 0,00 | 300,00 | 300,00
Wroctawia
Urzad
Marszatkowski 1
2. > W | 110,00 | 110,00 | 110,00 | 330,00 | 110,00 | 110,00 | 110,00 | 110,00 | 110,00 | 110,00 | 110,00 | 770,00
Wojewddztwa 100,00
Dolnoslaskiego
1 1
Razem: | 110,00 | 110,00 | 110,00 | 330,00 | 110,00 | 210,00 | 210,00 | 210,00 | 110,00 | 110,00 | 110,00 070,00 | 400,00
WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE
Urzad Miasta
3. MNP 0,00 0,00 10,00 | 10,00 | 31,00 17,00 | 30,00 0,00 0,00 | 250,00 | 400,00 | 728,00 | 738,00
Bydgoszczy
4. ?;ii:ig/“as‘ta MNP 000| 7600| 2000| 9600| 6800| 5000/ 212,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 330,00 | 426,00
1 1
Razem: 000| 76,00 | 30,00| 106,00 | 99,00 67,00 | 242,00 0,00 0,00 | 250,00 | 400,00 058,00 | 164,00
WOJEWODZTWO LUBELSKIE
Urzad Miasta
5. MNP 0,00 9,50 12,00 | 21,50 0,00 10,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 10,00 | 31,50
Biata Podlaska
6. EJ;EI’]:M'aSta MNP | 4430 | 17,00| 3500| 96,30 0,00 0,00 0,00 0,00 | 50,00| 12500 | 12500 | 300,00 | 396,30
Urzad
Marszatkowski
7. > W 360| 87,88| 77,00| 168,48 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 168,48
Wojewddztwa
Lubelskiego
Razem: | 47,90 | 114,38 | 124,00 | 286,28 0,00 | 10,00 0,00 0,00 | 50,00 | 12500 | 12500 | 310,00 | 596,28
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WOIJEWODZTWO tODZKIE

g, | Urzad Miasta MNP 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 12,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 12,00| 12,00
Skierniewice
Urzad
g, | Marszatkowski w 502 | 4318 | 2529| 7349| 21,70| 2700| 37,80 0,00 0,00 0,00 000| 8650 159,99
Wojewddztwa
toédzkiego
Razem: 502 | 4318 | 2529| 73,49 | 21,70| 27,00 49,80 0,00 0,00 0,00 0,00 | 9850 | 171,99
WOJEWODZTWO MALOPOLSKIE
Urzad
10, | Marszatkowski W | 12883 | 127,60 | 126,28 | 382,71 | 113,87 | 86,29 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 200,16 | 582,87
Wojewddztwa
Matopolskiego
Razem: | 128,83 | 127,60 | 126,28 | 382,71 | 113,87 | 86,29 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 200,16 | 582,87
WOJEWODZTWO MAZOWIECKIE
Urzad
11, | Marszatkowski W | 2250| 108,00 | 15300| 28350 | 8030| 5350| 99,00| 6590 | 2590| 4250| 4320 410,30 | 693,80
Wojewddztwa
Mazowieckiego
Razem: | 22,50 | 108,00 | 153,00 | 28350 | 80,30 | 53,50 | 99,00| 6590 | 2590 | 42,50 | 43,20 410,30 | 693,80
WOJEWODZTWO OPOLSKIE
12. g::l‘: Miasta MNP 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 80,00 0,00 0,00 0,00 0,00| 80,00| 80,00
Urzad
13, | Marszatkowski W | 6074 51,41 0,00 | 112,15 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 112,15
Wojewddztwa
Opolskiego
Razem: | 60,74 | 51,41 0,00 | 112,15 0,00 0,00 | 80,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 80,00 | 192,15
WOJEWODZTWO PODKARPACKIE
Urzad Miejski w
O ety MNP 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 000| 4100| 4100| 1374| 13,74| 109,48 | 109,48
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Urzad Miasta

15. MNP 0,00 0,00 0,00 0,00 | 263,95 | 287,98 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 551,93 | 551,93
Rzeszowa
Urzad
16, | Marszatkowski w 0,00 | 3000| 2000 50,00 3,00| 7500 60,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 138,00 | 188,00
Wojewddztwa
Podkarpackiego
Razem: 0,00 3000| 2000| 5000/ 26695 | 362,98 | 6000| 41,00| 41,00| 13,74 | 13,74 | 799,41 | 849,41
WOJEWODZTWO PODLASKIE
Urzad
17, | Marszatkowski W | 207,00| 9600| 53,00| 35600| 40,00| 40,00 40,00 | 40,00| 40,00| 4000| 40,00 | 280,00 | 636,00
Wojewddztwa
Podlaskiego
Razem: | 207,00 | 96,00 | 53,00| 356,00 | 40,00| 4000 | 40,00| 40,00| 40,00| 40,00| 40,00 | 280,00 | 636,00
WOJEWODZTWO POMORSKIE
Urzad
18, | Marszatkowski w | 5500| 187,00 109,00 | 215,00 | 188,00 | 155,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 343,00 | 558,00
Wojewddztwa
Pomorskiego
Razem: | 55,00 | 187,00 | 109,00 | 215,00 | 188,00 | 155,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 343,00 | 558,00
WOJEWODZTWO SLASKIE
19, | Yrzad Miejskiw ol 14 00 0,00 0,00 | 14,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 14,00
Bielsku-Biatej
20. E;ig:q:\:“e‘s'('w MNP 0,00 0,00 0,00 0,00 6,00 | 1500 | 15,00 0,00 0,00 0,00 0,00| 3600/ 36,00
Urzad Miasta
21. ) MNP 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 000| 1000| 1000| 10,00| 2000| 5000 | 50,00
Mystowice
Urzad Miasta
22. ; MNP | 65,00 0,00 | 174,00 | 239,00| 16,00 0,00 | 195,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 211,00 | 450,00
Ruda Slaska
Urzad Miasta
23. | ooniks MNP 000| 2000| 5000| 7000| 6500 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 6500 135,00
24. | Urzad Miasta MNP 0,00 455 0,00 4,55 000| 1397 | 1398 0,00 0,00 0,00 000 | 2795| 3250
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Zory

Urzad
25, | Marszatkowski w | 9438| 11342 | 4836 | 256,66 | 7865| 6500| 70,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 213,65 | 470,30
Wojewddztwa
Slaskiego
Urzad Miejski w
26. | oot MNP 0,00 0,00 0,00 0,00 2500| 1870 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 43,70 | 43,70
Urzad Miasta 1 1
27. | MNP 0,00 0,00 0,00 0,00 | 2250 | 5250 | 11050 | 7L50 | 33,00 | 42750 | 427,50 | o000l 4ac oo
1 2
Razem: | 173,38 | 137,07 | 272,86 | 58421 | 213,15 | 16517 | 40448 | 8150 | 43,00 | 43750 | 447,50 | Lo, 00| goc o
WOJEWODZTWO SWIETOKRZYSKIE
28. LKJiZI?:Z Miasta MNP | 12,09 0,00 0,00 | 12,09 050 | 4844 | 93,00 106,71 | 76,00 0,00 0,00 | 324,65 | 336,74
Razem: | 12,09 0,00 0,00 | 12,09 050 | 48,44 | 93,00| 106,71 | 76,00 0,00 0,00 | 324,65 | 336,74
WOJEWODZTWO WARMINSKO-MAZURSKIE
29. glrjft‘;r']\g'a“a MNP 000| 5950| 5950]| 119,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 119,00
Urzad
Marszatkowski
30. | Wojewddztwa W | 3446 | 37,73 0,00 | 72,19 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 72,19
Warminsko-
Mazurskiego
Razem: | 3446 | 97,23| 59,50 | 191,19 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 191,19
WOJEWODZTWO WIELKOPOLSKIE
31. ngi?:ig/“e”k'w MNP 0,00 3,50 | 134,10 | 137,60 | 10,10 6,00 0,00 | 10,00 0,00 0,00 000 | 2610 163,70
Razem: 0,00 3,50 | 134,10 | 137,60 | 10,10 6,00 0,00 | 10,00 0,00 0,00 0,00 | 26,10 | 163,70

WOJEWODZTWO ZACHODNIOPOMORSKIE
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Urzad

Marszatkowski
32. | Wojewddztwa W 19,06 17,89 73,00 | 109,95 0,00 0,00 50,00 50,00 0,00 0,00 0,00 | 100,00 | 209,95
Zachodniopomor
skiego
Razem: 19,06 17,89 73,00 | 109,95 0,00 0,00 50,00 50,00 0,00 0,00 0,00 | 100,00 | 209,95

Zrédto: badania ankietowe realizowane na potrzeby niniejszego opracowania
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Tabl. 3.1.3. Modernizacja/odtworzenie drog wojewddzkich w okresie 2018-2027, w km

T Razem Razem Razem
Lp. Nazwa JST myiz 2018 2019 | 2020 | 2018- 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2021- 2018-
gminy 2020 2027 2027
WOJEWODZTWO DOLNOSLASKIE
1, | Ursad Miasta MNP 1,50 0,00 | 0,00 1,50 0,00 3,00 0,00 1,70 0,00 1,30 0,00 6,00 7,50
Jelenia Goéra
2. t’;;f}ig/"a“a MNP 0,10 1,30 | 2,00 3,40 3,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3,00 6,40
3, | Urzad Miejski VNP 4,70 580 | 3,50 14,00 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 35,00 49,00
Wroctawia
2 Urzad Miejski w MNP 1,73 0,34 0,32 2,39 0,50 0,43 0,67 1,60 0,53 0,00 0,00 3,73 6,12
Watbrzychu
Urzad
5. | Marszatkowski w 150,00 | 150,00 | 90| 4s000 | 15000 | 15000 | 15000 | 150,00| 150,00| 150,00 | 150,00 | 1050,00 | 1500,00
Wojewddztwa 0
Dolnoslgskiego
155,8
Razem: | 158,03 | 157,44 | 47129 | 15850 | 15843 | 15567 | 15830 | 15553 | 15630 | 15500 | 1097,73 | 1569,02
WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE
g. | Urrad Miasta MNP 0,00 0,00 | 1,60 1,60 1,30 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,30 2,90
Bydgoszczy
7. ?gi:izﬂ'a“a MNP 3,00 2,00 | 0,00 5,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5,00
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Urzad

Marszatkowski 1113
8. | Wojewddztwa w 79,11 | 140,54 7| 3310 20,55 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 20,55 | 351,57
Kujawsko-
Pomorskiego
112,9
Razem: 82,11 | 142,54 2| 33762 21,85 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 21,85 | 359,47
WOJEWODZTWO LUBELSKIE
Urzad Miasta
3. Biata Podlaska MNP 2,50 2,50 0,00 2,50
10. t’:éﬁ: Miasta MNP 2,20 1,98 | 0,40 4,58 0,40 0,80 1,70 3,30 3,50 1,30 1,00 12,50 17,08
11. ;’;?géz/“a“a MNP 1,66 030 | 2,74 4,70 1,40 0,00 0,00 0,00 0,00 1,66 0,50 3,56 8,26
Urzad
12, | Marszatkowski w 17,16 80,77 | 60,98 | 158,91 26,68 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 26,68 | 185,59
Wojewddztwa
Lubelskiego
Razem: 21,02 83,05 | 66,62 | 170,69 28,48 0,80 1,70 3,30 3,50 3,46 1,50 42,74 | 213,43
WOJEWODZTWO LUBUSKIE
13, | Yrzad Miasta MNP 0,00 0,00 | 0,00 0,00 6,90 6,90 6,90 6,90 6,90 6,90 6,90 48,30 48,30
Zielona Goéra
Razem: 0,00 0,00 | 0,00 0,00 6,90 6,90 6,90 6,90 6,90 6,90 6,90 48,30 48,30
WOJEWODZTWO tODZKIE
14. t’(:;j? Miasta MNP 0,00 0,00 | 0,00 0,00 1,00 2,00 2,20 0,00 0,00 0,00 0,00 5,20 5,20
15, | Yrzad Miasta MNP 1,85 0,60 | 0,00 2,45 1,10 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,10 4,55

Skierniewice
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Urzad

16, | Marszatkowski W 1,91 7,20 | 24,39 33,50 2,10 44,67 18,73 29,56 48,09 7,57 13,13 163,85 197,35
Wojewddztwa
tédzkiego
Razem: 3,76 7,80 | 24,39 35,95 4,20 47,67 20,93 29,56 48,09 7,57 13,13 | 171,15 | 207,10
WOJEWODZTWO MALOPOLSKIE
17, | Urzad Miasta MNP 2,40 4,45 | 3,00 9,85 2,80 0,00 0,00 1,45 0,00 1,30 1,30 6,85 16,70
Krakowa
Urzad
18, | Marszatkowski w | 112,90 3530 | 53,50 | 201,70 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 201,70
Wojewddztwa
Matopolskiego
Razem: | 11530 | 39,75 | 56,50 | 211,55 2,80 0,00 0,00 1,45 0,00 1,30 1,30 6,85 | 218,40
WOJEWODZTWO MAZOWIECKIE
19, | Yrzad Miasta MNP 0,00 0,00 | 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00
Ostroteki
20. ;nge'v"a“a MNP 0,00 1,12 | 071 1,83 1,70 0,00 0,00 0,00 0,00 2,05 1,20 4,95 6,78
Urzad Miasta
21. | Stotecznego MNP 4,82 0,00 | 0,00 4,32 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 4,82
Warszawy
Urzad
23, | Marszatkowski w 7,00 20,00 | 32,00 59,00 14,00 23,00 21,00 13,00 15,00 18,00 18,00 | 122,00 | 181,00
Wojewddztwa
Mazowieckiego
Razem: 11,82 21,12 | 33,71 66,65 15,70 23,00 21,00 13,00 15,00 20,05 19,20 | 126,95 | 193,60

WOJEWODZTWO OPOLSKIE
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Urzad Miasta

23| oo MNP 2,99 2,56 | 6,17 11,72 0,60 9,21 0,60 0,75 2,00 1,30 0,30 15,26 26,98
Urzad
24, | Marszatkowski w 26,64 17,60 | 19,17 63,41 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 63,41
Wojewddztwa
Opolskiego
Razem: | 29,63 | 20,16 | 2534 75,13 0,60 9,21 0,60 0,75 2,00 1,80 0,30 15,26 90,39
WOJEWODZTWO PODKARPACKIE
25. E:;?:am'a“a MNP 0,00 0,00 | 0,00 0,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00
26, | Urrad Miejskiw [\ p 0,00 1,29 | 1,55 2,84 0,83 0,94 1,97 0,00 0,00 0,00 0,00 3,74 6,58
Przemyslu
Urzad
27, | Marszatkowski w 0,00 0,00 | 10,00 10,00 35,00 65,00 93,00 74,00 83,00 90,00 31,00 | 471,00 | 481,00
Wojewddztwa
Podkarpackiego
Razem: 0,00 1,29 | 11,55 12,84 36,83 65,94 94,97 74,00 83,00 90,00 31,00 | 47574 | 488,58
WOJEWODZTWO PODLASKIE
Urzad
28, | Marszatkowski W | 3615 23,61 | 40,48 | 100,24 20,00 20,00 20,00 20,00 20,00 20,00 20,00 | 140,00 | 240,24
Wojewddztwa
Podlaskiego
Razem: 100,24 140,00 | 240,24

WOJEWODZTWO POMORSKIE
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Urzad

29, | Marszatkowski w | 2400]| 20000 2°%°| 21500| 20000| 20000| 17600| 10000| 10000| 10000| 10000| 976,00 | 1 191,00
Wojewddztwa 0
Pomorskiego

200,0
Razem: 24,00 | 200,00 o| 21500 | 20000 | 20000 | 17600 | 10000 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 976,00 | 119100
WOJEWODZTWO SLASKIE

30, | UraadMieiskiw | o 1,75 2,00 | 1,52 5,27 1,30 0,00 0,00 0,00 3,00 3,00 0,00 7,30 12,57
Bielsku-Biatej

31. :;:Edm'i\ﬂ'eﬁk'w MNP 0,00 0,00 | 0,00 0,00 0,00 1,00 1,80 0,00 0,00 0,00 0,00 2,80 2,80

32, | Urzad Miasta MNP 0,00 1,70 | 2,00 3,70 2,00 1,50 2,30 1,30 2,10 0,00 0,00 9,20 12,90
Czestochowy

g3, | UraadMiasta o 0,00 1,30 | 1,70 3,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3,00
Jastrzebie-Zdrdj

34, | Urzad Miasta MNP 0,00 1,00 | 1,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,80 6,80 8,80
Mystowice

35, | Urzad Miasta MNP 0,00 0,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,90 0,00 2,90 2,90
Ruda Slgska

36. g;::k':"a“a MNP 0,00 0,00 | 1,30 1,30 3,60 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3,60 4,90

37. thijd Miasta MNP 0,00 0,22 | 0,00 0,22 1,80 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,80 2,02
Urzad

3g, | Marszatkowski W | 2554| 2014 2014 | 6582 46,02 46,04 44,03 15,46 0,00 0,00 000 | 151,55 | 217,37
Wojewddztwa
Slaskiego

39. gmga'\g'f”k'w MNP 0,60 0,50 | 0,00 1,10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,10
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Razem: 27,89 26,86 | 27,66 82,41 55,72 49,54 49,13 17,76 6,10 6,90 0,80 185,95 268,36
WOJEWODZTWO SWIETOKRZYSKIE
40. EIZI‘ZZ Miasta MNP 0,00 2,03 | 427 6,30 0,00 0,00 2,45 0,00 0,00 0,00 0,00 2,45 8,75
Razem: 0,00 2,03 | 4,27 6,30 0,00 0,00 2,45 0,00 0,00 0,00 0,00 2,45 8,75
WOJEWODZTWO WARMINSKO-MAZURSKIE
Urzad
Marszatkowski 100.0
41. | Wojewddztwa W 156,10 0,00 ’2 256,12 43,52 27,42 15,71 45,00 54,00 83,50 41,10 310,25 566,37
Warminsko-
Mazurskiego
100,0
Razem: 156,10 0,00 2 256,12 43,52 27,42 15,71 45,00 54,00 83,50 41,10 310,25 566,37
WOJEWODZTWO ZACHODNIOPOMORSKIE
a2, | Yrrad Miejskiw | o 3,86 400 | 6,56 14,42 0,00 0,22 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,22 14,64
Koszalinie
Urzad
Marszatkowski 145.0
43. | Wojewddztwa W 87,31 176,47 ’o 408,78 58,00 58,00 58,00 58,00 58,00 58,00 58,00 406,00 814,78
Zachodniopomo
rskiego
151,5
Razem: 91,17 180,47 6 423,20 58,00 58,22 58,00 58,00 58,00 58,00 58,00 406,22 829,42

Zrédto: badania ankietowe realizowane na potrzeby niniejszego opracowania
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Tabl. 3.1.4. Modernizacja/odtworzenie drog wojewddzkich w okresie 2018-2027, w min zt

Razem
Typ Razem Razem
Lp. Nazwa JST gminy | 2018 2019 2020 2018- 2021 2022 2023 2024 2025 | 2026 | 2027 | N |
2020
WOJEWODZTWO DOLNOSLASKIE
1, | Urzad Miasta MNP | 3,00 0,00 0,00 3,00 0,00 6,00 0,00 350 | 0,00| 3,00/ 0,00 12,50 15,50
Jelenia Géra
2. fg;iigﬂ asta MNP | 0,20 3,00 4,20 7,40 6,50 0,00 0,00 0,00 | 000| 000]| 0,00 6,50 13,90
3, | Urzad Miejski mnp | 1013 99,10 43,90 244,30 75,00 75,00 75,00 75,00 | 75,00 | 75,00 | 75,00 525,00 769,30
Wroctawia 0
4. | Yrzad Miejski MNP | 22,48 3,45 3,24 29,17 4,98 4,30 5,01 11,97 | 530 | 0,00 | 0,00 31,56 60,73
w Watbrzychu
Urzad
5, | Marszatkowski w| 220 225,00 225,00 675,00 225,00 225,00 225,00 225,00 | 22>0 | 2250 2250 157500 |  2250,00
Wojewddztwa 0 0 0 0
Dolnoslgskiego
Razem: 351': 330,55 276,34 958,87 311,48 310,30 305,01 315,47 305’3 303'2 300’2 215056 | 3109,43
WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE
6. | Urzad Miasta MNP | 0,00 0,00 2,10 2,10 2,00 0,00 0,00 000 | 000| 000 | 0,00 2,00 4,10
Bydgoszczy
7. ?;ii:ig’“a“a MNP | 27,00 18,00 0,00 45,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 000 | 000 0,00 0,00 45,00
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Urzad

Marszatkowski 212 7
8. | Wojewddztwa W g 238,90 143,60 625,20 27,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00| 0,00]| 0,00 27,00 652,20
Kujawsko-
Pomorskiego
269,7
Razem: o 256,90 145,70 672,30 29,00 0,00 0,00 0,00 | 000| 000/ 0,00 29,00 701,30
WOJEWODZTWO LUBELSKIE
Urzad Miasta
9 | g oo MNP 9,00 9,00 0,00 9,00
10. Urzfib'\l’i':“a MNP | 79,80 65,62 15,00 160,42 15,00 25,00 44,00 79,00 | 63,00 | 24,00 | 15,00 265,00 425,42
Urzad Miasta
11. o MNP | 8,30 1,50 13,70 23,50 7,00 0,00 0,00 0,00 | 000| 830| 250 17,80 41,30
Urzad
12, | Marszatkowski w| 3°00 460,00 253,90 | 1063,90 78,00 0,00 0,00 0,00| 000| 000]| 0,00 78,00 | 1141,90
Wojewddztwa 0
Lubelskiego
438,1
Razem: o 527,12 291,60 | 1256,82 100,00 25,00 44,00 79,00 | 63,00 | 32,30 | 17,50 360,30 1617,62
WOJEWODZTWO LUBUSKIE
Urzad Miasta
13. | = ! MNP | 0,00 0,00 0,00 0,00 24,10 25,30 26,50 27,70 | 28,90 | 30,10 | 31,30 193,90 193,90
Zielona Goéra
Razem: | 0,00 0,00 0,00 0,00 24,10 25,30 26,50 27,70 | 28,90 | 30,10 | 31,30 193,90 193,90
WOJEWODZTWO tODZKIE
Urzad Miasta
1| ok MNP | 0,00 1,00 1,00 2,00 18,00 40,00 40,00 0,00 | 000| 000]| 0,00 98,00 100,00
Urzad Miasta
15. MNP | 10,00 7,00 0,00 17,00 8,00 8,00 0,00 0,00 | 000| 000]| 0,00 16,00 33,00

Skierniewice
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Urzad
16, | Marszatkowski W | 26,57 98,14 183,99 308,70 146,30 180,03 151,05 166,07 | 337 | 6241 | 3564 876,12 1184,82
Wojewddztwa 2
tédzkiego
133,7
Razem: | 36,57 106,14 184,99 327,70 172,30 228,03 191,05 166,97 5 | 6241 | 3564 990,12 1317,82
WOJEWODZTWO MALOPOLSKIE
17. E::Egv':g'a“a MNP | 4,00 7,66 2,25 13,91 5,60 0,00 0,00 400 | 000| 350| 0,80 13,90 27,81
Urzad
18, | Marszatkowski w| 2102 95,54 37,03 342,30 0,00 0,00 0,00 0,00| 000| 000]| 0,00 0,00 342,80
Wojewddztwa 3
Matopolskiego
2142
Razem: X 103,20 39,28 356,71 5,60 0,00 0,00 400 | 000| 350| 0,80 13,90 370,61
WOJEWODZTWO MAZOWIECKIE
19, | Yrzad Miasta MNP | 0,00 0,00 8,00 8,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 000| 000]| 0,00 0,00 8,00
Ostroteki
20. ;Zj‘:e'v"a“a MNP | 0,00 7,02 4,03 11,05 8,50 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 10,50 | 10,30 29,30 40,35
Urzad Miasta 1421
21. | Stotecznego MNP S 0,00 0,00 142,13 0,00 0,00 0,00 0,00 | 000| 0,00]| 0,00 0,00 142,13
Warszawy
Urzad
Marszatkowski
22. | Wojewédztwa w 161’8 210,00 252,00 623,00 172,10 208,00 204,10 175,50 189’5 206’3 210’8 136540 | 1988,40
Mazowieckieg
(o)
Razem: 303'; 217,02 264,03 784,18 180,60 208,00 204,10 175,50 189'(2) 217’2 220’2 139470 | 2178,88
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WOJEWODZTWO OPOLSKIE

23. g:}zj‘: Miasta MNP | 75,08 76,79 114,81 266,68 3,00 106,20 20,00 15,00 | 6,60 | 7,00| 5,00 162,80 429,48
Urzad
24, | Marszatkowski w| 79 101,92 45,07 274,97 0,00 0,00 0,00 0,00 | 000| 000]| 0,00 0,00 274,97
Wojewddztwa 8
Opolskiego
203,0
Razem: 6 178,71 159,88 541,65 3,00 106,20 20,00 15,00 | 6,60 | 7,00 | 5,00 162,80 704,45
WOJEWODZTWO PODKARPACKIE
25. LKJ:;?:aM'aSta MNP | 0,00 0,00 0,00 0,00 16,00 0,00 0,00 0,00 | 000| 0,00]| 0,00 16,00 16,00
26, | Urad Miejski MNP | 0,00 3,58 6,26 9,83 3,82 3,25 7,74 0,00 | 000| 000 0,00 14,82 24,65
w Przemyslu
Urzad
Marszatkowski 1930 | 1900
27. | Wojewédztwa w| 0,00 0,00 31,00 31,00 70,00 159,00 245,00 167,00 o ‘o | 6500 1089,00 | 1120,00
Podkarpackieg
(o)
Razem: | 0,00 3,58 37,26 40,83 89,82 162,25 252,74 167,00 193’8 190'2 65,00 1119,82 1 160,65
WOJEWODZTWO PODLASKIE
Urzad
28, | Marszatkowski w| 3393 168,20 159,00 666,50 120,00 120,00 120,00 120,00 | 1200 | 1200} 1200 840,00 |  1506,50
Wojewddztwa 0 0 0 0
Podlaskiego
Razem: 339'3 168,20 159,00 666,50 120,00 120,00 120,00 120,00 120’8 120'8 120'8 840,00 | 1506,50

WOJEWODZTWO POMORSKIE
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Urzad

29, | Marszatkowski W | 15,00 100,00 100,00 215,00 100,00 100,00 88,00 50,00 | 50,00 | 50,00 | 50,00 488,00 703,00
Wojewddztwa
Pomorskiego

Razem: | 15,00 100,00 100,00 215,00 100,00 100,00 88,00 50,00 | 50,00 | 50,00 | 50,00 488,00 703,00
WOJEWODZTWO SLASKIE

Urzad Miejski

30. | w Bielsku- MNP | 13,30 104,00 77,70 195,00 19,70 0,00 0,00 0,00 | 52,50 | 52,50 | 0,00 124,70 319,70
Biatej
Urzad Miejski

31. ‘ MNP | 0,00 0,00 0,00 0,00 2,00 20,00 38,00 0,00 | 000| 000]| 0,00 60,00 60,00
w Bytomiu
Urzad Miasta

32. MNP | 0,00 12,00 18,00 30,00 25,00 10,00 20,00 10,00 | 15,00 | 0,00 | 0,00 80,00 110,00
Czestochowy
Urzad Miasta

33. | Jastrzebie- MNP | 0,00 2,30 3,50 5,80 0,00 0,00 0,00 0,00 | 000| 0,00]| 0,00 0,00 5,80
Zdréj

34, | Urzad Miasta MNP | 0,00 1,00 1,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 | 1,00 100| 080 6,80 8,80
Mystowice

35, | Urzad Miasta MNP | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 70,00 | 0,00 70,00 70,00
Ruda Slaska
Urzad Miasta

36. | pyonika MNP | 0,00 18,00 36,00 54,00 26,00 0,00 0,00 0,00 | 000| 0,00]| 0,00 26,00 80,00

37. thijd Miasta MNP | 0,00 7,63 0,00 7,63 11,70 0,00 0,00 0,00 | 000| 0,00]| 0,00 11,70 19,33
Urzad

3g, | Marszatkowski W | 3436 202,22 206,84 | 443,42 335,75 335,75 320,75 132,75 | 0,00| 000 | 000| 112500 | 156842
Wojewddztwa
Slaskiego

39, | Urzad Miejski MNP | 5,10 4,80 0,00 9,90 0,00 0,00 0,00 0,00 | 000| 0,00]| 0,00 0,00 9,90
w Gliwicach
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123,5

Razem: 52,76 351,95 343,04 747,75 421,15 366,75 379,75 143,75 | 68,50 0 0,80 1504,20 2 251,95
WOJEWODZTWO SWIETOKRZYSKIE
Urzad Miasta
40. Kielce MNP 36,28 51,28 51,10 138,66 9,21 5,81 7,74 0,00 0,00 0,00 0,00 22,76 161,42
Razem: 36,28 51,28 51,10 138,66 9,21 5,81 7,74 0,00 0,00 0,00 0,00 22,76 161,42
WOJEWODZTWO WARMINSKO-MAZURSKIE
Urzad
Marszatkowski
, 799, 297,0 | 459,0 | 226,
41. | Wojewddztwa w 9 g 0,00 549,00 1 348,00 239,00 151,00 86,00 248,00 9 g 29 8 ® 8 1 706,00 3 054,00
Warminsko-
Mazurskiego
Razem: 799'8 0,00 549,00 1 348,00 239,00 151,00 86,00 248,00 297'3 459’2 226’2 1 706,00 3 054,00
WOJEWODZTWO ZACHODNIOPOMORSKIE
Urzad Miejski
42, L MNP 40,00 40,00 66,00 146,00 0,00 2,30 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,30 148,30
w Koszalinie
Urzad
Marszatkowski
227 1 1 1
43. | Wojewddztwa w ’g 457,66 361,35 1046,61 130,00 130,00 130,00 130,00 30’8 30’8 30’8 910,00 1956,61
Zachodniopom
orskiego
Razem: 267'2 497,66 427,35 1192,61 130,00 132,30 130,00 130,00 130'8 130’2 130’2 912,30 2104,91

Zrédto: badania ankietowe realizowane na potrzeby niniejszego opracowania
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Tabl. 3.1.5. Oczekiwana wartos¢ dofinansowania dotacjami unijnymi zadan zaspakajajgcych potrzeby ilosciowe i jakoSciowe w zakresie drég

wojewaddzkich w okresie 2018-2027, w min zt

Razem
Typ Razem Razem
Lp. Nazwa JST eminy | 2018 2019 2020 2018- 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 | 7 | 20189027
2020
WOJEWODZTWO DOLNOSLASKIE
1, | Urzad Miasta MNP 2,50 0,00 | 0,00 2,50 0,00 5,00 0,00 3,00 0,00 2,50 0,00 10,50 13,00
Jelenia Goéra
2. t’;;?fcg/“a“a MNP 0,20 3,00 | 4,20 7,40 6,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 6,50 13,90
Urzad Miejski
3. . MNP 75,30 57,60 | 30,50 | 163,40 63,70 63,70 63,70 63,70 | 6370 | 63,70 | 63,70 445,90 609,30
Wroctawia
Urzad
5, | Marszatkowski W | 28500 | 28500 | 28500 | 85500 | 28500 | 28500 | 28500 | 28500 | 28500| 28500 | 28500 | 199500| 2850,00
Wojewddztwa
Dolnoslgskiego
Razem: | 363,00 | 34560 | 319,70 | 102830 | 355,20 | 353,70 | 348,70 | 351,70 | 348,70 | 351,20 | 348,70 | 2457,90 | 3 486,20
WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE
Urzad Miasta
6. MNP 0,00 000 | 850 8,50 26,30 14,40 25,50 0,00 0,00 | 212,50 | 340,00 618,70 627,20
Bydgoszczy
Urzad Miasta
7. MNP 23,00 80,00 | 17,00 | 120,00 58,00 42,00 | 180,00 0,00 0,00 0,00 0,00 280,00 400,00

Torunia
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Urzad

Marszatkowski
8. | Wojewddztwa W | 20630 | 203,10 | 122,10 | 531,50 23,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 23,00 554,50
Kujawsko-
Pomorskiego
Razem: | 229,30 | 283,10 | 147,60 | 660,00 | 107,30 56,40 | 205,50 0,00 0,00 | 212,50 | 340,00 921,70 | 1581,70
WOJEWODZTWO LUBELSKIE
Urzad Miasta
1. | MNP 96,20 | 57,80 | 42,50 | 196,50 12,75 21,25 37,40 67,15 | 96,05 | 126,65 | 119,00 480,25 676,75
11. g;f::é'cfma“a MNP 7,05 127 | 11,64 19,96 5,95 0,00 0,00 0,00 0,00 7,05 2,12 15,12 35,08
Urzad
12, | Marszatkowski W | 260,00 | 45220 21510 | 927,30 5,80 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5,80 933,10
Wojewddztwa
Lubelskiego
Razem: | 363,25 | 511,27 | 269,24 | 1143,76 24,50 21,25 37,40 67,15 | 96,05 | 133,70 | 121,12 501,17 | 1644,93
WOJEWODZTWO +tODZKIE
14. E;Zj? Miasta MNP 0,00 085 | 0,85 1,70 15,30 34,00 34,00 0,00 0,00 0,00 0,00 83,30 85,00
16, | YUrzad Miasta MNP 0,00 400 | 0,00 4,00 5,00 5,00 7,00 0,00 0,00 0,00 0,00 17,00 21,00
Skierniewice
Urzad
17, | Marszatkowski W | 2685 | 12012 | 177,89 | 324,86 | 142,80 | 17597 | 16052 | 141,92 | 112,81 | 51,35 | 2859 813,96 | 1138,82
Wojewddztwa
tédzkiego
Razem: 26,85 | 124,97 | 178,74 | 330,56 | 163,10 | 214,97 | 201,52 | 141,92 | 112,81 | 51,35 | 2859 914,26 | 1244,82

WOJEWODZTWO MALOPOLSKIE
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Urzad Miasta

18. MNP 2,00 383 | 1,13 6,96 2,80 0,00 0,00 2,00 0,00 1,75 0,40 6,95 13,91
Krakowa
Urzad
19, | Marszatkowski W | 263,49 | 181,25 | 89,75 | 534,49 96,36 58,27 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 154,63 689,12
Wojewddztwa
Matopolskiego
Razem: | 26549 | 185,08 | 90,88 | 541,45 99,16 58,27 0,00 2,00 0,00 1,75 0,40 161,58 703,03
WOJEWODZTWO MAZOWIECKIE
20, | Urzad Miasta MNP 0,00 0,00 | 6,40 6,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 6,40
Ostroteki
21. ;Z;geMlaSta MNP 0,00 597 | 343 9,40 7,23 0,00 0,00 0,00 0,00 8,93 8,76 24,92 34,32
Urzad Miasta
22. | Stotecznego MNP 95,09 0,00 | 0,00 95,09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 95,09
Warszawy
Urzad
23, | Marszatkowski W | 12880 | 168,00 | 201,60 | 498,40 | 137,68 | 166,40 | 163,28 | 140,40 | 151,36 | 16520 | 168,00 | 1092,32 | 1590,72
Wojewddztwa
Mazowieckiego
Razem: | 223,89 | 173,97 | 211,43 | 609,29 | 144,91 | 166,40 | 163,28 | 140,40 | 151,36 | 174,13 | 176,76 | 111724 | 1726,53
WOJEWODZTWO OPOLSKIE
Urzad Miasta
2. | oo MNP 52,56 | 53,75 | 8037 | 186,68 2,10 74,34 70,00 10,50 4,62 4,90 3,50 169,96 356,64
Urzad
25, | Marszatkowski W | 160,41 | 13033 | 3831 | 329,05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 329,05
Wojewddztwa
Opolskiego
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Razem: | 212,97 | 184,08 | 118,68 | 515,73 2,10 74,34 70,00 10,50 4,62 4,90 3,50 169,96 685,69
WOJEWODZTWO PODKARPACKIE
Urzad Miasta
2. | MNP 0,00 0,00 | 0,00 0,00 10,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 10,00 10,00
Urzad Miejski w
27. , MNP 0,00 304 | 532 8,36 3,25 2,77 6,58 3485 | 3485 | 11,68 | 11,68 105,65 114,01
Przemyslu
Urzad Miasta
28. MNP 0,00 0,00 | 0,00 0,00 | 22436 | 24479 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 469,15 469,15
Rzeszowa
Urzad
29, | Marszatkowski W 0,00 0,00 | 45,90 45,90 6570 | 210,60 | 27450 | 150,30 | 173,70 | 171,00 | 5850 | 110430 | 1150,20
Wojewddztwa
Podkarpackiego
Razem: 0,00 3,04 | 51,22 54,26 | 303,31 | 45816 | 281,08 | 18515 | 20855 | 18268 | 70,18 | 168910 | 1743,36
WOJEWODZTWO PODLASKIE
Urzad
30, | Marszafkowski W | 46430 | 224,60 | 180,60 | 869,50 | 144,00 | 144,00 | 14400 | 144,00 | 144,00 | 144,00 | 14400 | 1008,00 | 1877,50
Wojewddztwa
Podlaskiego
Razem: | 464,30 | 224,60 | 180,60 | 869,50 | 144,00 | 144,00 | 144,00 | 144,00 | 144,00 | 144,00 | 14400 | 100800 | 1877,50
WOJEWODZTWO POMORSKIE
Urzad
31, | Marszatkowski W | 4700 | 159,00 | 93,00 | 21500 | 159,00 | 132,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 291,00 506,00
Wojewddztwa
Pomorskiego
Razem: | 47,00 | 159,00 | 93,00 | 215,00 | 159,00 | 132,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 291,00 506,00

WOJEWODZTWO SLASKIE
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Urzad Miejski w

32. | - MNP 23,00 88,00 | 66,00 | 177,00 16,80 0,00 0,00 0,00 | 44,60 | 44,60 0,00 106,00 283,00
Bielsku-Biatej
Urzad Miejski w

3. | orromia MNP 0,00 0,00 | 0,00 0,00 6,80 29,75 45,05 0,00 0,00 0,00 0,00 81,60 81,60
Urzad Miasta

34, MNP 0,00 10,20 | 15,30 25,50 21,25 8,50 17,00 850 | 12,75 0,00 0,00 68,00 93,50
Czestochowy

35, | UrzadMiasta 1, 0,00 1,9 | 298 4,94 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 4,94
Jastrzebie-Zdrdj

36, | Urzad Miasta MNP 0,00 0,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 8,00 8,00 8,00 | 16,00 40,00 40,00
Mystowice
Urzad Miasta

37. . MNP 50,00 0,00 | 100,00 | 150,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 150,00
Ruda Slgska
Urzad Miasta

39 | som MNP 0,00 10,35 | 0,00 10,35 9,95 11,87 11,88 0,00 0,00 0,00 0,00 33,70 44,05
Urzad

a0, | Marszatkowski W | 103,66 | 206,51 | 171,91 | 482,08 | 339,19 | 340,39 | 32849 | 112,84 0,00 0,00 0,00 | 112090 | 1602,98
Wojewddztwa
Slaskiego

a1, | UradMiejskiw | o 0,00 0,00 | 0,00 0,00 21,25 15,90 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 37,15 37,15
Gliwicach
Urzad Miasta

a2. | 2 MNP 0,00 0,00 | 0,00 0,00 19,13 44,63 93,93 60,78 | 28,05 | 363,38 | 363,38 973,28 973,28

Razem: | 176,66 | 317,02 | 356,19 | 849,87 | 43437 | 451,04 | 49635 | 190,12 | 93,40 | 41598 | 379,38 | 2460,63 | 3310,50
WOJEWODZTWO SWIETOKRZYSKIE

Urzad Miasta

aa. | 2 MNP 23,17 3931 | 41,60 | 104,08 8,25 46,11 85,63 90,70 | 64,60 0,00 0,00 295,29 399,37

Razem: 23,17 39,31 | 41,60 | 104,08 8,25 46,11 85,63 90,70 | 64,60 0,00 0,00 295,29 399,37

WOJEWODZTWO WARMINSKO-MAZURSKIE
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Urzad Miasta

45, Olsztyna MNP 0,00 50,50 50,50 101,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 101,00
Urzad
Marszatkowski
46. | Wojewoddztwa w 750,11 33,96 | 494,10 1278,17 215,10 135,90 77,40 223,20 267,30 413,10 203,40 1535,40 2 813,57
Warminsko-
Mazurskiego
Razem: 750,11 84,46 | 544,60 1379,17 215,10 135,90 77,40 223,20 267,30 413,10 203,40 1535,40 2914,57
WOJEWODZTWO WIELKOPOLSKIE
Urzad Miejski w
47. Koninie MNP 0,00 2,98 | 113,99 116,97 8,59 5,10 0,00 8,50 0,00 0,00 0,00 22,19 139,16
Razem: 0,00 2,98 | 113,99 116,97 8,59 5,10 0,00 8,50 0,00 0,00 0,00 22,19 139,16
WOJEWODZTWO ZACHODNIOPOMORSKIE
Urzad Miejski w
48. Koszalinie MNP 34,00 34,00 56,10 124,10 0,00 1,96 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,96 126,06
Urzad
Marszatkowski
49. | Wojewodztwa W 168,65 180,25 | 170,00 518,90 34,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 634,00 1152,90
Zachodniopomo
rskiego
Razem: 202,65 214,25 | 226,10 643,00 34,00 101,96 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 635,96 1278,96

Zrédto: badania ankietowe realizowane na potrzeby niniejszego opracowania
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3.2. Potrzeby inwestycyjne wojewddztw wraz z przyktadami najwiekszych
miast na prawach powiatu

Wojewddztwo dolnoslaskie

Wyniki badania potrzeb wojewddzkich w zakresie rozbudowy drég klasy wojewddzkiej
wyszczegblnione w tabl. rozdziatu 2 oraz syntetycznym zestawieniu pp. 3.1. wskazuja, ze
organy wojewddzkie oraz wiadze miast na prawach powiatu (Wroctaw, Jelenia Géra, Legnica
i Watbrzych) traktuja logicznie modernizacje i wzmocnienie drég wojewddzkich w swoim
regionie jako komponent uzupetniajgcy rozbudowywang sie¢ pofaczen magistralnych o
parametrach autostradowych.

W przewidywanych inwestycjach drogowych, dotyczacych drég wojewddzkich Dolnego
Slaska, nalezy zwrdci¢ uwage na inwestycje mostowe, ktére integrujg waine obszary
wojewddztwa. Niektdre z nich majg znikomy zakres, jak np. udroznienie dojazdu do nowego
mostu w Brzegu Dolnym. Wiekszy zakres bedzie miata budowa mostu na Odrze w
miejscowosci Ciechanéw na odcinku Lubin, Gtogdw — Ciechandw. Preliminowane do 2027
roku wydatki inwestycyjne na drogi wojewddzkie w kwocie 1,6 mld ztotych pozwalaja
uwzgledni¢ w planach najwazniejsze inwestycje drogowe w sieci uzupetniajgcej pofaczenia
magistralne. Nalezy zaznaczy¢, ze ogdlne wydatki drogownictwa na Dolnym Slgsku
przekroczg szacunkowo 10 mld ztotych, z czego wiekszo$¢ pochtong S3 z S5 (fgcznie z
tunelami przez Géry Watbrzyskie).

Badania ankietowe i opinie specjalistéw kazg zwiekszyé powyzisze kwoty o niezbedne
naktady utrzymaniowo-modernizacyjne na drogi wojewddzkie w wielkosci 3 109,43 min
ztotych.

Niezty stan techniczny drég wojewddzkich regionu pozwala w ocenie wtadz lokalnych
zaspokoi¢ podstawowe potrzeby ruchu drogowego oraz uwzgledni¢ dodatkowe

zapotrzebowanie zgtaszane przez powaznych inwestoréw zagranicznych (BIZ).
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Wojewddztwo kujawsko-pomorskie

Wyniki badania potrzeb wojewddzkich w zakresie rozbudowy drég klasy wojewddzkiej
wyszczegdblnione w tabl. rozdziatu 2 oraz syntetycznym zestawieniu pp. 3.1. wskazujg, ze
organy wojewddzkie oraz wtadze miast na prawach powiatu (Bydgoszcz, Torun) traktujg w
uzasadniony sposéb jako modernizacje i wzmocnienie drég wojewddzkich w swoim regionie
jako uzupetnienie rozbudowywanej sieci potgczen magistralnych o parametrach
autostradowych (Al i w przysztosci S10).

Zakres inwestycji drogowych klasy wojewddzkiej w Kujawsko-Pomorskim jest w
porownaniu z silnymi gospodarczo wojewddztwami niewielki'®. Wydaje sie on
usprawiedliwiony planistycznie. W sytuacji analizowanego wojewddztwa inwestycje
drogowe dotyczg poszczegdlnych ciggéw drdg wojewddzkich, ktére na obszarach
peryferyjnych, zalesionych spetfniajg role potgczen magistralnych, z dodatkowym
obcigzeniem ciezkim ruchem towarowym (gtéwnie lesnictwa).

Nalezy zauwazyé, ze kompetentne witadze regionalne w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim, a przede wszystkim gtéwnych osrodkéw miejskich w Bydgoszczy i Toruniu,
potrzeby inwestycyjne w zakresie drog wojewddzkich (i miejskich) szacujg na 1 164 min
ztotych. Dopiero taka skala wydatkéw regionu na drogi wojewddzkie pozwoli zniwelowaé
dysproporcje infrastrukturalne w wojewddztwie oraz lepiej skomunikowaé najwazniejsze
miasta z obszarami peryferyjnymi. Dodatkowym problemem pozostaje zty stan technicznych
wielu potaczen wojewddzkich i narastajgce niestety zalegtosci remontowe na drogach
wojewddzkich. Nie wystarczy budowac jedynie drég dojazdowych do autostrad lecz nalezy
rowniez zapewni¢ utrzymanie istniejgcej infrastruktury drogowej. Stad potrzeba

przeznaczenia do 2027 roku na prace w tym zakresie dodatkowych 700 min z’rotych164.

163 Niespetna 600 min zi.

184 Doktadnie 701,3 min zt.
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Wojewddztwo lubelskie

Wyniki badania potrzeb wojewddzkich w zakresie rozbudowy drég klasy wojewddzkiej
wyszczegdblnione w tabl. rozdziatu 2 oraz syntetycznym zestawieniu pp. 3.1. wskazujg, ze
organy wojewddzkie oraz wtadze miast na prawach powiatu (Lublin, Zamos¢, Biata Podlaska)
wskazujg na powazne problemy skomunikowania wielu subregionéw wojewddztwa
lubelskiego z Lublinem, przejSciami granicznymi z Biatorusia i Ukraing oraz waznymi
osrodkami urbanistycznymi potozonymi w wojewddztwach osciennych. Przyktadem mogg
by¢ tu drogi wojewddzkie nr 801 Warszawa-Karczew-Wilga-Maciejowice-Deblin-Putawy,
drogi nr 829 i 820 w okolicach tecznej'®. Tak jak analogicznie rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr 815 Wisznice-Parczew-Siemien-Lubartow. Petny zakres potrzeb
inwestycyjnych odnosnie drég wojewddzkich w regionie lubelskim oceniany jest do 2027
roku na ponad 1,6 mld zfotych. Natomiast najpilniejsze inwestycje drogowe oraz
niepogarszanie stanu technicznego istniejgcych drég wojewddzkich w regionie zdaniem
specjalistéw ocenianie sg na ok. 800 min zt. Wydaje sie, ze dla strategii rozwoju
wojewddztwa lubelskiego nalezy bra¢ pod uwage pierwszg, wiekszg kwote, ktéra nie tylko
»tata” zaistniate dziury infrastrukturalne, ale umozliwia integracje regionu z pozostatymi
obszarami kraju166. Oczywiscie, przedtuzenie w przysztosci autostrady A2 do granicy
panstwa, jak réwniez budowa magistrali autostradowej S12/S17, wywotajg konieczno$é
wzmocnienia istotnego dojazdowych drég krajowych i wojewddzkich. Brak przesgdzonych
termindéw realizacji drég autostradowych powoduje ostrozne postulowanie inwestycji w sieé
uzupetniajgcg, czego dowodem jest omawiana ankieta wypetniona przez specjalistow

regionalnych.

165 Rozwojowy osrodek gérnictwa wegla kamiennego.

106 Przyktadem dodatkowym moze tu by¢ ogtoszenie przez Rzagd w maju 2018 r. planu budowy mostu przez
Wiste w Kazimierzu Dolnym, na drodze do Janowca. Ten most nalezy wtasnie do takich integrujgcych region z
otoczeniem inwestycji.
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Wojewddztwo lubuskie

Wyniki badania potrzeb wojewddzkich w zakresie rozbudowy drég klasy wojewddzkiej
wyszczegblnione w tabl. rozdziatu 2 oraz syntetycznym zestawieniu pp. 3.1. wskazujg, ze
organy wojewodzkie oraz wtadze miast na prawach powiatu (Zielona Goéra, Gorzéw
Wielkopolski) sugerujg niewielki zakres prac zwigzanych z poprawg jakosciowg drég
wojewddzkich. Do 2027 roku przewiduje sie jedynie powazniejsze prace modernizacyjne w
Zielonej Gorze. Natomiast miasto na prawach powiatu Gorzéw Wielkopolski jest obecnie
zdominowane przebudowg obwodnicy S3 i doprowadzeniem jej do parametrow
autostradowych wraz z lepszym skomunikowaniem w centrum miasta. Generalnie, nie
oznacza to braku potrzeb inwestycyjnych w zakresie wzmacniania potgczed rangi
wojewddzkiej w regionie. Nalezy tu zwrdci¢ uwage na szereg bardzo waznych projektow
inwestycyjnych w regionie, takich jak budowa mostu przez rzeke Odre wraz z budowg
nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 282 (wartos¢ projektu 110 min zt.). Innym tego
typu projektem jest przebudowa drogi wojewddzkiej nr 159 wraz z mostem nad terenem
zalewowym rzeki Warty w Skwierzynie (estakada). tgczna wartosé inwestycji drogowych na
sieci potaczen wojewddzkich do roku 2023 wynosi szacunkowo 400 min zt, z czego w ocenie
specjalistéw 334 min zt powinny pochodzi¢ ze sSrodkdw unijnych.

taczne wydatki na drogi wojewddzkie w omawianym regionie powinny wynies¢ do 2027

roku co najmniej 800 min zt.

190



Wojewddztwo tdédzkie

Wyniki badania potrzeb wojewddzkich w zakresie rozbudowy drég klasy wojewddzkiej
wyszczegdblnione w tabl. rozdziatu 2 oraz syntetycznym zestawieniu pp. 3.1. wskazujg, ze
organy wojewddzkie oraz wtadze miast na prawach powiatu (kddz, Piotrkdw Trybunalski,
Skierniewice) traktuja w racjonalny sposdéb jako modernizacje i wzmocnienie drég
wojewddzkich w swoim regionie jako uzupetnienie rozbudowywanej sieci pofaczen
magistralnych o parametrach autostradowych, szczegdlnie w obszarze cigzenia do
aglomeracji todzkiej.

Cechga charakterystyczng uktadu drég wojewddzkich w regionie jest z jednej strony ich
koncentracja w aglomeracji tddzkiej, a z drugiej strony — obstuga betchatowskiego zagtebia
gorniczo-energetycznego. Najwazniejsze projekty rozbudowy dréog wojewddzkich w £ddzkim
kosztowa¢ beda do 2024 roku 838,8 min zt. Kwota ta znaczaco odbiega od wielkosci
wskazanej w ankiecie wtadz samorzadowych wojewddztwa todzkiego (171,99 min zi).
Specjalisci ktadg akcent w wydatkach drogownictwa na odrabianie zalegtosci
utrzymaniowych i zwigzane z tym nieznaczne projekty modernizacyjne. Wydatki
modernizacyjne przewidywane do 2027 roku na drogi wojewddzkie powinny wynie$é co
najmniej 1317,82 min zt. W sumie podnoszenie jakosci potgczen klasy wojewddzkiej w
wojewddztwie tédzkim moze kosztowac w analizowanym okresie lat 2024-2027 ok. 2 156,62
min zt. Dopiero wydatki drogowe tego rzedu pozwolg wpisaé lepsze jakosSciowo drogi
wojewddzkie do sieci drég magistralnych o parametrach autostradowych oraz drég

krajowych.
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Wojewddztwo matopolskie

Wyniki badania potrzeb wojewddzkich w zakresie rozbudowy drég klasy wojewddzkiej
wyszczegdblnione w tabl. rozdziatu 2 oraz syntetycznym zestawieniu pp. 3.1. wskazujg, ze
organy wojewddzkie oraz wiadze miast na prawach powiatu (Krakéw, Tarnéw) traktujg drogi
wojewddzkie najczesciej w powtarzajacy sie sposéb jako modernizacje i wzmocnienie sieci
drogowej w swoim regionie m.in. w celu uzupetnienia rozbudowywanej sieci pofaczen
magistralnych o parametrach autostradowych, w tym przypadku autostrady A4.

Wojewddztwo matopolskie nalezy do tych regionéw, w ktérych planowane projekty
drogowe istotnie odbiegajg wartoscig od zgtaszanych do realizacji w nadchodzgcych latach
najpilniejszych inwestycji na sieci drogowej. Zmiany ilosciowe i jakosciowe w drogownictwie
wojewddztwa matopolskiego zwigzane sg z uczynienia z autostrady A4 kregostupa
drogowego regionu i skomunikowania z nim drég klasy krajowej i rzadziej - wojewddzkiej.
Planuje sie do 2022/23 roku wydanie 686,5 min zt na wezty autostradowe i wezty drogowe,
ktéore dzieki modernizacjom drég réznej klasy, w tym wojewddzkich (np. DW973, DW961,
DW975, DW768), przyczynig sie do realizacji tego celu. Pienigdze te nie byty wykazywane w
ankiecie specjalistdw regionalnych dotyczgcej rozbudowy i modernizacji drég wojewddzkich
w Matopolsce.

Analizowany region wykazuje wielkie, historyczne braki infrastrukturalne zwigzane z
niewystarczajgca liczbg obwodnic miast i miejscowosci. Wojewddztwo potrzebuje w zwigzku
z tym do 2023 roku 1 345,6 min zt na najwazniejsze projekty obwodnicowe®’. Natomiast
rozbudowa najwazniejszych drég wojewddzkich w regionie pochfonie do 2023 roku 1 774,7
min zt. Specjalisci wskazujg na koniecznos$é¢ uzupetnienia wymienionych kwot kosztami
modernizacji dréog wojewddzkich, ktére do 2027 roku pochtong dodatkowo 370,61 min zt (w
tym 27,81 min zt w samym Krakowie).

Sumujac, potrzeby w zakresie wzmacniania, rozbudowywania, modernizowania drég
wojewddzkich w Matopolsce mozna szacowaé w okresie do 2027 roku na 4 177,41 min zt.

Nalezy pamietaé, ze czes$¢ z tych wydatkdw dotyczy nie tylko drég wojewddzkich.

7 Do takich naleza obwodnice: Miechowa, Skawiny, Wolbromia, Proszowic, Muszyny, Chochofowa,

Zakopanego, Gorlic, Grybowa, Nowego Targu, Ket.
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Wojewddztwo mazowieckie

Wyniki badania potrzeb wojewddzkich w zakresie rozbudowy drég klasy wojewddzkiej
wyszczegoblnione w tabl. rozdziatu 2 oraz syntetycznym zestawieniu pp. 3.1. wskazujg, ze
organy wojewodzkie oraz wtadze miast na prawach powiatu (Warszawa, Siedlce, Ostroteka)
traktujag nie tylko jak w wiekszosci pozostatych wojewddztw omawiane drogi jako
modernizacje i wzmocnienie drég wojewddzkich w swoim regionie, ale réwniez jako nowe,
niezbedne, sieciowe inwestycje.

Projekty drogowe przewidziane do realizacji w wojewddztwie mazowieckim do 2020 roku
pochtong 922,8 min zt (bez uwzgledniania zmian preliminarzy i harmonogramu). Badania
ankietowe o horyzoncie 2027 roku wskazujg na koniecznos¢ kontynuowania budowy nowych

drég wojewddzkich, szczegdlnie w obrebie OMW®®

. Zgtaszane potrzeby w tym zakresie
przez organy zarzgdzajace drogami wojewddzkimi wynoszg 770,4 min zt (bez Warszawy).
Wspominana wczesniej intensywnos¢ ruchu na drogach wojewédzkich regionu i wymuszane
nig prace modernizacyjno-utrzymaniowe wymagajg wydatkowania do 2027 roku dalszych
2 178,88 min zt**®°. Mozna doda¢, ze w przedmiotowym zakresie inwestycji drogowych
wojewddztwo mazowieckie zgtasza zapotrzebowanie na wsparcie proceséw inwestycyjnych
pieniedzmi Unii Europejskiej w kwocie 1 725,53 min zt, co lokuje region w scistej czotéwce
krajowej obok wojewddztwa dolnoslgskiego, lubelskiego i $lgskiego.

Sumujac, zidentyfikowane potrzeby inwestycyjne w zakresie rozbudowy drég
wojewddzkich na Mazowszu osiggnety do 2027 roku kwote ok. 4 mld zt, bez wiekszosci
inwestycji modernizacyjnych w obrebie miasta Warszawy. Aplikowanie o dodatkowe $rodki

unijne w tym zakresie moze podnie$¢ wydatki inwestycyjne o ok. 1,5 mid zt*"°.

168 Czesci z nich nadaje sie charakter szlakéw drogowych w obszarach zurbanizowanych zgodnie z informacjg
zawartg we wstepie do analizy wojewddztwa mazowieckiego.

199w tych kosztach partycypuje Warszawa, ale skala wydatkow jest znikoma — 142,13 min zt, wskazuje to
wyraznie, ze budzet miasta przejmuje wiekszo$¢ wydatkéw drogowych.

170 Nalezy liczy¢ sie z tym, ze nie wszystkie potrzeby zostang zaspokojone z wykorzystaniem srodkéw unijnych.
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Wojewddztwo opolskie

Wyniki badania ankietowego potrzeb wojewddzkich w zakresie rozbudowy drég klasy
wojewddzkiej wyszczegdlnione w tabl. rozdziatu 2 oraz syntetycznym zestawieniu pp. 3.1.
wskazujg, ze organy wojewddzkie oraz witadze miast na prawach powiatu (Opole) akcentujg
w uzasadniony sposdéb modernizacje i wzmocnienie drég wojewddzkich w swoim regionie
jako uzupetnienie rozbudowywanej sieci potgczen magistralnych o parametrach
autostradowych (A4).

Zakres inwestycji drogowych w najwiekszym polskim wojewddztwie nie jest duzy i
koncentruje sie przede wszystkim w pdétnocno-wschodnich, zurbanizowanych obszarach
regionu. Realizowane do 2020 roku projekty inwestycyjne w zakresie drég wojewddzkich
wymagajg finansowania wielkosci 431,4 min zt. Niektére z projektdw majg szczegdlne
znaczenie dla udroznienia intensywnego ruchu drogowego. Przyktadowo takimi projektami
sq budowa obwodnicy Malnii i Chorulii (lokalizacja najwiekszej cementowni w Polsce) w
ciggu nadodrzanskiej drogi wojewddzkiej nr 423 oraz przebudowa ciggu drogi wojewddzkiej
nr 408.

Nowe inwestycje drogowe na Opolszczyznie do 2022 roku pochtong ponad 110 min zt, a w
perspektywie do roku 2027 dalsze 80 min zt. Wiekszy zakres beda miaty w omawianych
okresach prace utrzymaniowe i modernizacyjne. Analogicznie planowane sg one na 275 min
zt do 2022 roku i 162,8 min zt do roku 2027. Na tym tle planowane inwestycje z
wykorzystaniem srodkéw unijnych wynosi¢ bedg do 2027 roku 685,69 min zt, w tym potowa
przeznaczona jest na przebudowe systemu drogowego miasta Opola. W sumie wydatki na
drogi wojewddzkie Opolszczyzny mogg siegngé w 2027 roku rozszerzajg sie az do 1 744,89

min zt.
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Wojewddztwo podkarpackie

Wyniki badania potrzeb wojewddzkich w zakresie rozbudowy drog klasy wojewddzkiej
wyszczegdblnione w tabl. rozdziatu 2 oraz syntetycznym zestawieniu pp. 3.1. wskazujg, ze
organy wojewddzkie oraz wtadze miast na prawach powiatu (Rzeszow, Przemysl, Krosno)
formutujg do 2027 roku bardzo ambitny program uzupetnienia i modernizacji sieci drogowej
regionu. Nalezy przypomnieé, ze uksztattowanie powierzchni Podkarpacia wymusza czasami
wyjatkowq, magistralng role drég wojewddzkich. W takiej sytuacji ich rozbudowa tworzy
wazne dla spoteczenistw lokalnych ciggi drogowe, uzupetniajgce potfaczenia klasy krajowej
(DK) i magistralnej (A4). Do taki pofaczen nalezy droga wojewddzka nr 875 Mielec-
Kolbuszowa-Lezajsk-Sokotow Matopolski lub droga nr 835 Lublin-Przeworsk-Grabownica
Starzenska. Duze znaczenie majg takze przewidywane do realizacji obwodnice miast np.
Lubaczowa, czy tez Kolbuszowej lub Strzyzowa w ciggu drogi nr 988.

Zgtaszany przez specjalistow program inwestycyjny wojewddztwa podkarpackiego w
zakresie rozbudowy drég wojewddzkich do 2027 roku preliminuje wydatki 2,6 mld zt. Zakres
rzeczowy inwestycji oraz ich koszt (por. pp. 2.9) sugeruje, ze w okresie trzeciej dekady
obecnego wieku region podkarpacki uzyska uzupetniong, zmodernizowang sie¢ drogowsa,
ktora w przesztosci bedzie wymagata jedynie jakosciowych wzmocnien.

Wypowiedzi ankietowe zarzgdzajgcych siecig dréog wojewddzkich w regionie rozszerzajg
ten program o inwestycje uzupetniajgce w najwiekszych miastach regionu. Ich realizacja

bedzie wymagata wydatkowania 849,41 min "t

. Opdzinienia modernizacyjne sieci drogowej
tzw. problemowego Podkarpacia wymagajg przeznaczenia na utrzymanie i modernizacje
drég wojewddzkich regionu do 2027 roku 1 160,65 min zt. £taczne nakfady inwestycyjne na te
klase drég w wojewddztwie podkarpackim powinny osiggngé wedtug specjalistow i
zarzadzajacych infrastrukturg 4,61 mld zt. Plasuje to wojewdédztwo podkarpackie w Scistej

czotédwece polskich inwestoréw drogowych.

! Omawiane inwestycje koncentrowac sie beda w Rzeszowie i Przemyslu (76,5% kosztu tych inwestycji).
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Wojewddztwo podlaskie

Wyniki badan ankietowych potrzeb wojewddzkich w zakresie rozbudowy drég klasy
wojewddzkiej wyszczegdlnione w tabl. rozdziatu 2 oraz syntetycznym zestawieniu pp. 3.1.
wskazujg, ze organy wojewddzkie oraz wtadze miast na prawach powiatu (Biatystok) traktujg
w uzasadniony sposéb omawiane inwestycje jako modernizacje i wzmocnienie droég
wojewddzkich oraz jako uzupetnienie przez nie sieci potgczern magistralnych o parametrach
autostradowych (S19, S8, S61).

Z uwagi na to, ze wojewddztwo podlaskie nalezy do stabszych gospodarczo regiondw
kraju, plany inwestycyjne w zakresie poprawy jakosci drég wojewddzkich pozostajg
proporcjonalne do potencjatu spoteczno-gospodarczego regionu. Przewiduje sie, ze w
okresie do 2021 roku potrzeby inwestycyjne w przedmiotowym zakresie wyniosg 1 178,2
min zt. Nastepna perspektywa finansowa do roku 2027 przewiduje nowe inwestycje
drogowe o dtugosci 92,6 km o wartosci kosztorysowej 636 min zt. Wzglednie staba jakos¢
utrzymaniowa drég wojewddzkich w regionie skutkuje planami wydatkowania na
modernizacje i utrzymanie infrastruktury drogowej 1 506,5 min zt. Wydaje sie, ze wydatki te
sg szczegblnie pozgdane w omawianym regionie. Wiekszo$¢ strategicznie waznych inwestycji
drogowych w wojewddztwie podlaskim realizowana bedzie z wykorzystaniem srodkdow
unijnych.

Sumujac, nalezy spodziewac sie do 2027 roku wydatkowania w wojewddztwie podlaskim
ok. 3320,7 min zt. Wielkos¢ tych wydatkéw sSwiadczy o potrzebach inwestycyjnych

drogownictwa Podlasia.
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Wojewddztwo pomorskie

Wyniki badania potrzeb wojewddzkich w zakresie rozbudowy drog klasy wojewdédzkiej
wyszczegdblnione w tabl. rozdziatu 2 oraz syntetycznym zestawieniu pp. 3.1. wskazujg, ze
organy wojewddzkie oraz wtadze miast (Gdansk, Gdynia, Sopot, Starogard Gdanski, Malbork)
traktuja w normalny sposéb omawiane inwestycje jako modernizacje i wzmocnienie drég
wojewddzkich jako uzupetnienie rozbudowywanej sieci potgczen magistralnych o
parametrach autostradowych (A1, S7, S6).

Drogownictwo wojewddztwa pomorskiego zdominowane jest problemami udroznienia
ruchu samochodowego w obrebie zespotu miejskiego Tréjmiasta oraz na magistralach
stanowigcych jego obwodnice (istniejacg i przysztg). W zwigzku z tym wydatki inwestycyjne
koncentrujg sie na podstawowej, magistralnej sieci o parametrach autostradowych. Na drogi
wojewddzkie w perspektywie roku 2020 wydatki na jedenascie waznych, chodz liczbowo
skromnych projektéw drogowych, wyniosg 600,1 min zt. W perspektywie roku 2027 wydatki
te uzupetnione zostang o ok. 550 min zt. Analogiczne wydatki modernizacyjne w
wojewoddztwie do 2027 roku wyniosg 703 min zt. Realnos¢ wielu planowanych inwestycji w
zakresie poprawy jakosci drég wojewddzkich w regionie zapewnia¢ bedg w tym czasie srodki
finansowe Unii Europejskiej (590 min zt).

Ostatecznie w czasie do 2027 roku mozna spodziewa¢ sie wydatkowania na drogi

wojewddzkie Pomorza 2 353,1 min ztotych.
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Wojewddztwo Slgskie

Wyniki badania potrzeb wojewddzkich w zakresie rozbudowy drég klasy wojewddzkiej
wyszczegdblnione w tabl. rozdziatu 2 oraz syntetycznym zestawieniu pp. 3.1. wskazujg, ze
organy wojewddzkie oraz wiadze miast na prawach powiatu (np. Katowice, Bielsko Biata,
Bytom, Czestochowa, Ruda Slaska, Rybnik, Gliwice, Siemianowice Slaskie) podkres$laja
omawiane inwestycje przede wszystkim jako modernizacje i wzmocnienie dojazdowych drég
wojewddzkich do rozbudowywanej sieci pofaczen magistralnych o parametrach
autostradowych, szczegdlnie w obszarze cigzenia do Gérnoslaskiego Okregu Przemystowego
(GOP), Rybnickiego Okregu Weglowego (ROW) oraz Bielsko Biatej.

Inwestycje drogowe wojewddztwa Slaskiego zdominowane sg przez wielkie projekty
autostradowe o znaczeniu ponadregionalnym (np. A1, A4, S69). Nalezy zaznaczy¢ réwniez, ze
wiele miast $lgskich nie ma w swoim zarzadzaniu drég wojewddzkich, tylko historycznie,
zwyczajowo traktuje wazniejsze ciggi drogowe jako sie¢ uliczng. W zwigzku z tym planowane
inwestycje drogowe w takich miastach majg charakter magistralny lub miejski, lokalny. To
powoduje ktopoty z przyporzgdkowaniem planowanych kwot wydatkéw inwestycyjnych w
drogownictwie, konkretnej klasie drég wojewddzkich.

Badania ankietowe oraz zestawienia urzedu marszatkowskiego pozwalajg ustalié
sumarycznie koszty poprawy jakosci drég wojewddzkich w zurbanizowanym najbardziej w
Polsce regionie. W perspektywie roku 2020/21 koszt najwazniejszych inwestycji na drogach
klasy wojewddzkiej wyniesie 679,8 min zt. Projektéw tych nie jest duzo i zostaty one
wczesniej zestawione tabelarycznie. Daleko powazniejsze sg plany inwestycyjne
wojewoddztwa slgskiego do roku 2027. Ich ogdlny koszt wyniesie 2 376,5 min zt. Koszty
modernizacyjno-odtworzeniowe drég wojewddzkich na Gérnym Slgsku wyniosa w tym
samym horyzoncie 2 251,95 min zt. Uzupetniajgce potrzeby inwestycyjne w zakresie srodkow
unijnych na drogownictwo wtodarze regionu szacujg na 3 310,45 min 772,

Sumujac planowane wydatki inwestycyjne na drogi wojewddzkie Gérnego Slaska mozna je
okresli¢ dla 2027 roku na 8 308 min zt. Kwota ta jest rekordem krajowym i nie ma swojego
odpowiednika w przypadku innych wojewddztw. Jest jednak catkowicie uzasadniona ze
wzgledu na stan zagospodarowania infrastrukturalnego drogownictwa w wojewddztwie

$lgskim.

72 Badania ankietowe MIR z kwietnia 2018 roku, realizowane dla potrzeb raportu przez dra J. Sieraka z

zespotem.
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Wojewddztwo Swietokrzyskie

Wyniki badania ankietowego potrzeb wojewddzkich w zakresie rozbudowy drdg klasy
wojewddzkiej wyszczegdlnione w tabl. rozdziatu 2 oraz syntetycznym zestawieniu pp. 3.1.
wskazujg, ze organy wojewddzkie oraz wtadze miasta na prawach powiatu (Kielce) akcentuja
w uzasadniony sposdéb modernizacje i wzmocnienie drég wojewddzkich w swoim regionie
jako uzupetnienie rozbudowywanej sieci potgczen magistralnych o parametrach
autostradowych (S7).

Wojewddztwo sSwietokrzyskie nalezy do ograniczonych przestrzennie, stabych
gospodarczo regionéw. Do roku 2020, a realnie do roku 2022, zakornczony zostanie w
regionie program wzmacniania, przebudowy i budowy drég wojewdédzkich, ktdry pozwoli
wojewddztwu Swietokrzyskiemu rozwigza¢ podstawowe problemy sieciowe drogownictwa.
Rozbudowana zostanie przyktadowo DW?751 Suchedniéw — Ostrowiec Swietokrzyski,
powstanie obwodnica Koriskich w ciggu drogi nr 749 oraz drogi nr 746. Innym projektem jest
rozbudowa 744 na odcinku Tychéw Stary — Starachowice, wraz z budowg obwodnicy miasta
Starachowice. tgczny koszt tego programu wyniesie prawie 2,1 mld ztotych.

W tej sytuacji specjalisci w regionalnych badaniach ankietowych wskazujg na najpilniejsze
inwestycje drogowe w zakresie poprawy jakosci drog wojewddzkich, ktore z chwilg realizacji
w 2027 roku pozwolg zakonczyé¢ likwidacje najpowazniejszych probleméw drogownictwa
Kielecczyzny.

Na nowe inwestycje drogowe do 2027 w samych Kielcach preliminuje sie 336,74 min
ztotych. Stolica regionu posiada w swoim zarzgdzie wezet drogowy, w ktérym istotne miejsce
zajmujg drogi wojewddzkie. Na pozostatym obszarze majg one charakter ciggdow
komunikacyjnych i w miejscach newralgicznych nalezy spodziewac sie zakonczenia inwestycji
w okresie wczesniejszym. W Kielcach przewidywane sg takze powazne modernizacje uktadu
drogowego, ktorych koszt do 2027 roku wyniesie 161,42 min ztotych. Zapotrzebowanie na
$rodki finansowe z Unii Europejskiej do 2027 roku szacowane jest na 399,37 min ztotych, ale
i one zwigzane sg przede wszystkim z projektami miejskimi i podmiejskimi.

tacznie nalezy spodziewac sie, ze w okresie 2018 — 2027 wydatki na drogi wojewddzkie

Kielecczyzny wyniosg ok. 1,5 mld ztotych.
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Wojewddztwo warminsko-mazurskie

Wyniki badania ankietowego potrzeb wojewddzkich w zakresie rozbudowy drdg klasy
wojewddzkiej wyszczegdlnione w tabl. rozdziatu 2 oraz syntetycznym zestawieniu pp. 3.1.
wskazuja, ze urzad marszatkowski wojewddztwa warminsko-mazurskiego oraz witadze miast
na prawach powiatu (Olsztyn, Elblgg) akcentuja w logiczny sposdb modernizacje i
wzmocnienie drég wojewddzkich w swoim regionie jako przede wszystkim zmiany
jakosciowe potfaczen drogowych o charakterze wewnatrzregionalnym. Tylko nieliczne
projekty (w okolicach Elblaga, Olsztyna i Suwalszczyzny) zapewnia¢ beda potaczenia
dojazdowe do drég magistralnych o parametrach autostradowych (S7 i Via Baltica).

Wypowiedzi ankietowe specjalistow regionalnych drogownictwa na Warmii i Mazurach
wskazujg na powazne problemy infrastrukturalne tego regionu. Drogi wojewddzkie
trasowane sg tu w trudnym, wyzynnym (morenowym) terenie. Z uwagi na nadgranicznos$¢
regionu i rolniczo-turystyczny charakter gospodarki narosty w wojewddztwie warminsko-
mazurskim powazne zalegtosci inwestycyjne w infrastrukturze drogowe;j. Ich zlikwidowanie
oznacza¢ bedzie powazine polepszenie warunkdédw rozwojowych regionu. Koszt takiego
»,doganiania” czasu jest duzy i wydatki infrastrukturalne drogownictwa naleze¢ bedg do
najwyzszych w Polsce. Trzeba bedzie je poniesé, jezeli strategicznie zalezy nam na integracji
przestrzennej kraju.

W okresie 2014 - 2020 (21) wydatki na drogi wojewddzkie Warmii i Mazur wynies¢é

h'’3. w perspektywie roku 2027 poniesione beda koszty

powinny 1,349 mid ztotyc
podnoszenia jakosci drég wojewddzkich w wysokosci 1,706 mld ztotych. tacznie inwestycje
prowadzone bedg na 522,85 kilometrach dréog wojewddzkich i catkowity ich koszt wyniesie
3,055 mld ztotych. Wedtug specjalistéw ostatnig kwote nalezy podnies¢ o 1, 348 mld ztotych
na modernizacje drég wojewddzkich, ktéra w trudnym uksztattowaniu terenu oznacza
catkowitg przebudowe zastanych historycznie ciggdw drogowych. Nalezy zaznaczyé, ze
realnos¢ przedstawianego zakresu inwestycji drogowych w regionie zaleze¢ bedzie od
dofinansowania ze $rodkdw unijnych. Stabszy gospodarczo region nie dysponuje
wystarczajgcymi kwotami na rozwéj drogownictwa.

taczne wydatki w wojewddztwie warminsko — mazurskim na drogi klasy wojewddzkiej

wyniosg do roku 2027 ok. 4,4 mld ztotych.

7 por.: Plan rozwoju sieci drogowej drég wojewddzkich na lata 2012-2020 z perspektywa do roku 2030,

Olsztyn 2012.
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Wojewddztwo wielkopolskie

Wyniki badania ankietowego potrzeb wojewddzkich w zakresie rozbudowy drdg klasy
wojewddzkiej wyszczegdlnione w tabl. rozdziatu 2 oraz syntetycznym zestawieniu pp. 3.1.
wskazujg, ze wtadze miast na prawach powiatu (Poznan, Kalisz, Konin, Leszno) akcentujg w
sposéb analogiczny do innych wojewddztw modernizacje i wzmocnienie drég wojewddzkich
w swoim regionie jako przede wszystkim zmiany jakosciowe potgczen drogowych o
charakterze wewnatrzregionalnym. Tylko nieliczne projekty zapewnia¢ beda potaczenia
dojazdowe do drég magistralnych o parametrach autostradowych.

Trwajgce prace w wojewddztwie wielkopolskim nad zatozeniami strategii rozwojowe;j
drogownictwa do 2030 roku pozwalajg obecnie jedynie w zarysie zakresli¢ potrzeby
rzeczowe i finansowe w zakresie wzmocnienia jakosciowego drég wojewddzkich w regionie.
Nalezy spodziewal sie przy tym, ze zatozenia te nie bedg pozostawaty w sprzecznosci z
dotychczas realizowang przez wtadze wojewddztwa polityka infrastrukturalng drogownictwa
Wielkopolski.

W okresie do 2021/22 roku w wojewddztwie wielkopolskim zrealizowanych zostanie
szereg waznych projektéw drogowych w klasie dréog wojewddzkich. Nalezy do nich na
przyktad rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 160 na odcinku Sowia Géra — Miedzychéd,
obejmujgca budowe mostu w miejscowosci Miedzychdéd na rzece Warcie. Takg inwestycja
jest rowniez budowa obwodnicy RogoZzna w ciggu drogi wojewddzkiej nr 241 oraz
rozbudowa drogi nr 190 od skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr 188 do przysztego wezta z
drogg magistralng S10 (obecna DK10). Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 306 jest
przyktadem tworzenia uktadu dojazdowego do powstajgcej magistrali o parametrach
autostradowych S5.

taczne koszty przedsiewzie¢ inwestycyjnych planowanych na drogach wojewddzkich
Wielkopolski wyniosg do 2021 roku 527,4 min z’rotychm. Potrzeby finansowe na rozwdj drég
wojewoddzkich w dekadzie lat dwudziestych obecnego wieku bedg z uwagi na potencjat
gospodarczy i spoteczny wojewddztwa wielkopolskiego beda wieksze. Przesgdzg o nich
szybko narastajgce wraz z rozbudowg autostrad (gtdwnie S5) potrzeby wtgczenia ich w sie¢
drég regionalnych i lokalnych regionu. Powazne sg réowniez zalegtosci infrastrukturalne

drogownictwa w wiekszych miastach Wielkopolski. Szacuje sie, ze kazde z nich — Poznan,

7% Uchwata Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego ze stycznia 2018 r.
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Kalisz, Konin, Leszno potrzebuje na wzmocnienie i uporzgdkowanie miejskiej sieci drogowej
ok. 200 mIn ztotych. W tym wiekszos¢ srodkéw pochodzi¢ bedzie ze srodkéw strukturalnych
Unii Europejskie;j.

Dla potrzeb ogdlnej strategii finansowania drég wojewddzkich w Polsce, nalezy przyja¢,
zdaniem piszacych te stowa, szacunkowg wielkos¢ wydatkédw wojewddztwa wielkopolskiego
na poziomie 2 mld ztotych. Nie jest to duzo w poréwnaniu z innymi, silnymi gospodarczo
regionami kraju, ale poprawa jakosci drogownictwa w regionie wigzac sie bedzie przede
wszystkim z poszerzaniem (A2) lub budowg drég magistralnych (S5, S11, S10) o parametrach

autostradowych.
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Wojewddztwo zachodniopomorskie

Wyniki badania ankietowego potrzeb wojewddzkich w zakresie rozbudowy drdg klasy
wojewddzkiej wyszczegdlnione w tabl. rozdziatu 2 oraz syntetycznym zestawieniu pp. 3.1.
wskazuja, ze urzad marszatkowski wojewddztwa zachodniopomorskiego oraz wtadze miast
na prawach powiatu (Szczecin, Koszalin, Swinoujscie) akcentuja w logiczny sposéb
modernizacje i wzmocnienie drég wojewddzkich w swoim regionie jako przede wszystkim
zmiany jako$ciowe potgczern drogowych o charakterze wewnatrzregionalnym i najczesciej
dojazdowym do powstajgcych drég magistralnych o parametrach autostradowych (S3, S6 i w
przysztosci S10 oraz S11).

W programie rozwoju drog wojewddzkich do roku 2021 preliminowane sg wydatki na
taczng kwote 883,4 min ztotych. Powstang lokalne ciggi drogowe (droga nr 102, 151)
utatwiajgce skomunikowanie pasa nadbrzeznego Battyku z wnetrzem regionu i przyktadowo
S6. Zlikwidowane zostang tzw. ,waskie gardta” przejs¢ przez miejscowosci Moryn i Bielin
(droga nr 125), przez miejscowos¢ Brzdzki droga nr 114 oraz miejscowos¢ Krzywin (droga nr
122). Zakres realizowanych prac przy obecnym stanie drég wojewddzkich w regionie pozwoli
uzyskac istotny postep w udraznianiu sieci drogowych. Jednak dopiero powstanie autostrad
umozliwi wojewddztwu zachodniopomorskiemu integracje z reszty kraju i zakonczenie
tworzenia kratownicowej siatki potgczen magistralnych. Wtedy réwniez ujawnia sie
planistycznie i zarazem strategicznie potrzeby utworzenia nowoczesnej sieci drég
dojazdowych réznych klas, w tym wojewddzkich.

Realizowany program budowy drég wojewddzkich w regionie do 2021 roku pochtonie
zgodnie z powyiszym kwote 883,4 min ziotych. Badania ankietowe wykazujg, ze w
perspektywie 2027 roku nowe inwestycje w zakresie rozbudowy drég wojewddzkich wyniosg
209,95 min ztotych, potrzeby utrzymaniowe s3g znacznie wieksze i przy powaznych
zalegto$ciach remontowych majg wyniesé 2 104,91 min z’rotych175. W Swinoujéciu powstanie
tunel pod Swing, ale w ciagu drogi S3. Juz ta sama inwestycja istotnie wyptynie na poprawe
jakosci uktadu drég miejskich miasta. Szczecin, jako gtéwna aglomeracja regionu,
zdominowany jest przez budowe autostrad (S3, A6 i w przysztosci S10). W zwigzku z tym
przyszte wydatki na drogi wojewddzkie w obszarze cigzenia do duzych miast nalezy zwiekszy¢

0 200 mln ztotych.

>z duzych miast regionu koszty w tym zakresie okreslit jedynie Koszalin — 148,3 min ztotych.
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taczne zapotrzebowanie na srodki finansowe zwigzane z inwestycjami na drogach

wojewddzkich osiggnie do 2027 roku w regionie kwote 3 398,26 min ztotych.
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Whioski

Analiza materiatéw i wypowiedzi ankietowych specjalistéw pozwala sformutowac
ostateczne, ogodlnopolskie potrzeby inwestycyjne zwigzane z rozbudowg i podnoszeniem
jakosci drég wojewddzkich w poszczegdlnych regionach. Potrzeby te wyrazone sg pienieznie,
a nie rzeczowo z uwagi na tatwos¢ operowania finansowym wspélnym mianownikiem dla

réoznych projektéwm. Koszty planowanych inwestycji w zakresie drég wojewddzkich, jak

rowniez ich modernizacji zestawione zostaty zbiorczo w ponizszej tabl.

przedstawione graficznie na zwigzanych z tablicg diagramach, obrazujacych udziaty

wojewddzkie w planowanych kosztach.

Tabl. 3.2.1. Zestawienie potrzeb finansowych na inwestycje w zakresie drég wojewddzkich

do 2027 roku

Planowane Planowane ,

Lp. Wojewddztwa inwestycje modernizacje Ogstem
wmidzt] | [wmidz | MdZ]
1. [ Dolnoélaskie 1,60 3,10 4,70
2. | Kujawsko-pomorskie 1,16 0,70 1,86
3. | Lubelskie 0,80 1,60 2,40
4. | Lubuskie 0,40 0,40 0,80
5. | todzkie 0,85 1,35 2,20
6. | Matopolskie 1,30 2,90 4,20
7. | Mazowieckie* 1,70 2,20 3,90
8. | opolskie 1,30 0,44 1,74
9. | Podkarpackie 3,45 1,16 4,61
10. | Podlaskie 1,81 1,51 3,32
11. [ Pomorskie* 1,15 0,70 1,85
12. | Sigskie* 6,03 2,25 8,28
13. | Swietokrzyskie 0,50 1,00 1,50
14. | warminsko-mazurskie 3,00 1,40 4,40
15. | wielkopolskie 1,00 1,00 2,00
16. | Zachodniopomorskie 1,30 2,10 3,40
Suma: 27,35 23,81 51,16

*dodane srodki UE przeznaczone na inwestycje drogowe

Zrédto: opracowanie wtasne
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taczne zapotrzebowanie na srodki finansowe w zakresie nowych inwestycji drogowych do
roku 2027 osiggneto 27,35 mld ztotych. Analogiczne potrzeby modernizacyjno-
odtworzeniowe wynoszg 23,81 mld ztotych. W sumie oczekiwane wydatki na wazny element
sieci drogowej Polski wyniosty 51,16 mld ztotych. Jest to bardzo powazna kwota, ale bez
wydatkowania jej w nadchodzacej dekadzie niemozliwe bedzie wykorzystanie
wspotfinansowanych przez Unie Europejska inwestycji magistralnych o parametrach

autostradowych.

Diagram 1. Udziat potrzeb finansowych na inwestycje w zakresie drég wojewddzkich
w poszczegolnych wojewddztwach (w %)

B Dolnoslaskie

B Kujawsko-pomorskie
M Lubelskie

H Lubuskie

M todzkie

H Matopolskie

B Mazowieckie*

H Opolskie

1 Podkarpackie

M Podlaskie

B Pomorskie*

m Slgskie*
Swietokrzyskie

Warminsko-mazurskie
Wielkopolskie
Zachodniopomorskie

%5%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie tabl. 3.2.1

Diagram 2. Udziat potrzeb finansowych na modernizacje drég w poszczegdinych
wojewoddztwach (w %)

B Dolnoslaskie

B Kujawsko-pomorskie

M Lubelskie

H Lubuskie

H tédzkie

B Matopolskie

B Mazowieckie*

M Opolskie

= Podkarpackie

B Podlaskie

H Pomorskie*

= Slaskie*
Swietokrzyskie
Warmirnsko-mazurskie
Wielkopolskie
Zachodniopomorskie

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie tabl. 3.2.1
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Diagram 3. Udziat potrzeb finansowych na inwestycje i modernizacje w zakresie drog
wojewoddzkich, w poszczegdlnych wojewddztwach (w %)

B Dolnoslaskie

B Kujawsko-pomorskie

B Lubelskie

B Lubuskie

B todzkie

B Matopolskie

B Mazowieckie*

H Opolskie
Podkarpackie

H Podlaskie

= Pomorskie*
Slaskie*
Swietokrzyskie
Warminsko-mazurskie
Wielkopolskie
Zachodniopomorskie

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie tabl. 3.2.1

Nierealne stanie sie takze lepsze skomunikowanie wojewddztw nadgranicznych z centrum
kraju oraz uatrakcyjnienie lokalizacyjne dla inwestorow krajowych i zagranicznych wielu
regiondw o charakterze peryferyjnym. Brak uzupetnienia sieci autostrad o drogi krajowe i
wojewddzkie ograniczy mobilnos¢ transportowg mieszkancow Polski i nie pozwoli
wykorzystywaé potencjatu turystycznego i kulturowego wielu ciekawych obszaréw. Mozna w
tym miejscu jeszcze raz przytoczy¢ znang teze, ze bez rozwoju infrastruktury, w tym
przypadku drogowej, nie mozliwe jest utrzymanie wiekszego szybszego tempa rozwoju.
Infrastruktura jest w tym przypadku elementem niezbednym, choé nie jedynym, rozwoju

spoteczno-gospodarczego.
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Rekomendacje

Dotychczasowe rozwazania dotyczace programu rozbudowy i modernizacji drég
wojewoddzkich w poszczegdlnych wojewddztwach kraju oraz w zwigzanych z tym potrzeb
finansowych, pozwalajg sformutowac syntetyczne rekomendacje dla strategii rozwoju

spoteczno-gospodarczego w Polsce:

1. Drogi wojewddzkie we wszystkich analizowanych regionach stanowig uzupetnienie
potgczen magistralnych o statusie drég autostradowych lub krajowych. Jedynie w
najstabszych nadgranicznych wojewddztwach drogi tej klasy stanowig czasami
przestrzenne ciggi komunikacyjne o duzym znaczeniu rozwojowym. W wielkich miastach
znaczenie drog wojewddzkich ogranicza sie najczesciej do funkcji tgczenia sieci ulicznej ze
strefami podmiejskimi. W kazdym analizowanym przypadku drogi wojewddzkie
udowadniajg swoje znaczenie przestrzenne i w zwigzku z tym inwestycje z nimi zwigzane
powinny naleze¢ do priorytetowych.

2. Ograniczanie inwestycji w zakresie drég wojewddzkich oznacza izolacje przestrzenng dla
wielu jednostek osadniczych, terendw produkcji rolnej, obszaréw eksploatacji lesne;j i
mimo pozornej lokalnosci drogi te powinny by¢ intensywnie rozwijanie.

3. Hierarchia sieci infrastrukturalnej drogownictwa przesgdza o tym, ze drogi wojewddzkie
stanowig w catym kraju baze ksztattowania drég powiatowych, gminnych i lokalnych. Bez
ich rozwoju spofecznosci lokalne stawaé¢ sie bedg stopniowo spoteczno$ciami
peryferyjnymi a duze obszary kraju skazane bedg na niekorzystne zmiany demograficzne
(wyludnienie).

4. W sytuacji polskiego transportu inwestycje w drogownictwie, w tym takzie w zakresie
drég wojewddzkich, powinny uzyska¢ w perspektywie nowej dekady bezwzgledne
pierwszenstwo wsrdd projektéw réznych gatezi transportowychm.

5. W SsSwietle analizowanej sytuacji polskiego drogownictwa i potrzeb zgtaszanych
ankietowo przez wiadze wojewddzkie oraz cze$é wiekszych miast wydatki na drogi
wojewddzkie do 2027 roku rzedu 51,16 mld ztotych nalezy uzna¢ za niezbedne,

racjonalne i zmieniajgce jakosciowo tad przestrzenny. Uwzglednienie w tych wydatkach

77 Przyktadowo 700 km super szybkich kolei, przekop Mierzei Wislanej, pozostawienie CPL bez wystarczajgcej

infrastruktury drogowej, przeksztatcanie Wisty i Odry w arterie transportowe.
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inwestycji utrzymaniowo-modernizacyjnych pozwolitoby rdowniez na odrobienie
zalegtosci remontowych i zapobiezenie pogarszania sie jakosci drog wojewddzkich w
stabszych gospodarczo regionach. Tym samym zahamowane bytoby narastanie
dysproporcji rozwojowych kraju, a rzecznicy tzw. teorii metropolizacji nie uzyskaliby na

jej rzecz dodatkowych argumentow.

Przeprowadzona analiza miata charakter ekspercki. W przysztosci zachodzgce trendy w

zakresie rozwoju drég wojewddzkich powinny by¢ sprawdzone i zaktualizowane.
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Zatacznik nr 1

Droga klasy GP - droga gtéwna ruchu przyspieszonego - jedna z klas drdg publicznych
wedtug podziatu wprowadzonego przez Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. z 1999 r. Nr 43, poz. 430 z pdin. zm.). Potocznie czesto zwana drogg
szybkiego ruchu. Rozporzadzenie okresla jakie wymagania techniczne i uzytkowe powinna
spetnia¢ droga tej klasy. Wymagania te uzaleznione sg od predkosci projektowe] dla danej
drogi. Dla klasy GP dopuszcza sie dwie predkosci projektowe na terenie zabudowy: 60 i 70
km/h oraz cztery predkosci projektowe poza terenem zabudowy: 60, 70, 80 i 100 km/h.
Drogi klasy GP mogag naleze¢ do kategorii drég krajowych lub drég wojewddzkich

(wyjatkowo).

Wymagania techniczno-uzytkowe dla drogi klasy GP w zaleznosci od predkosci projektowej

Predkosc projektowa [km/h] 60 70 80 | 100

. . _ | jednojezdniowej = 2 pasy ruchu | 30 30 - -
Najmniejsza szerokosé drogi

_ - 4 pasy ruchu |40 | 40 = =
w liniach rozgraniczajacych [m] | dwujezdniowej
6 pasow ruchu | 50 50 - -

Najmniejsza szerokosé drogi | jednojezdniowej | 2pasyruchu (25 (25 |25 |25

w liniach rozgraniczajacych poza dpasyruchu (35 35 |35 |35
dwujezdniowej
terenem zabudowy [m] 6 paséwruchu |45 45 45 |45
na terenie zabudowy 35 |35 |- -
Szerokosc pasa ruchu [m]
poza terenem zabudowy 35 (35 |38 (35
Minimalne odlegitosci miedzy na terenie zabudowy 1000 | 1000 | - =
skrzyzowaniami [m] poza terenem zabudowy 2000 | 2000 | 2000 | 2000
Najwieksza diugosc¢ odcinka prostego [m] 1000 | 1200 | 1500 | 2000

Najmniejsza diugosé odcinka prostego miedzy

250 | 300 | 350 |400
odcinkami krzywoliniowymi o zgodnym kierunku zwrotu [m]

Szerokosc pobocza gruntowego [m] 15 |16 |15 (156
Szerokosc pobocza utwardzonego [m] 20 (20 (20 |20
Minimalna odleglos¢ chodnika od krawedzi jezdni [m] 50 |50 |50 |50
Minimalna wysokos¢ skrajni drogi [m] 47 |47 47 47
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Zatacznik nr 2

Droga klasy G — droga gtéwna — jedna z klas drég publicznych wedtug podziatu
wprowadzonego przez Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.
z 1999 r. Nr 43, poz. 430). Rozporzadzenie okresla jakie wymagania techniczne i uzytkowe
powinna spetniac¢ droga tej klasy. Wymagania te uzaleznione sg od predkosci projektowej dla
danej drogi. Dla klasy G dopuszcza sie dwie predkosci projektowe na terenie zabudowanym:
50 i 60 km/h oraz trzy predkosci projektowe poza terenem zabudowanym: 50, 60 i 70 km/h.
Drogi klasy G mogg naleze¢ do kategorii drég krajowych, dréog wojewddzkich lub drég

powiatowych.

Wymagania techniczno-uzytkowe dla drogi klasy G w zaleznosci od predkosci projektowej

Predkos¢ projektowa [km/h] 50 60 70
L. . _ | jednojezdniowej | 2 pasy ruchu | 25 25 —
Najmniejsza szerokos¢ drogi
- . 4 pasy ruchu | 35 35 =
w liniach rozgraniczajacych [m] | gwujezdniowej
6 pasoéw ruchu | 45 45 —
Najmniejsza szerokos¢ drogi jednojezdniowej | 2 pasy ruchu | 25 25 25
w liniach rozgraniczajgcych poza
terenem zabudowy [m] dwujezdniowej = 4 pasy ruchu | 35 35 35
na terenie zabudowy a5 35 —

Szerokosé pasa ruchu [m]
poza terenem zabudowy 30-35(30-35|30-35

Minimalne odlegiosci miedzy na terenie zabudowy 500 500 =

skrzyzowaniami [m] poza terenem zabudowy 800 800 800

Najwieksza diugosé odcinka prostego [m] - 1000 1200
Najmniejsza diugos¢ odcinka prostego miedzy

odcinkami krzywoliniowymi o zgodnym kierunku zwrotu [m] - 250 300
Szerokosé pobocza gruntowego [m] 1,25 1,25 1,25

Szerokosé pobocza utwardzonego [m] 2,0 20 20

Minimalna odleglosé chodnika od krawedzi jezdni [m] 35 35 35

Minimalna wysokos¢ skrajni drogi [m] 46 46 46

211



Bibliografia

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Andrzejewski R., Fechner |., Wolny Obszar Celny jako punkt weztowy miedzynarodowych
sieci logistycznych, Logistyka, 2006, nr 2.

Art. 10, ust. 4 i 6 ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z
2012 r. Nr 0, poz. 1137, z pdzn. zm.).

Art. 6 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2015 r. Nr 0, poz.
460, z pdzn. zm.).

Badania statutowe Katedry Geografii Ekonomicznej KNoP, SGH Warszawa 2012 r.
(materiaty nie publikowane).

Banak M., Brdulak J., Krysiuk C., Pawlak P.; Kierunki rozwoju infrastruktury transportu
drogowego w Polsce, ITS, Warszawa 2014.

Banak M., J. Brdulak, Krysiuk C.; Mobilnos¢ i komunikacja w miastach polskich,
,Technika Transportu Szynowego — TTSz”, 2015, nr 12.

Bentkowska-Senator K., Kordel Z. Waskiewicz J., Polski transport samochodowy. Rynek —
koszty — ceny, ITS, Warszawa 2012.

Berezowski St.; Zarys geografii komunikacji, PWN, Warszawa 1979.

Brdulak J, Krysiuk C.; Humanizacja sieci komunikacyjnej Obszaru Metropolitarnego
Warszawy, ,Transport Samochodowy”, 2016, nr 4.

Brdulak J, Pawlak P.; Przedsiebiorstwo w rachunku ekonomicznym skutkdéw inwestycji drogowych,
,Kwartalnik Nauk o Przedsiebiorstwie”, 2017, nr 1.

Brdulak J. (red. nauk.); Problemy rozwoju regionalnego. VIl Kongres Ekonomistow
Polskich, PTE/Dom Wyd. Bellona, Warszawa 2001.

Brdulak J., Krysiuk C. ,Nowacki G,; Analiza projektow unijnych w zakresie komunikacji miejskiej —
implementacja i efektywnosc, ,Logistyka”, 2015, nr 3 (CD 1).

Brdulak J., Krysiuk C., Piwko M.; Obszar Metropolitarny Warszawy, a zrownowazony
rozwdj transportu, ,Autobusy: technika, eksploatacja, systemy transportowe”, 2018, nr
6.

Brdulak J., Krysiuk C., Zakrzewski B.; Bezpieczna infrastruktura w transporcie drogowym,
,Logistyka”, 2014, nr 4.

Brdulak J., Pawlak P.; Infrastruktura transportowa w rozwoju obszarow rdzeniowych i
peryferyjnych na przyktadzie Polski Wschodniej, , Autobusy. Technika. Eksploatacja.
Systemy Transportowe”, 2016, nr 6.

Brdulak J., Florczak E., Krysiuk C., Pawlak P., Zakrzewski B.; Analiza wptywu zbudowanej
infrastruktury drogowej na poziom aktywnosci ekonomicznej w otaczajgcych jednostkach
terytorialnych, Min. Inwestycji i Rozwoju, Warszawa, 30 listopada 2017.

Brdulak J., Florczak E.; Uwarunkowania dziatalnosci przedsiebiorstw spotecznych w
Polsce, Wyd. Uczelni tazarskiego, Warszawa 2016.

Brdulak J., Krysiuk C., Zakrzewski B.; Bezpieczna infrastruktura w transporcie drogowym,
,Logistyka”, 2014, nr 4.

Brdulak J., Pawlak P., Krysiuk C., Zakrzewski B.; Podstawowe teorie lokalizacji dziatalnosci
gospodarczej oraz znaczenie czynnika transportu, , Logistyka”, 2014, nr 6.

212



20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.
27.

28.

29.
30.

31.
32.

33.
34.

35.

36.

37.

38.
39.

40.

41.
42.

Brdulak J., Pawlak P., Krysiuk C.; Rozwdj gateziowy transportu w Europie — priorytetowe
osie sieci TEN-T, ITS, Warszawa 2012.

Brdulak J., Pawlak P.; Ocena skutkéw inwestycji drogowych z wykorzystaniem metod
ekonomicznych, ,, Transport Samochodowy”, 2016, nr 1.

Brdulak J., Zakrzewski B.; Zasady teoretyczne zarzgdzania infrastrukturg korytarzy
transportowych na przyktadzie Paneuropejskiego Korytarza Transportowego nr I,
Transport Samochodowy T. 52, Nr 2/2016.

Brdulak J.; Transport wodny srodlgdowy jako element systemu transportowego Polski,
SGPiS, Warszawa 1989.

Brdulak J; Infrastructural Opportunities for Development of Borderlands (on the Example of
Airport Infrastructure) (in:) Countries of Central and Eastern Europe versus Global Economic Crisis,
“Geopolitical Studies” vol. 15, Warsaw 2009.

Cervero R., Road Expansion, Urban Growth and Induced Travel, A path Analysis, “Journal
of the American Planning Assosiation”, Spring 2013, Vol. 69, No. 2.

Fierla I. (red. nauk.), Geografia gospodarcza Polski, PWE, Warszawa 2004.

Fierla I. (red. nauk.); Geografia ekonomiczna Unii Europejskiej, PWE, Warszawa 2011,
wyd. 2.

Fierla I. (red. nauk.); Polska w Europie, zarys geograficzno-ekonomiczny, PWE, Warszawa
2011.

http://siskom.waw.pl/a2-obwodnica-minska-mazowieckiego.htm

http://www.gddkia.gov.pl/pl/a/12052/Polskie-autostrady-budowane-sa-za-srednia-

europejska
http://www.nbp.pl/home.aspx?f=/kursy/arch a.html

http://www.siskom.waw.pl/drogi/61/Legionowo-

Zegrze/dk61 leg zegrze ros rys uwar srod.pdf

http://www.umsieradz.pl/pl/page/gospodarka-sieradza

Informacja Podlaskiego Zarzqgdu Dréog Wojewddzkich w Biafymstoku, Biatystok grudzien
2017.

Kordel Z., Transport samochodowy w systemach logistycznych, Wyd. Uniwersytetu
Gdanskiego, Gdansk 2000.

Krysiuk C., Brdulak J., Banak M., Wybrane rozwigzania usprawniajgce komunikacje w
miescie, ,,Technika Transportu Szynowego — TTSz”, 2015, nr 12.

Krysiuk C., Brdulak J., Banak M.; Mobilnos¢ i komunikacja w miastach polskich, ,,Technika
Transportu Szynowego — TTSz”, 2015, nr 12.

Krysiuk C.: Rozwdj nowoczesnej infrastruktury w miastach, , Autobusy”, 2016, nr 9
Kucharuk T., Wolny Obszar Celny Mataszewicze-Terespol. Zarys historii realizacji projektu,
Biata Podlaska, maj 2005, w: http://rectus.edu.pl/WOC.doc.

Kujawsko-Pomorski plan spdjnosci komunikacji drogowej i kolejowej 2014 — 2020, Woj.

Kujawsko-Pomorskie, Bydgoszcz lipiec 2016.
Lijewski T.; Geografia transportu Polski, PWE, Warszawa 1977.

Markowski K.; Infrastruktura drogowa w Polsce w latach 2014 2023, GDDKIA Odziat w Gdansku,
Gdynia 13 pazdziernika 2016.

213


http://siskom.waw.pl/a2-obwodnica-minska-mazowieckiego.htm
http://www.gddkia.gov.pl/pl/a/12052/Polskie-autostrady-budowane-sa-za-srednia-europejska
http://www.gddkia.gov.pl/pl/a/12052/Polskie-autostrady-budowane-sa-za-srednia-europejska
http://www.nbp.pl/home.aspx?f=/kursy/arch_a.html
http://www.siskom.waw.pl/drogi/61/Legionowo-Zegrze/dk61_leg_zegrze_ros_rys_uwar_srod.pdf
http://www.siskom.waw.pl/drogi/61/Legionowo-Zegrze/dk61_leg_zegrze_ros_rys_uwar_srod.pdf
http://www.umsieradz.pl/pl/page/gospodarka-sieradza
http://rectus.edu.pl/WOC.doc

43,
44,
45.
46.
47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.
58.

59

60.

61.

62.

63.

Niedzidtka D. (red. nauk.), Zielona energia w Polsce, CeDeWu.pl, Warszawa 2012.

Obszar Metropolitarny Warszawy w 2016 r., GUS, Warszawa 2016.

Pallus P., ,Business Insider Polska” z 11.04.2018 r.

Pawlak P., Zwigzki pomiedzy rozwojem gospodarczym regionu a stanem infrastruktury
drogowej, ,Autobusy: technika, eksploatacja, systemy transportowe”, 2018, nr 6.
Pietruszewski J., Swilski R,.; Kierunki rozwoju sieci transportowej w wojewddztwie pomorskim,
PBPR, Gdynia 13 pazdziernika 2016.

Plan Inwestycji Transportowych dla wojewddztwa zachodniopomorskiego. Projekt (2016.09.22),
Wydz. Zarzadzania Strategicznego, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Zachodniopomorskiego,
Szczecin 2016.

Plan rozbudowy drég wojewddzkich w wojewddztwie slgskim. Dokument wdrozeniowy do
Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slgskiego, Zarzad Wojewddztwa Slaskiego,
Katowice, wrzesien 2016.

Plan rozbudowy drég wojewddzkich w wojewddztwie slgskim. Dokument wdrozeniowy do
Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slgskiego, Zarzad Wojewddztwa Slaskiego,
Katowice, wrzesien 2016.

Plan rozwoju sieci drogowej drdog wojewddzkich wojewddztwa mazowieckiego na lata
2016 — 2026, Mazowiecki Zarzad Drég Wojewddzkich w Warszawie, Warszawa 2016.

Plan rozwoju sieci drogowej wojewddztwa dolnoslgskiego do roku 2020 w zakresie drdg
wojewddzkich, DSDiK, Wroctaw wrzesiert 2015.

Plan Rozwoju Sieci Drog Wojewddzkich w Matopolsce do roku 2020, ZDW w Krakowie,
Krakéw maj 2012.

Plan rozwoju sieci drog wojewddzkich Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2012 — 2020,
ZDW, Lublin 2012.

Plan transportowy dla Wojewddztwa Wielkopolskiego w perspektywie 2020 roku, Zarzad
Wojewddztwa Wielkopolskiego, Poznan 2015.

Planu rozwoju sieci drogowej drég wojewddzkich wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego na lata
2012 -2020 z perspektywq do roku 2030, ZDW Olsztyn, Warszawa wrzesierh 2015.

Polak E., Lubuskie drogi 2014 — 2020, konferencja prasowa z dn. 13.03.2014 r.
Poniatowska-Jaksch M.; Przemystowe bezposrednie inwestycje zagraniczne Zrdodtem
konkurencyjnosci regionu, SGH, Warszawa 2006.

. Program Rozwoju Drdg Krajowych na lata 2011 — 2015, Warszawa 2011 z pdzniejszymi

zmianami.

Program Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego, Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Lubuskiego, Zielona Géra czerwiec 2016.

Program strategiczny rozwoju transportu Wojewddztwa Podkarpackiego do roku 2023
(projekt), Zarzagd Wojewoddztwa Podkarpackiego, Rzeszow pazdziernik 2015.

Raport o stanie bezpieczeristwa ruchu drogowego dla drdg krajowych, dla ktdrych
organem zarzgdzajgcym ruchem jest Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad.
Dane za rok 2016. GDDKIA.

Raport przygotowany na zlecenie Komisji Europejskiej, DG Mobility and Transport pt.
Update of the Handbook on External Costs of Transport, 2014.

214



64.
65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

73.

74.

75.

76.

Rocznik Demograficzny 2017, GUS, Warszawa 2017.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. z 2016 r. poz. 124).

Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2006 — 2020. Uchwata Nr
XXXI/545/09 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dn. 27 kwietnia 2009 r.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego do roku 2020, Urzad Marszatkowski Woj.
Podlaskiego, Biatystok marzec 2013.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020, Sejmik Wojewddztwa Pomorskiego,
Gdansk 2012.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2030 — projekt -, Urzad
Marszatkowski Woj. Zachodniopomorskiego, Szczecin kwiecien 2017.

Transport Wyniki dziatalnosci w 2000, 2005, 2010, 2015, 2016, GUS, Warszawa 2001,
2006, 2011, 2016, 2017.

Transport Wyniki dziatalnosci w 2016 — suplement, GUS, Warszawa 2017.

Uchwata Nr 1163/15 Zarzqdu Wojewddztwa tddzkiego z dnia 13 paZdziernika 2015 r. w
sprawie przyjecia , Projektu Planu Rozwoju Sieci Drog Wojewddzkich Wojewddztwa
todzkiego na lata 2015 — 2023”, £6dz pazdziernik 2015.

Uchwata Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego XLVII/735/18 z dnia 26 marca 2018 .
Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (Dz.U. z 2017 r. poz. 2222, ze
zm.).

Wieloletni plan rozwoju sieci drég wojewddzkich, Zarzad Wojewddztwa Opolskiego,
Opole styczen 2013, s. 3 oraz Zafozenia RPO Wojewddztwa Opolskiego na lata 2014 -
2020, Opole 2016.

215



