Spis tresci

Kilka stow wstepu .. ..o 9
Prof. dr. hab. Janusza Kaliriskiego nota biograficzna .................... ... 11
Bibliografia prac prof. dr. hab. Janusza Kaliriskiego za okres 1966-2011 ....... 17
Jan Basta

Sektor komunalny w bankowosci polskiej 1944-1948. Stan organizacyjny,
dziatalnog¢, likwidacja ... oo 35
Robert Ciborowski

Uwarunkowania wspétpracy firm a miedzynarodowa konkurencyjnos¢
technologiczna . ... ... ... 53

Marek Piotr Deszczyriski
Import surowcéw strategicznych przez Polske w okresie migdzywojennym
(zarys zagadnienia) ........... ... 71

Danuta Drabitiska
Hayek i Keynes — ktéry z nich miat racje? Teorie kryzysu tworzone
w fazach rozkwitu iupadku ... oL 81

Ryta Dziemianowicz

Efektywno$¢ a sprawiedliwo$¢ opodatkowania ........ ... ... ... oL 99

Bartosz Dziewanowski-Stefariczyk
Kwestie pieni¢zne na sejmie i komisji do spraw monety w 1659 roku ......... 115

Leszek K. Gilejko
Spoteczne ruchy pracownicze z czaséw PRL i poczatkéw wielkiej zmiany .... 137

Zofia Grodek
Dlaczego nie doganiaja? Historyczne uwarunkowania probleméw
gospodarczych polskich regiondw ....... ... o oo o 101

Mieczystaw Groszek
Obecny kryzys gospodarczy w oczach
praktyka gospodarczego z przesztoscia analityczng . ... ... o o ool 173

SGH_005_2012_01_44 Ekonomia.indd 5 2/2712 11:55 AM



6 Spis tresci

Bogdan Grzeloiski

Na przyjeciu u Woroszytowych . ... ... o 185
Piotr Jachowicz

Czy David Cameron idzie w §lady Margaret Thatcher? ... ... ... . ... 199
Anna Jarosz-Nojszewska

Ubezpieczenie od bezrobocia w Drugiej Rzeczypospolitej ................. 211
Aneta Kargol-Wasiluk

Teoria débr publicznych i jej wspdtezesne implikacje .................... 227
Zbigniew Landau

Czego jeszcze nie wiemy o gospodarce

Drugiej Rzeczypospolitej? . ... 239
Lukasz Dwilewicz, Jacek Luszniewicz

Dzienniki polityczne jako klucz do Rakowskiego ........................ 249
Jerzy Lazor

Dzieje linii lewantynskiej Polskich Linii Lotniczych ,Lot” w latach 30. ... ... 277
Stanistaw Maciof

Rozwdj szkolnictwa wyzszego w Polsce w latach 1990-2010 .............. 293
Wojciech Morawski

Ludowe Wojsko Polskie 1945-1989.

Przeglad struktur organizacyjnych ... ... o L o oo 313

Czestaw Noniewicz, Henryk Ziemski
Skutki kolektywizacji rolnictwa na Wileiszczyznie ..................... 333

Joachim Osiriski
Anatomia spektakularnego bankructwa.

Islandia a kryzys bankowy (finansowy) ........ ... ... ... ... ... ... 343
Lukasz Paprotny

Cnota czy grzech?

Ubéstwo w mysli chrzescijariskiej . ... i 369
Bogustaw Pietrzak

Bank centralny jako instytucja sieci bezpieczerstwa finansowego ........... 379

SGH_005_2012_01_44 Ekonomia.indd 6 2/2712 11:55 AM



Spis tresci 7

Aldona Podolska-Meducka

Wiszystko dla wojska. Swiadczenia wojenne ludnosci polskiej latem 1920 roku ... 393
Renata Przygodzka

Sektor publiczny i jego przeksztatcenia w okresie transformacji

polskiej gospodarki ... ... .. 407
Wojciech Roszkowski

Prawda w dobie postmodernizmu .......... ... o o oL 419
Janusz Skodlarski

Ksiadz Piotr Wawrzyniak jako dziatacz spétdzielczy (1849-1910) ........... 439
Andrzej Stawiiski

Polityka pieni¢zna w czasie rzeczywistym . .............ciiiiiiiia.. 457
Marian Zalesko

Ksztaltowanie instytucjonalnych podstaw gospodarki polskiej
w pierwszych latach po odzyskaniu niepodlegtosci

w 1918 roku — wybrane aspekty . ... oo 473
Grzegorz Zamoyski

Zwigzek Galicyjskich Kas Oszczednosci we Lwowie (1902-1914) .......... 483
Andrzej Zawistowski

Reglamentacja artykutéw zywnosciowych w Polsce w latach 1976-1989 .. ... 501
Notyoautorach ... ... 513
Indeks skrdtdw ..o 517
Indeks nazwisk . ... .. 525

SGH_005_2012_01_44 Ekonomia.indd 7 2/2712 11:55 AM



Jerzy Lazor

Dzieje linii lewantynskiej Polskich Linii
Lotniczych ,,Lot” w latach 30.

Na poczatku lat 30. polska komunikacja lotnicza miata juz za soba okres
niemowlecy. Mingly czasy, kiedy prasa codzienna ogtaszata nazwiska ,$miat-
kéw”, ktérzy zdecydowali sie powierzy¢ swoje zycie pierwszym samolotom
komunikacyjnym’. Na rynku doszlo do centralizacji: w miejsce dotychczas
funkcjonujacych prywatnych przedsigbiorstw Aerolotu i Aero z dniem 1 stycz-
nia 1929 r. powstaly Linie Lotnicze ,Lot”, ktére wkrétce otrzymaly przymiot-
nik ,Polskie”. To padstwowo-samorzadowe przedsigbiorstwo miato forme
spétki z ograniczong odpowiedzialnoscig o kapitale zaktadowym 8 mln zt, od
wiosny 1929 r. nalezato w 86% do Skarbu Paristwa, a w 14% do samorzadéw
Slaskiego, bydgoskiego i poznanskiego. Otrzymato koncesje, przedtuzang ko-
lejno w latach 1932 i 1939, na eksploatacje linii lotniczych na terenie paristwa
polskiego i poza granicami kraju, z wyjatkiem potaczenia Warszawa—Praga’.
Przed wybuchem II wojny $wiatowej posiadato 18 oddziatéw zagranicznych,
w tym 3 poza Europa: w Tel-Awiwie, Jerozolimie i Bejrucie. Wszystkie ob-
stugiwaly potudniowy odcinek najdtuzszej trasy ,Lotu”, prowadzacej przez
Palestyn¢’, ktéra byla jednoczesnie najdtuzsza magistralg lotnicza péinocno-
-potudniowa w Europiet. W artykule sprébuje przedstawi¢ genez¢ tej linii,
zwanej lewantyriska, pokazaé, jak motywowano jej powstanie oraz jaka role
odgrywata ona w stosunkach z Palestyna.

' A. Wygard, Lotnictwo cywilne, w: Dziesigciolecie Polski Odrodzonej. Ksigga Pamigtkowa 1918—1928,
Krakéw 1928, s. 484.

2 Ktéra obstugiwato przedsiebiorstwo francuskie, od 1933 r. czgéé Air France. E. Brzosko, Rozwdj
transportu w Polsce w latach 1918—1939, Szczecin 1982, s. 199; J. Kalinski, B. Liberadzki, Transport
w Polsce 1918—1978. Zarys historii, Warszawa 1986, s. 59-61.

3 H. Gérecki, Przesztosé i praysztosé polskiej komunikacji lotniczej, Londyn 1943, s. 6; E. Brzosko,
op.cit., s. 203.

4 W pelnej dlugosci: Helsinki-Tallin-Ryga—Kowno—Wilno—Warszawa-Ateny—Lydda—Bejrut.
H. Gérecki, op.cit., s. 8.
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278 Jerzy tazor

Regularna komunikacja lotnicza objeta Palestyng w 1929 r. pod posta-
cig trasy Egipt—Palestyna—Transjordania—Ruthba—Bagdad—Basra, rozszerzone;j
nastepnie na Londyn i Karaczi. Samoloty lataly wéwczas raz na tydzien, ob-
stuga poczty lotniczej trwala $rednio pigé dni®. Problem komunikacji lotniczej
migdzy Polska a Palestyng pojawia si¢ w dokumentach od poczatku lat 30.
W aktach Ministerstwa Komunikacji ustanowienie jej zostaje uznane za cel
w 1931 .6 W najwczesniejszych planach trasa ta miata przebiega¢ przez Stam-
but. Na poczatku 1933 r. w ,Palestynie i Bliskim Wschodzie” H. Szoszkies
argumentowat, poniekad stusznie, adekwatnos¢ istniejacej wéwezas technologii
do proponowanej trasy. Wezesniej, bo w pazdzierniku 1932 r. Palestyna zna-
lazta si¢ na trasie wielkiego rajdu lotniczego Stanistawa Karpiriskiego (War-
szawa—Stambul-Bagdad—Teheran—Kabul-Bagdad—Kair—Jerozolima—Stam-
bul-Warszawa)’. Szoszkies méwil ponadto, ze linia lotnicza mogtaby liczy¢
na zyskowne zaangazowanie w trzech obszarach: ruchu pasazerskiego, obstugi
poczty oraz przesytek towarowych. Zapowiedz takich mozliwosci widziano
w wielkosci ruchu pocztowego miedzy obydwoma krajami. Stan tego ruchu
pokazuja tablice 1 i 28.

Tablica 1. Ruch pocztowy z Polski do Palestyny w latach 1928-1933

Rok Przesy}ki listowe | Listy Wartos’ciowe Wartosdé chzki

(liczba) (liczba) (wzh) (liczba)
1928 1755 042 11 178 2570 828 1878
1929 2 330 142 15 446 2590 796 364
1930 2 240 624 1092 2 338 900 3 650
1931 2012270 1350 395 400 2 760
1932 1256 702 830 281 400 3282
1933 1301 096 1300 390 000 2 496

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie L. Lewite, W sprawie komunikacji loniczej migdzy Polskq

a Palestyng, ,Palestyna i Bliski Wschéd” 1934, nr 10, s. 271.

5 A. Cejtlin, Srodki komunikacyjne na Bliskim Wschodzie i ich rozwdj, ,Palestyna i Bliski Wschéd”
1932, nr 3, s. 170.

© AAN, Ambasada RP w Londynie (dalej: Amb. Lond.), 1154, Uwagi Ministerstwa Komunikacji
w sprawie uruchomienia potaczenia lotniczego Polski z Palestyna z dnia 14 VI 1936, k. 60.

7 Kronika, ,Palestyna i Bliski Wschéd” 1932, nr 3, s. 187; por. tez A. Mozeséwna, Komunikacja
lotniczna na Bl. Wischodzie, ,Palestyna i Bliski Wschéd” 1933, nr 7-8, s. 393-397.

8 H. Szoszkies, Komunikacja lotnicza z Palestyng, ,Palestyna i Bliski Wschéd” 1933, nr 1, s. 2-3.
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Tablica 2. Ruch pocztowy z Palestyny do Polski w latach 1928-1933

Rok Przesy}ki listowe | Listy Wartos’ciowe Wartosé Baczki
(liczba) (liczba) (wzh) (liczba)

1928 1 946 336 4 672 362 762 1888
1929 2 406 636 5256 595 672 1 830
1930 3023 802 4022 513 140 3568
1931 2 293 866 6132 983 390 2 258
1932 1 346 844 8 260 1 160 510 2750
1933 1577 554 27 046 3698 390 4678

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie L. Lewite, W sprawie komunikacji lomiczej migdzy Polskg
a Palestyng, ,Palestyna i Bliski Wschéd” 1934, nr 10, s. 271.

Wyjasnienie zmiennosci poszczegdlnych wartosci wykracza poza formute
artykutu, nalezy jednak stwiedzi¢ wysoki poziom wzajemnej wymiany, kt6rego
wzrost byl prognozowany wraz z rosnaca imigracja oraz aktywizacjg imigrantéw
na terytorium mandatu’. Palestyna zajmowata drugie miejsce w ruchu poczto-
wym Polski z zagranica'®. Poza artykutem Szoszkiesa z wnioskiem o utworzenie
linii zwrdcili si¢ rowniez do rzadu przedstawiciele Izby Handlowej Polsko-
-Palestyniskiej w Warszawie!!.

Pierwsze doniesienia prasy palestyriskiej o linii mozna datowa¢ na czerwiec
1933 r. — sugerowaly one alternatywna trasg, przebiegajaca przez Saloniki,
dokad polskie samoloty juz wéwczas lataly. Méwiono takze o mozliwosci
zaangazowania w obstuge tej trasy linii lotniczych z padstw trzecich (brytyj-
skie Royal Airways, badz holenderskie KLM), ktére w tym czasie obstugiwaty
Palestyng'?. Podkreslano nade wszystko znaczenie, jakie jej otwarcie miatoby
dla poczty lotniczej.

Komunikacja polsko-palestyriska stanowita bowiem w tym okresie pewien
problem: na odcinku Konstanca—Jaffa/Hajfa nie kursowaly jeszcze statki Gdy-
nia—Ameryka Line (GAL)", pocztg lotniczg ograniczat zas brak bezposredniego

? Ibidem, s. 3.

W1 Lewite, Dziatalnos¢ Polsko-Palestyriskiej Izby Handlowej w 1932 r., ,Palestyna i Bliski Wschéd”
1932, nr 3, s. 135.

W Z dziatalnosci Izby Handlowej Polsko-Palestyriskiej, ,Palestyna i Bliski Wschéd” 1932, nr 2, 5. 96.

12 AAN, Amb. Lond., 943, Raport prasowy z dnia 16 VIII 1936 r., k. 224.

13'S/S Polonia zawineta do Palestyny po raz pierwszy 1 pazdziernika 1933 r. Za: AAN, Amb.
Lond., 1161, Raport z dnia 12 X 1933 r nr 362/P1/13 Z. Kurnikowskiego do MSZ Dep. Polit. Ekon.
Wydzial Wschodni, k. 249.
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280 Jerzy Lazor

polaczenia. Wedle nieco pézniejszej oceny Polsko-Palestyriskiej Izby Han-
dlowej w Warszawie, dokonanej w korzystniejszych warunkach, list z Polski
do Palestyny szedt przecietnie dziewigé—dziesig¢ dni, czasem op6zniajac sig az
do dwdch tygodni, drogg powrotng pokonywat $rednio w siedem—dziewig¢
dni. W najlepszym wypadku poczta lotnicza zapewniata dor¢czenie przesytki
w cztery dni w sezonie letnim, w sezonie zimowym okres ten wydtuzat si¢ cza-
sem powyzej wynikéw poczty tradycyjnej'é. Dane te znajdujg potwierdzenie
chociazby w czasie dostarczenia dokumentéw produkowanych przez polskie
placéwki konsularne do centrali w Londynie w latach 30. Ponadto przesytki
poczta lotnicza byly drogie: eskpedycja listu przecigtnej wagi kosztowata okoto
1,80 zl, gdyz w ceng wliczano odrebne optaty dla greckich i angielskich, wzgled-
nie holenderskich przewoznikéw'. Utrudniato to nie tylko rozwdj stosunkéw
handlowych poprzez wyjatkowe rozciagnigcie w czasie korespondencji; unie-
mozliwiato takze udziat polskich firm w licznych przetargach organizowanych
przez lokalne wladze ze wzgledu na krétki zazwyczaj termin skladania ofert'®.
Jednym z efektéw tej sytuacji byta kluczowa rola przedstawicieli handlowych
w handlu lewantyriskim. Handel za$ z Palestyng rozwijat si¢ zywiotowo, co
wskazywato na racjonalno$¢ utworzenia linii. Jezeli eksport na terytorium
mandatu wynosit w 1930 r. 2,6 mln zt, to w 1933 r. juz 5,8 mln zl, zas w re-
kordowym 1935 r. — 14,5 mln zI'7. Spadek w roku nast¢gpnym traktowano
jako tymczasowy, wywotany wyjatkowa sytuacjq polityczna.

Wyrazem decyzji o utworzeniu linii lotniczej Polska—Palestyna byty ne-
gocjacje delegacji pod przewodnictwem inz. Aleksandra Bobkowskiego, pod-
sekretarza stanu w Ministerstwie Komunikacji, w dniach 2-15 maja 1934 r.
z Rumunia, Bulgaria i Turcja'®. Celem bylo uruchomienie ww. linii na trasie
Bukareszt—Stambul—Azja Mniejsza—Palestyna. Techniczne mozliwosci pol-

14 AAN, Amb. Lond., 1154, Pismo nr L.dz.2788/36 z dnia 29 11 1936 r. Polsko-Palestyriskiej Izby
Handlowej w Warszawie do A. Bobkowskiego, k. 69-70.

15 H. Szoszkies, op.cit., s. 4.

16 Przyklady w gospodarczej korespondencji Konsulatu w Tel-Awiwie: AAN, Amb. Lond., 500,
passim.

17]. Thon, Rok 1936 w polsko-palestyriskiej wymianie towaréw, ,Palestyna i Bliski Wschéd” 1937,
nr 2, s. 55.

18\ skfad delegacji wchodezili takze dr Adam Mikucki z Ministerstwa Spraw Zagranicznych, kpt.
Zygfryd Piatkowski z Ministerstwa Komunikagji oraz inz. Wactaw Makowski, dyrektor PLL ,,Lot” w roli
cksperta. Za: AAN, Amb. Lond., 1154, Sprawozdanie z delegacji na rokowania lotnicze z Rumunia,
Bulgaria i Turgja, k. 61.
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skich samolotéw nie pozwalaly wéwczas na inne rozwiazanie. Zgode dwéch
pierwszych krajéw udalo si¢ uzyska¢ bez problemu, Turcja jednak stawita
zdecydowany opdr, stajac na stanowisku nieudzielania tranzytu przez swo-
je terytorium. Wtadze tureckie konsekwentnie bronily swej pozycji, mimo
oplakanego stanu wlasnej komunikacji lotniczej”. Delegacja Polska uznata
zatem, ze pierwszym krokiem bedzie uzyskanie potaczenia Bukareszt—Stambut.
Warunki Ankary byly jednak nie do przyjecia®® i negocjacje zostaly zerwane,
cho¢ Stambut pozostat waznym celem rozwoju sieci ,,Lotu”.

Mimo odfozenia negocjacji Polska nie przestawata interesowac si¢ linig do
Palestyny. W szczegdlnosci stuzby konsularne byly zaangazowane w sprawe
utworzenia lotniska cywilnego na terytorium brytyjskiego mandatu. Dotad
samoloty brytyjskie lataly do Gazy (i dalej do Indii). Migdzy §rodowiskami
arabskimi, Zydowskimi i rzadem Palestyny od polowy lat 30. toczyla si¢ roz-
grywka o wybdr miejsca pod pierwsze lotnisko cywilne. Strona zydowska,
reprezentowana przez wspotzatozyciela i pierwszego mera Tel-Awiwu Meira
Dizengofa, starata si¢ przeforsowaé korzystna dla siebie lokacje w tym w pet-
ni zydowskim miescie. Podkre§lata ona m.in., ze odbywaja si¢ w nim Targi
Lewantyniskie (w latach 1932, 1934 i 1936), nadaje si¢ ono zatem do tego
najlepiej. Brytyjczycy popierani przez Arabéw wybrali w 1934 r. miejscowo$é
Lydda (dzi§ Lod)?* na budowg kilku paséw startowych do obstugi targéw,
lokalizacja petnego lotniska nie zostata jednak wéwczas jeszcze wybrana®.
Oficjalnego otwarcia lotniska na okres targéw dokonal Wysoki Komisarz
Palestyny Arthur Grenfell Wauchope, ktéry wyladowat pierwszym samolotem
na lotnisku, gdzie zostal powitany przez komitet organizacyjny Targéw Lewan-

Y Co sie tyczy whasnej komunikacji lotniczej, to mozna stwierdzi¢, ze na obszarze Turcji nie ist-
nieje ona weale. Brak kompletny samolotéw (z 5 samolotéw podarowanych przez rzad sowiecki w czasie
pertraktacji byl czynny tylko jeden, ktdry utrzymywal »regularna« komunikacje miedzy Istanbutem
a Ankara)”. Za: ibidem, k. 62.

20 M.in. wykupienie przez Polske ziemi i zbudowanie lotniska w mato atrakcyjnym miejscu, 30 km
od Stambutu. Ibidem, k. 63.

21 J. Kalinski, B. Liberadzki, op.cit., s. 62.

22 Podczas debaty w Izbie Gmin 23 kwietnia 1934 r. sekretarz stanu ds. kolonii, Sir Philip Cunlif-
fe-Lister, powiedzial: ,arrangements are being made for the establishment of a temporary aerodrome near
Lydda, which it is hoped will be ready for use when the Levant Fair opens on the 26th April’. Za: HC Deb
23 April 1934 Vol. 288 cc1361-2 (stosuje tutaj angielski format odwotari do zbioru Hansard).

23 AAN, Amb. Lond., 1154, Raport z dnia 30 XII 1934 r. nr 371/Pl-tjn/6, S. Lukaszewicza do
MSZ, k. 1-5.

SGH_005_2012_01_44 Ekonomia.indd 281 2/2712 11:55 AM
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tyniskich?. Polska opowiedziata si¢ za umieszczeniem lotniska w Tel-Awiwie,
tam bowiem znajdowalo si¢ najwigksze skupisko polskich imigrantéw oraz firm
prowadzacych handel z Polska. Konsul w Tel-Awiwie, Stanistaw Lukaszewicz,
odbyt w 1934 r. w tej sprawie wielokrotnie rozmowy z Meirem Dizengoffem,
a takze Robertem Crosbie’em, gubernatorem potudniowego okregu jaffskiego.

W praktyce Anglicy kwestig ta interesowali si¢ juz od dawna. W grud-
niu 1934 r. powotali Douglasa Gumbleya, wczesniej poczmistrza i dyrektora
lotnictwa cywilnego w Iraku, na analogiczne stanowisko w Palestynie®. Na
posiedzeniach Izby Gmin sprawg regularnie podnosit Barnett Janner, po-
stulujac przyspieszenie budowy lotniska, sugerujac tez jako lokalizacje Tel-
-Awiw?. Jakkolwiek zbudowano tymczasowe lotnisko w Lyddzie, ostateczna
decyzja nie zostata jeszcze podjeta w chwili przylotu Gumbleya?”. Ambasada
RP w Londynie podobnie jak Meir Dizengoff starata si¢ wptyna¢ na Anglikéw,
przekonujac do lokalizacji lotniska w Tel-Awiwie?, jednakze bezskutecznie.
Jednym z argumentéw byt arabski charakter Lyddy — w przypadku zamieszek
albo konfliktu taka lokalizacja zupetnie odcinata Tel-Awiw, wéwczas nowe
miasto z okofo 100 tys. mieszkaricdw, od $wiata, tym bardziej ze wezel kole-
jowy réwniez znajdowat si¢ w Lyddzie (cho¢ negocjowano jego przeniesienie
do Tel-Awiwu®), a port cywilny w bliskiej, lecz arabskiej Jaftie. W tej sytuacji
oferta Gumbleya zbudowania prostej drogi na 18-kilometrowym odcinku
miedzy Lydda a Tel-Awiwem i przeznaczenie terenéw do niej przylegajacych
pod osadnictwo zydowskie nie zostata przez §rodowiska zydowskie zaakcep-
towana. Zydowskie obawy potwierdzily wydarzenia powstania arabskiego
w latach 1936-1939 i spalenie lotniska. Podnoszono tez fakt, ze lotnisko

24 Sprawozdanie komitetu Targéw Lewantyriskich za 1934 r., ,Palestyna i Bliski Wschdéd” 1934,
nr9,s. 319.

% Director of Civil Aviation. Za: Report by His Majesty’s Government in the United Kingdom of Great
Britain and Northern Ireland to the Council of the League of Nations on the Administration of Palestine
and Trans-Jordan For the Year 1934, http://unispal.un.org/UNISPAL.NSF/0/A212CE7DGEDB27C-
6052565D4005AF973 (dostgp 9.09.2009). Reakeje lokalne: Amb. Lond., 1154, ,Palestine Post” no
2834 z dnia 30 XII 1934 r., k. 7; Amb. Lond, 947, Raport prasowy z dnia 15 I 1935 nr 329-b/P1/2,
k. 28. Celem Gumbleya miato by¢ wedle palestyriskiej prasy przygotowanie nowego lotniska dla wszyst-
kich linii z Europy, Afryki i Azji.

26 HC Deb 28 March 1934 vol 287 cc1967-8; HC Deb 23 April 1934 vol 288 cc1361-2; HC Deb
01 November 1934 Vol. 293 cc390-1W; HC Deb 11 December 1934 Vol. 296 cc210-1.

27 Ibidem.

28 AAN, Amb. Lond., 1154, List z dnia 19 lutego 1935 r., R. Michatowskiego do A.R. Boyle’a, k. 23.

2 AAN, Amb. Lond., 1154, Pismo z dnia 18 X 1934 r. M. Dizengoffa do ptk. H. Burchalla, k. 9;
HC Deb 04 July 1934 Vol. 291 c1910W.
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w Lyddzie bytoby przystosowane jedynie do ladowan, podczas gdy lokalizacja
w Tel-Awiwie umozliwataby réwniez wodowanie — wazne dla éwczesnych
hydroplanéw. Odnosny plan lokalizacji lotniska (na péinoc od éwezesnego
miasta, na pélnocnym brzegu rzeki Jarkon, w poblizu dzisiejszego Ogrédu
Pamieci Polegtych Zotnierzy Gan HaBanin) przedstawit major Ziembirski;
byl on drukowany m.in. w polskiej prasie®.

Sprawa nie ruszyta jednak przez dwa lata i odzyta dopiero w 1936 r., kiedy
dzigki technicznym zmianom mozliwe stalo si¢ skorzystanie przez samoloty
PLL ,Lot” z innych tras. Ministerstwo Komunikacji przygotowato w czerwcu
tego roku memorial w tej sprawie, w ktérym stwierdzalo, ze ustanowienie
polaczenia z Palestyna jest wazne dla Polski zaréwno politycznie, jak i gospo-
darczo, a jednocze$nie stanowi wazny element na drodze ekspansji polskiego
lotnictwa. Z okresu tego pochodzi takze wspomniany wyzej list Polsko-Pa-
lestyriskiej Izby Handlowej w Warszawie, pokazujacy szybki rozwdj poczty
w Palestynie. Podczas gdy w 1932 r. liczba listéw wystanych do i z Palestyny
wynosita 2,6 mln, w 1934 r. wzrosta juz do 3,7 mln. Jeszcze szybciej zmienialy
si¢ sumy listéw warto$ciowych w tym okresie. Wedle informacji posiadanych
przez Izb¢ Handlowg rzad palestyniski byt sktonny kierowaé przesytki poczto-
we z Palestyny do Polski droga lotnicza zorganizowana przez PLL ,Lot”, pod
warunkiem dostosowania polskiej taryfy pocztowej do taryfy linii Imperial
Airways’!. Plan finansowy ,Lotu” na 1936 r. stwarzat mozliwo$¢ eksploatacji
nowej linii, takze Ministerstwo Komunikacji byto zdecydowane poprzeé jej
powstanie. Miata mie¢ ona charakter pasazerski, w pierwszym okresie lata¢
raz w tygodniu, z czasem przelotu zblizonym do jednej doby.

Pierwotny plan nowej linii zaktadat przedtuzenie istniejacej linii Warszawa—
—Saloniki do Aten i stamtad do Palestyny. Podjeto wigc negocjacje, w ktérych
uczestniczyly placowki w Gregji, Turgji i Palestynie, ale zakodczyty si¢ one
najpierw niepowodzeniem. Greckie prawo dawalo ustawowe przywileje linii
Société Hellénique de Communications Aériennes, zastrzegajac jej obstuge

30 K. Ziembitiski, Projekt budowy portu lotniczego w Tel-Awiwie, ,Palestyna i Bliski Wschéd” 1934,
nr 10, s. 384-387. W uzasadnieniu autor dodawat z rozbrajajaca naiwnoscia: , Wymiary projektowanego
lotniska odpowiadaja wymiarom amerykarskich lotnisk I-szej klasy i jest mato prawdopodobne, aby
kiedykolwick zaszta potrzeba powigkszenia terenéw, gdyz przy postepie techniki lotniczej, dtugos¢ startu
zmniejsza si¢, a nowoczesne samoloty moga ladowad przy zmniejszonej predkosci i na matej przestrzeni”.

31 AAN, Amb. Lond., 1154, Pismo nr L.dz.2788/36 z dnia 29 II 1936 r. Polsko-Palestyriskiej Izby
Handlowej do A. Bobkowskiego, k. 69-72.
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wielu linii kabotazowych, w tym na trasie Ateny—Saloniki. Samoloty innych
przewoznikéw powinny zgodnie z prawem ladowa¢ na pierwszym na trasie
lotnisku paszportowo-celnym. W praktyce dotyczylo to jedynie linii latajacych
na kierunku potudnikowym — , Lotu” oraz Lufthansy. Nie egzekwowano bo-
wiem tych zasad wobec linii latajacych réwnoleznikowo, m.in. wloskich. Jak-
kolwiek wszystkie wymienione kraje byty sygnatariuszami Konwencji Lotniczej
Paryskiej z 1919 r., gwarantujacej réwne traktowanie statkéw powietrznych
poszczegdlnych krajéw, nie utatwiato to negocjacji z Grecja, silnie broniaca
pozycji Société Hellénique. Kolejnym proponowanym potaczeniem byla trasa
Saloniki-Smyrna—Rodos—Cypr—Palestyna®.

W czasie gdy powstawaly te plany i toczyly si¢ zakonczone powodze-
niem negocjacje z Grekami®*, do Palestyny przylecie¢ mial major Kazimierz
Ziembinski*. Jeszcze w lutym 1935 r. interesowal si¢ on budowa lotniska
w Tel-Awiwie®. W lutym 1936 r. zdecydowat si¢ na przylot do Palestyny.
Po dlugich rozmowach z Anglikami, w ktérych uczestniczyt samorzad Tel-
-Awiwu z Meirem Dizengoffem na czele, Zarzad Targéw Lewantyriskich oraz
Flying Sport Club ,Hagaman Homeofef”*¢, udato si¢ uzyska¢ zgodg na jego
ladowanie w Tel-Awiwie. Bylo to o tyle wazne, ze rozpoczely si¢ juz wéwczas
rozruchy arabskie, ktére przybraly ostatecznie forme powstania, skutecznie
ograniczajacego rozwdj Palestyny w latach bezposrednio poprzedzajacych wy-
buch II wojny $wiatowe;j.

Przylot miat nastapi¢ w czasie Targéw Lewantyriskich, polscy lotnicy sp6z-
nili si¢ jednak i w Tel-Awiwie pojawili si¢ dopiero 18 czerwca 1936 r. Ze
wzgledu na spéznienie Anglicy wymogli dodatkowe warunki na Polakach?’:

32 AAN, Amb. Lond., 1154, Uwagi Ministerstwa Komunikacji w sprawie uruchomienia potaczenia
lotniczego Polski z Palestyna z dnia 14 VI 1936, k. 40.

% Linia koficzaca si¢ na Salonikach zostata przedtuzona do Aten 4 pazdziernika 1936 r.; L. Jonkajtys,
Historia pisana na niebie — History written in the skies, b.m.w., 2004, s. 48.

3 Zwiazany z esportem polskich szybowcéw i samolotéw. Por. M.P. Deszczyniski, W. Mazur,
Na krawedzi ryzyka. Eksport polskiego spragtu wojskowego w okresie migdzywojennym, Warszawa 2004,
s. 261-262; J. Lazor, Wywdz polskiego sprzeru wojskowego do Palestyny w okresie migdzywojennym, w:
Gospodarka i spoleczeristwo a wojskowosé na ziemiach polskich, red. T. Glowinski, K. Popinski, Wroctaw
2010, s. 215-222.

% AAN, Amb. Lond., 1154, List z dnia 16 II 1935 r. Z. Kurnikowskiego do mjr. K. Ziembin-
skiego, k. 18-22.

36 Dostownie »Latajacy Wielbtad”.

37 Cho¢ raporty podkreslaja bardzo przychylny stosunek Brytyjczykéw do catego przedsiewziecia,
po udzieleniu drugiej zgody przez Douglasa Gumbleya. AAN, Amb. Lond., Pismo z dnia 27 V 1936 r.
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lot miat mie¢ ostatecznie charakter jedynie sportowy, bez politycznych wy-
dzwigkéw, nie ogloszono tez oficjalnie godziny przylotu, by zmniejszy¢ liczbe
witajacych os6b. Mimo to na prowizorycznym lotnisku na samolot czekat thum
przeszto 2 tys. ludzi, na czele z Meirem Dizengoffem, przedstawicielami wladz
brytyjskich, polskich instytucji, w tym Banku PKO SA i Palestyrisko-Polskiej
Izby Przemystowo-Handlowej oraz konsulami paristw obcych. Polskiej de-
legacji przewodniczyt zastuzony dla rozwoju polskiego handlu w Palestynie
Stanistaw Lukaszewicz, konsul w Tel-Awiwie. Byt on jedynym, ktéry w swoich
przemowach trzymat si¢ $cisle warunku ,sportowego” charakteru wyprawy.
Jeden z pilotéw, Kaliski, ,wyrazil Zywa rado$¢ z powodu, iz jest pierwszym
Zydem, ktéry wyladowat w Erec Izrael”. Po licznych przeméwieniach pod-
kreslajacych, ze jest to pierwsze polaczenie zydowskiej Palestyny z Europa oraz
wazny krok w stworzeniu linii lotniczej i lotniska w Tel-Awiwie, uczestnicy
udali si¢ na oficjalne przyjecie w hotelu San Remo*. W trakcie pobytu pilotéw
w Palestynie podpisano réwniez umowg na dostarczenie polskiego samolotu
i szybowcédw do wspomnianego wyzej klubu lotniczego. Prasa palestyniska,
mimo pierwszych negatywnych gloséw wyniklych z opdznienia, odniosta
si¢ do przylotu Polakéw bardzo pozytywnie. Przewazaly glosy powtarzajace
stwierdzenie z zydowskiego dziennika ,,Haboker”: ,Inicjatorami komunikacji
lotniczej migdzy Tel-Awiwem i $wiatem sg Polacy i nalezy ich przywitaé, i po-
winszowa¢ im ich sukcesu”. W droge powrotng Lukaszewicz nadat paczke
z pomarariczami i sokiem grejpfrutowym. Wizyta miata bardzo silny wydzwick
polityczny — byta kolejng oznaka polskiego poparcia dla emigracji zydowskiej,
szczegdlnie w kontekscie trwajacego w tym czasie powstania zydowskiego. Jej
nastgpstwem byty szybkie prace nad uruchomieniem linii lewantynskiej*'.
Dnia 29 listopada do Haify przylecial na prébe pierwszy samolot PLL
»Lot”, z pasazerami i 740 kg poczty na poktadzie. Wydarzeniu temu towa-

nr CA/80/35 D.W. Gumbleya do Konsulatu RP w Tel-Awiwie, k. 78 oraz Raport z dnia 9 VII 1936 r.
S. Lukaszewicza do MSZ, k. 79 i 85.

38 Ibidem, k. 82.

39 Charakterystyczny jest fake, ze po udzieleniu wywiadu nagranego kamers filmowa z dzwickiem
Meir Dizengoff z terenu lotniska do hotelu wyjechat na... koniu. AAN, Amb. Lond., 1154, wypis
z artykutu z dnia 19 VI 1936 r. w dzienniku ,Haaretz”, k. 94-96.

4 Ibidem, k. 97.

“1'W tym czasie nad uruchomieniem linii do Palestyny pracowali tez Whosi, ktérzy na trasie
z Brindisi do Hajfy odbywali préby wodolotéw. AAN, Amb. Lond, 1154, Raport z dnia 20 VII 1936
od nr 371/P1/24 S. Lukaszewicza do MSZ, k. 102-103.
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rzyszyly podobne uroczystosci jak w przypadku poprzedniego, pociagneto on
za soba bardziej konkretne rezultaty. Po odlocie samolotu pozostata bowiem
delegacja zlozona z wicedyrektora ,Lotu” Ludwika Zejferta, inz. Putturaka
i mjr. Gabanskiego, posiadajaca pelnomocnictwa do prowadzenia negocjacji.
Delegacja przed wylotem przygotowata dwa memoranda, ktére przedstawita
Gumbleyowi i Websterowi jako podstawe do dalszych negocjacji. Zaktadaty
one uruchomienie linii w pierwszej potowie 1937 r. na trasie Warszawa—
—Lwéw—Bukareszt—Sofia—Saloniki-Rodos—Lydda i z powrotem, raz lub dwa
razy w tygodniu, przy uzyciu samolotéw typu ,,Douglas DC-2” mieszczacych
po 14 pasazeréw. ,Lot” zastrzegal sobie prawo zawieszenia lotu w czasie mie-
sigcy zimowych na przeciag pierwszych dwéch lat, zglaszajac jednoczesnie
wniosek o udzielenie zezwolenia na okres pigciu lat, badZ bezterminowego.
W kwestiach pocztowych polska delegacja sugerowala, aby za przesytki listowe
wazace mniej niz 10 g oplacano taryf¢ normalna, a dopiero za nadwyzke wagi
pobierana byta oplata za przewéz poczta lotnicza. Na zapis ten nie zgodzili si¢
Anglicy, podobnie jak na propozycj¢ uzaleznienia cen placonych przez Pocz-
t¢ Palestyniska ,Lotowi” za przewozenie przesylek od tacznej masy osiagane;
w okresach kwartalnych. Ostatecznie Anglicy zaoferowali kwote 6 frankéw
za kg za 1000 km przelecianych, zgodnie z ustaleniami Migdzynarodowego
Porozumienia o Poczcie Lotniczej w Kairze®2. W listopadzie odbyt si¢ kolejny
lot prébny. W 1936 r. finalizowano budowg lotniska w Lyddzie. Problemem
pozostat brak stacji radiowej, a szczeg6lnie meteorologicznej — najblizsza znaj-
dowata si¢ w Heliopolis. Wtadze mandatowe zatrudnily specjalist¢ w celu
stworzenia odpowiedniej stuzby w Palestynie.

Na przeszkodzie uruchomieniu linii stata pewna opieszalo$¢ strony pol-
skiej, ktéra dtugo nie potrafita przesta¢ Anglikom umowy, ani nie zarejestrowata
dzialalnosci w Palestynie, mimo wezesniejszych informacji. Polacy starali si¢
uzyskad zgode na rozpoczecie lotéw przed rejestracja, na co w drodze wyjatku
zgodzili si¢ Anglicy, dzigki dziataniom konsulatéw oraz wystannika PLL , Lot”,
Gabariskiego®.

42 AAN, Amb. Lond., 1154, Raportz dnia 18 XI 1936 r. nr 371-a/P1/21/T Z. Kurnikowskiego do
MSZ, k. 111-113; Pismo z dnia 8 1 1937 nr P.T. 130/36 od G. H. Webstera do Z. Kurnikowskiego,
k. 118-118a.

4 AAN, Amb. Lond., 1154, Pismo z dnia 8 1 1937 nr 371-a/PL/I/T Z. Kurnikowskiego do PLL
,Lot”, k. 115-116.
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Na miesiac przed rozpoczeciem lotéw do Palestyny, do konsulatu w Tel-
-Awiwie zglosili si¢ przedstawiciele wspomnianego juz kilkakrotnie Aeroklubu,
sktadajac na rece konsula T'. Piszczkowskiego, nastgpcy Lukaszewicza, ,Memo-
randum o zalozeniu Towarzystwa dla Komunikacji Lotniczej w Palestynie” 4.
Grupa ta, w ktérej duza role odgrywali Zydzi z Polski, z inz. Halbersztadtem,
bylym pracownikiem Centrum Wyszkolenia Oficeréw Lotnictwa w De¢blinie
na czele, postulowala stworzenie Palestyriskich Linii Lotniczych, latajacych na
samolotach dostarczanych przez polska firme (prawdopodobnie J. Herse i Sp.,
z ktérg utrzymywali kontakty), zamierzajaca rzekomo naby¢ 40% udziatéw
w przedsigwzigciu. Pierwotnie mieli wykonywa¢ loty na odcinku Lydda—Haifa
i Haifa—Bejrut. Podstawe floty mialy stanowi¢ samoloty ,RWD 11”7 i , RWD
1374, Juz wybdr samolotéw mégt budzi¢ watpliwosci, biorac pod uwagg,
ze pierwszy z modeli nigdy nie wszedl do masowej produkcji, drugi za$ nie
nadawat si¢ do przewozu pasazeréw ze wzgledu na rozmiary kabiny. Réwniez
biznesplan przedstawiony w memorandum byt bardziej niz napigty, zaktadajac
stuprocentowg regularno$¢ lotéw przy niezmiennym wykupywaniu wszystkich
biletéw*®. Nie dziwi wigc rezerwa, z jaka do projektu odniést si¢ polski konsul,
tym bardziej ze wzgledu na kontakty cztonkéw klubu z Zydowska samoobro-
na¥. Sprawa jednak rozwiazala si¢ sama wraz z utworzeniem Palestine Airways
w oparciu o kapitat brytyjski.

Dnia 17 marca 1937 r. mial miejsce ostatni prébny lot, ponownie pozy-
tywnie przyjety przez palestyriska prase. W tym czasie, przed utworzeniem
formalnego przedstawicielstwa ,,Lotu”, byl on reprezentowany przez Imperial
Airways, ktére jednak nie byly do tego najlepszym partnerem, nie posiadajac
woéwczas w Palestynie zadnej organizacji. Dzigki energii Gabanskiego udalo si¢
jednak zorganizowa¢ sprzedaz biletéw przez oddzial GAL, rozwazano réwniez
wykorzystanie lokalu Orbisu w Tel-Awiwie i Banku PKO w Haifie®®. Ostatecz-
nie 4 kwietnia 1937 r. rozpoczeta si¢ formalna dziatalnos¢ linii lewantyniskiej,
z wykorzystaniem wcigz niedokoniczonego lotniska w Lyddzie. PLL ,,Lot” stat si¢

44 AAN, Amb. Lond., 1154, Raport z dnia 4 IT1 1937 r nr 371/PL/6 T. Piszczkowskiego do MSZ,
k. 127-131.

4 Ibidem, k. 125, 129-131.

4 Tbidem, k. 128-131.

47 AAN, Amb. Lond., 1154, Raport z dnia 30 kwietnia 1937 r. nr 371/PL/2/T W. Hulanickiego
do MSZ, k. 140; M.P. Deszczynski, W. Mazur, op.cit., s. 261-262.

48 AAN, Amb. Lond., 1154, Raport z dnia 10 III 1937 r. nr 371/PL/14/T W. Hulanickiego do
MSZ, k. 132-133a.
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czwartg linig lotnicza dzialajaca na terenie Palestyny, po Imperial Airways, KLM
i egipskich liniach realizujacych loty na krétkich odcinkach.

Reklamy z tego okresu skupiajg si¢ na podkresleniu szybkosci komu-
nikacji: ,,Polska—Palestyna w 25 godzin” gtosita kolorowa ulotka z 1937 r.
»Nazajutrz list w Palestynie — za pi¢¢ dni odpowiedz w Polsce”®. Podkreslata
réwniez korzystne ceny. Jak zostalo powiedziane wyzej, wystanie listu lotni-
czego kosztowato okoto 1,80 zt. Teraz pocztéwka w jedna strong kosztowata
0,30 zt, najlzejszy zas list — 0,55 zt.

Linia Polska—Palestyna, podobnie jak inne przedsi¢biorstwa polskie w Pa-
lestynie, byla okresowo obicktem atakéw prasy zydowskiej, ktéra zarzucata, ze
PLL ,Lot” nie zatrudnia na trasie zydowskich pilotéw, a obstuga lotniska jest
arabska. W praktyce jednak na przyktadzie tym dobrze wida¢, w jakim stopniu
polskie ustugi byty zwiazane z zydowska ludnoscig Palestyny. Jak podkreslat
Konsul Generalny Witold Hulanicki w korespondencji z ,,Lotem”, w praktyce
przedstawicielstwo linii dla Tel-Awiwu i wszystkich osiedli zydowskich zostato
oddane w rece Zyda polskiego pochodzenia, pana Kruka, podobnie wygladato
tez zatrudnienie w jerozolimskim biurze ,Lotu”. Od poczatku istnienia fir-
my wszystkie zakupy zostaly wykonane w Tel-Awiwie, a ogloszenia prasowe
w prasie zydowskiej zostaly wykupione za kwotg szesnascie razy wicksza niz
w prasie arabskiej. Dodatkowo regularny dowéz na lotnisku z Tel-Awiwu byt
w rekach zydowskich™, za$ przewazajaca cz¢$¢ biletéw bezptatnych i ulgowych
otrzymali Zydzi — podrézni petnoptatni pochodzili gléwnie z Niemiec i Eu-
ropy Zachodniej®!.

Srodowiska zydowskie odczuly niewatpliwa satysfakcje, gdy w pazdzier-
niku 1937 r. Arabowie spalili lotnisko w Lyddzie, potwierdzilo to bowiem
stanowisko zydowskie w dyskusji z pierwszej polowy lat 30. Wydarzen tych

4 Czas to pieniadz. Nie traémy czasu na diugo trwajace i meczace podréze. Dzi§ zasiadziemy
w mickkim fotelu komfortowych olbrzyméw komunikacyjnych Lotu, a nazajutrz, po nocy przespanej
w Bukareszcie przelecimy przestrzen nad gérami i morzami i wypoczeci, zachwyceni podréza znajdziemy
si¢ w Palestynie. A wigc tak — jak na nowoczesnego cztowieka przystato — podrézujmy samolotami”.
Ulotka dotaczona do ,Palestyna i Bliski Wschéd” w 1937 r.

0 W przypadku braku publicznej komunikacji z miastem docelowym bilety ,Lotu” obejmowaly
réwniez dowdz z lotniska.

51 AAN, Amb. Lond., 1154, Pismo z dnia 6 VI 1937 r. W. Hulanicki do Dyrekgji PLL ,Lot”,
k. 146; Raport z dnia 17 VI 1937 r. nr 371-a/PL/7 W. Hulanickiego do MSZ, k. 144.
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nie dozyt jednak Meir Dizengoft, kt6ry zmart w 1936 r.> Anglicy zdecydo-
wali si¢ odbudowa¢ zniszczone lotnisko. Zgodnie z 6wezesnymi projektami
podziatu mandatu palestyriskiego Lydda znajdowata si¢ w centrum korytarza
oddzielajacego czgéci zydowska i arabska. Wydarzenie to mozna uznaé za
ostateczng dat¢ potwierdzenia znaczenia lotniska, znanego obecnie jako Port
Lotniczy Tel Awiw-Ben Gurion.

Trasa do Palestyny zostata przedtuzona 1 marca 1939 r. do Bejrutu®.
Gléwnym inicjatorem tego przedsigwzigcia byt Franciszek Gabariski, od uru-
chomienia linii generalny przedstawiciel ,,Lotu” na Bliski Wschéd>. Diugos¢
linii nie pozostawata bez wptywu na trudnos¢ trasy, ktéra byla najniebezpiecz-
niejsza w ofercie ,Lotu”. Znaczna jej cz¢$¢ przebiegata najpierw nad masywami
gérskimi Karpat, Batkanéw i Pirinu, a nast¢pnie nad wschodnimi potaciami
Morza Srédziemnego. Dodatkowo przestrzeri powietrzna w Atenach nie na-
lezala do najbezpieczniejszych, zaréwno ze wzgledu na nieprzestrzeganie przez
lokalnych pilotéw przepiséw ruchu lotniczego®, jak i ktopoty z dostgpem
do radia. Prowadzono systematyczne konsultacje w celu poprawy sytuacji
na tym odcinku, duzo czasu po$wigcono tej sprawie na konferencjach lotni-
czych panstw battyckich i batkariskich. Mimo to 23 listopada 1937 r.°¢ jeden
z obstugujacych lini¢ ,Douglaséw DC-2” rozbit si¢ podczas lotu z Salonik do
Sofii z powodu niewlasciwego okreslenia potozenia samolotu przez goniometr

2 AAN, Amb. Lond., 1154, Pismo z dnia 19 X 1937 r. nr 371/PL/25 T. Piszczkowskiego do
MSZ, k. 155-156.

53 E. Brzosko, op.cit., s. 205; L. Jonkajtys, op.cit., s. 52. Rozwazano réwniez dalsze przedtuzenie
do Bagdadu, zapewne miato to zwiazek ze zlecona przez MSZ wizyta konsula polskiego Hulanickiego
w Iraku. Zasigg P.L.L. ,,Lot” wzrasta, ,Lot Polski” 1939, nr 2, s. 2; AAN, Amb. Lond., 500, Sprawozdanie
z podrézy do Iraku, k. 381-420. Negocjowano réwniez polaczenie z Londynem, ktére umozliwitoby
podréz Londyn—Bagdad w 25 godzin, w tym 4 godziny wypoczynku w Warszawie. Londyn—Warsza-
wa—Bagdad — 5570 km, , Lot Polski” 1939, nr 3, s. 2.

>4 Jego dzialalno$¢ w tym zakresie byla zreszta bardzo wysoko oceniana przez polskich konsuléw.
Podkreslano jego skuteczne dziatania i dbanie o rozwdj linii. Stalo si¢ to podstawa do wystapienia
w 1939 r. 0 Ztoty Krzyz Zastugi. Za: AAN, MSz, 11632, Wniosek o Ztoty Krzyz Zastugi za dzialalnos¢
spoteczng dla generalnego przedstawiciela P.L.L. ,Lot” na Bliski Wschéd, pana Franciszka Gabanskiego,
k. 47-48.

> AAN, Polskie Linie Lotnicze ,Lot”, 344, Komunikat nr 13 Kierownictwa Technicznego PLL
,Lot” zdnia 20 VI 1939 r. Dokument szcze$liwie zachowal si¢ na odwrocie wiersza mitosnego, pisanego
najprawdopodobniej przez jednego z éwezesnych pracownikéw PLL ,Lot”.

%6 Polska byta pierwszym krajem, ktéry wprowadzit komunikacje lotnicza zimowa. A. Wielopolski,
Zarys gospodarczych dziejow transportu do rok 1939, Warszawa 1975, s. 384.

SGH_005_2012_01_44 Ekonomia.indd 289 2/2712 11:55 AM



290 Jerzy tazor

w Salonikach®. Wsréd doraznych $rodkéw zaradczych w 1939 r. w Atenach
PLL ,Lot” w wynajetym pokoju hotelowym zainstalowato radioodbiornik
z zakresem fal krétkich, umozliwiajacy stata komunikacje z samolotami na tej
trasie’®. Bylo to o tyle wazne, ze dzigki unowoczesnieniu floty ,,Lotu” o samo-
loty ,,Lockheed L-14H »Super Electra<” w 1938 . mozliwe staly si¢ bezpo-
$rednie loty z Warszawy do Aten oraz z Aten do Lyddy, bez mi¢dzyladowania
na Rodos. Ogoélnie nalezy jednak podkresli¢, ze ,Lot” nie ustgpowat w tym
okresie czotowym liniom lotniczym pod wzgledem bezpieczeristwa lotéw®.

W roku 1937 dlugo$¢ linii Warszawa—Lydda wynosita 3188 km®'. Na
jej petnej dlugosci wykonano w tym roku 181 lotéw (z 209, ktére odbyty
si¢ ze Lwowa na potudnie), przewozac tacznie 676 pasazeréw i 25 279 kg
tadunkéw, czyli w obu przypadkach okoto potowy wartosci na potudnie od
Lwowa. Dla poréwnania, na najbardziej uczgszczanej polskiej linii krajowe;j
Warszawa—Krakéw wykonano w tym okresie 585 lotéw, przewozac 3727 pa-
sazeréw i 61 195 kg tfadunkéw.

Wedle opracowania Leszka Jonkajtysa trasa lewantyniska byta do$¢ do-
chodowa dla PLL ,Lot”, przede wszystkim dzigki obstudze licznych przesy-
tek pocztowych z Bliskiego Wschodu, a takze przewozowi turystéw z krajéw
zachodniej Europy®?. Stwierdzenie to wydaje si¢ z pozoru do$¢ ryzykowne,
zwazywszy ze lotnictwo w okresie mi¢dzywojennym opierato si¢ w duzej mie-
rze na wysokich subwencjach panstwowych — oplaty za $wiadczone ustugi
przewozowe pokrywaly wéwczas w Niemczech 49%, a we Francji tylko 28%
kosztéw wlasnych®. Dotyczylo to jednoczesnie linii bardziej eksploatowanych
niz bardzo dtuga linia lewantyfiska. W przypadku ,Lotu” udziat wpltywéw

57 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport lotniczy 1918—1978, Warszawa 1980, s. 80-81, 123;
AAN, Amb. Lond., 1154, Raport z dnia 1 XII 1937 r. nr 371a/PL/70 W. Hulanickiego do MSZ,
k. 157. W katastrofie zgineta trzyosobowa zatoga oraz trzech pasazeréw. Sprawa ta znalazta szeroki
oddzwigk w prasie zydowskiej — wickszo$¢ gazet zamiescita kondolencje dla rodzin ofiar. Wezesniejszy,
mniej grozny wypadek miat miejsce w okolicach Aten 1 grudnia 1936 r. Poniést w nim $mier¢ pilot
Jézef Bargiel, pozostali pasazerowie uszli z zyciem.

8 M. Mikulski, A. Glass, op.cit., s. 123.

59 Ibidem, s. 375; L. Jonkajtys, op.cit., s. 50.

60 J. Kalirski, B. Liberadzki, op.cit., s. 63.

61 Z facznych 5734 km.

62 Autor nie podaje zrédet swoich informacji. L. Jonkajtys, op.cit., s. 49.

% A. Wielopolski, op.cit., s. 342 i 384.
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wlasnych w pokryciu wydatkéw siegal w koricu lat 30. tylko okoto 30%%.
Henryk Gérecki, wicedyrektor PLL ,Lot”, ocenial jednak funkcjonowanie linii
lewantyniskiej, nazywanej w 1939 r. magistrala Helsinki—Bejrut, pozytywnie.
Podkreslat, ze o ile linie krajowe charakteryzowaly si¢ niewielkg rentownoscia,
nie dotyczyto to tego potaczenia. Jak wynika z przedstawionych wyzej danych,
byla to linia bardziej pocztowa niz pasazerska, co stanowito duza réznicg. PLL
,Lot” pobierat za pasazera na odcinku Warszawa—Lydda 625 zt. Razem z baga-
zem pojedynczego podréznego oceniano na $rednio 100 kg. Dla poréwnania
za t¢ samg wagge zarzad poczty palestyniskiej placit ,,Lotowi” kwotg 3194 z1%.
Jakkolwiek nie dysponuje¢ szczegdtowy statystyka przewozu poczty, warto za-
uwazy¢, ze juz podczas pierwszego lotu do Lyddy 4 kwietnia 1937 r. zabrano
do Palestyny 700 kg poczty®®, taczny za$ przewdz poczty liniami ,,Lotu” w la-
tach 1936-1938 wzrést okolo trzykrotnie®”. Dos¢ dochodowy musiat tez by¢
ostatni odcinek linii, Lydda—Bejrut, ktdry cieszyt si¢ duzym powodzeniem ze
wzgledu na dwezesng sytuacje polityczng w regionie®®. Utrzymanie linii jak
na warunki europejskie nie kosztowato tez zawrotnych sum, np. w Atenach
,Lot” utrzymywat zaledwie dwéch urzednikéw i jednego mechanika, podczas
gdy Lufthansa wielokrotnie wigcej®.

Rola linii nie ograniczata si¢ jednak do kwestii gospodarczych. Wydaje
sig, Ze presja na jej utworzenie, wywierana od pierwszych lat istnienia ,,Lotu”,
przedsi¢biorstwa paristwowego, miata nade wszystko wymiar polityczny — byta
jednym z wyrazéw wspierania zydowskiej emigracji do Palestyny. Wskazuje
na to réwniez dtugie poparcie dla lokalizacji lotniska w Tel-Awiwie, wlacznie
z ladowaniem mjr. Ziembiriskiego na polu pod miastem, mimo istnienia juz
woéwezas lotniska w Lyddzie.

Linia lewantyiiska byla przedmiotem dumy. Podkreslano jej dtugos¢
oraz techniczne wymogi, szczegdlnie odcinka Warszawa—Ateny, o dtugosci

%4 Jednoczesnie warto pamigtaé, ze ,Lot” posiadal najnizsze taryfy w europejskiej komunikacji
powietrznej. Za: J. Kalinski, B. Liberadzki, op.cit., s. 63.

% T to mimo ze nie udalo si¢ wynegocjowaé wyzszych oplat za przesytki pocztowe. AAN, Amb.
Lond., 1154, Pismo z dnia 8 I 1937 nr P.T. 130/36 od G.H. Webstera do Z. Kurnikowskiego,
k. 118-118a. Za: H. Gérecki, op.cit., s. 13.

66 M. Mikulski, A. Glass, op.cit., s. 71.

¢7 Ibidem, s. 84.

%8 Potwierdzaja to zrédta. T. Racieski, Migdzy Warszawq a Beyrouthem, ,Lot Polski” 1939, nr 6,
s. 24; H. Gorecki, op.cit., s. 9.

% Tbidem, s. 13.
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1674 km, bedacego najdtuzsza w Europie linia, oblatywana bez ladowania
(0d 1939 r. w nocy)”°. Doniesieri o linii petne byty numery ,,Lotu Polskiego”,
a jego jubileuszowy numer, z okazji 20-lecia polskiej awiacji i 10-lecia istnie-
nia ,Lotu”, zawierat o niej artykul. ,W Warszawie przedwiosnie — w Atenach
migkki potudniowy wiatr powolal juz calg zielert do Zycia; na polach pod
Tel-Awiwem okwitly gaje pomaraficzowe™!, pisat rozmarzony dziennikarz.
Henryk Gérecki, juz w czasie wojny, dodal ponadto: ,polskie lotnictwo ko-
munikacyjne w poszukiwaniu odpowiednich drég swego zagranicznego roz-
woju poszto we whasciwym kierunku, faczac liniami lotniczymi Polske z [...]
naturalnymi i dostgpnymi wowczas dla nas terenami przewidywanej ekspan-
sji gospodarczej”’2. W stwierdzeniu tym tkwi duzo prawdy — dowodzi tego
utrzymywanie si¢ kontaktéw handlowych z Palestyng, mimo trwania w niej
powstania arabskiego, cho¢ wydaje sig, ze jej podstawowego znaczenia nalezy
upatrywaé w wymiarze politycznym.

7 Kronika najwazniejszych wydarzer w polskiej komunikacji lotniczej, ,Lot Polski” 1939, nr 6, 5. 21.
W tym okresie samoloty lataty dwa razy w tygodniu. Wylot z Warszawy mial miejsce o 1:00, przylot
do Lyddy o 13:00. Za: Ogloszenie zamieszczone przez PLL ,Lot” w: , Lot Polski” 1939, nr 4, s. 32.

71T, Racieski, op.cit., s. 22.

72 H. Gérecki, op.cit., s. 11-12. Nalezy zwrécié¢ uwagg, ze publikacja Géreckiego miata w pewnym
wymiarze charakter obrony podejmowanych weze$niej decyzji — duzo w niej bezposredniej polemiki.
Wydaje si¢ jednak, ze cytowane tezy nie odbiegaja daleko od stanu faktycznego.
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